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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gotaland lin och berdr Goteborg kommun.

Nulage och brister

Visterleden ir en del av viig E6.20, en ringled som gér vister om Goteborg, frin Abromotet i séder till
Klarebergsmotet och vidare till Angered i norr. Leden fyller en betydande transportfunktion pa bade
lokal, regional och nationell niva. Trafikalt uppvisar Vasterleden redan idag tecken pa bristande
kapacitet under hogtrafiktimmarna da det uppstér kobildning, framfor allt i anslutning till
Gnistdngstunneln men ocksa i anslutning till trafikplatserna pa leden.

Beskrivning av atgarden

De rekommenderade atgiarderna ar ett nytt ror i Gnistingstunneln, breddning av bro vid
Tynneredsmotet, forlingning av busskorfilt samt tva nya Metrobusstationer vid Frolunda torg och
Kungssten. Det nya tunnelroret ar har plats for fyra korfalt (framtidssakring). Totalt blir det 4+4 korfalt
genom Gnistdngstunneln, varav ett i varje riktning ar ett bussfalt. Metrobuss ar ett nytt
snabbusskoncept med bitvis egna kérbanor langs trafiklederna och stationsliknande hallplatser.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarderna ar att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken pa Viasterleden i Goteborg genom
att forbattra framkomligheten for Metrobuss.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 2143 mnkr i prisniva 2023-06. Totalkostnad och standardavvikelse enligt den bifogade
GKI:n. Kostnaden avser ett bredare tunnelror med framtidssakring.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 625 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,34

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen utifran standardredovisningen i Sampers/Samkalk visar att relativt gruppernas
storlek far foljande grupper storst nytta: kvinnor, boende i flerbostadshus, hushéall med barn, de hushall
med max en bil, de som forvarvsarbetar, de som inte har korkort, de som har periodkort, personer
mellan 6 och 16 ar (men dven Ovriga grupper under 65 ar far nyttor storre dn gruppens storlek), de med
lagst inkomst samt de som bor inom Géteborg. Inom Goteborg ar det generellt de som bor utmed
Visterleden som far storst nyttor.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider, framforallt for kollektivtrafiken, men kan ur vissa
aspekter leda till forsamrad trafiksakerhet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Visterleden &r foremal for en AVS, AVS Visterleden, och har ocksa studerats i samband med en rad
tidigare utredningar, framst kopplat till inforandet av Metrobuss-konceptet. Tanken ir att ett
metrobussystem ska trafikera den sa kallade mellanstadsringen runt Géteborg, dar Visterleden har
pekats ut som en lamplig forsta etapp for Metrobuss. Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen,
Visttrafik, Lansstyrelsen och Trafikverket har i "Avsiktsforklaring om Metrobuss Géteborg, Molndal
och Partille" atagit sig att samordna och dra nytta av varandras utredningar i det fortsatta arbetet. Det
gors en SEB till for ett atgardsforslag med smalare tunnelror i Gnistangstunneln, objektnummer
VVR2601.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil, | Med forbattrad framkomlighet pa Vasterleden | 0 mnkr/ar -0,89
lAngvaga sker en overflyttning fran langsammare men
kortare vagar. Korstrackorna och déarmed
reskostnaden okar darfor nagot.
Reskostnad personbil, | Med forbattrad framkomlighet pa Vasterleden | 0,60 mnkr/ar -13
regionalt sker en dverflyttning fran langsammare men
kortare vagar. Korstrackorna och darmed
reskostnaden 6kar darfor.
Restid Idag skapas kéer langs Vasterleden som Forbattring
Sampers inte fangar. Darfor underskattas
den berdknade nyttan av nytt tunnelrér och
busskorfélt i viss man.
Restid Eftersom bussarna delvis gar i additionsfalt Forsamring
och genomgaende korfalt fore och efter
Gnistangstunneln finns risk att de drabbas
om koer uppstar i de allmanna korfalten.
Sampers fangar inte denna restidsforlust och
darmed Overskattas den berdknade nyttan av
busskorfalten i viss man.
Restid kollektivtrafik, Med forbattrad framkomlighet sénks -701 kptim/ar 1607
regionalt restiderna for kollektivtrafiken pa
Vasterleden.
Restid personbil, Med forbattrad framkomlighet pa grund av -6,2 kptim/ar 38
lAngvaga fler korfalt och 6verflyttningen till buss (farre
bilar i trafik) sanks restiderna pa Véasterleden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

yrkestrafik

sker en éverflyttning fran langsammare men

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Restid personbil, Med forbattrad framkomlighet pa grund av -132 kptim/ar 456
regionalt fler korfalt och dverflyttningen till buss (farre
bilar i trafik) sanks restiderna pa Véasterleden.
Restidsosékerhet och | Systemet blir robustare med ett nytt tunnelrér Forbattring
forseningar och mojlighet att leda trafiken dubbelriktad i
ett av réren med 2+2 korfalt. Eftersom det
nya roret byggs lika brett som som det
befintliga ar detta mojligt oavsett vilket av
roren som stangs.
Vagavgifter/vagskatt Med forbattrad framkomlighet pa Vasterleden | 0,10 mnkr/ar -1,2
personbil sker en dverflyttning fran langsammare men
kortare vagar. Dessa bilar behéver da betala
trangselskatt pa Vasterleden.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Systemet blir robustare med ett nytt tunnelror Forbattring
och mojlighet att leda trafiken dubbelriktad i
ett av roren med 2+2 korfalt. Eftersom det nya
réret byggs lika brett som som det befintliga ar
detta mojligt oavsett vilket av réren som
stangs.
Godstidskostnad vag | Med forbattrad framkomlighet pa Vasterleden | 0 mnkr/ar 0,79
minskar godstidskostnaden marginellt.
Reskostnad lastbil Med forbattrad framkomlighet pa Vasterleden | 1,2 mnkr/ar -26
sker en overflyttning fran langsammare men
kortare vagar. Korstrackorna och darmed
reskostnaden Okar darfor.
Reskostnad personbil | Med forbattrad framkomlighet pa Véasterleden | 0,50 mnkr/ar -11
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddémning
kortare végar. Korstrackorna och darmed
reskostnaden okar darfor.
Restid lastbil Med forbattrad framkomlighet pa grund av fler | -1,7 kptim/ar 16
korfalt och dverflyttningen till buss (farre bilar i
trafik) sanks restiderna pa Vasterleden.
Restid personbil Med forbattrad framkomlighet pa grund av fler | -24 kptim/ar 203
yrkestrafik korfalt och dverflyttningen till buss (farre bilar i
trafik) sanks restiderna pa Vasterleden.
Transporttid Idag skapas koer langs Vasterleden som Forbattring
Sampers inte fangar. Darfor underskattas den
berdknade nyttan av nytt tunnelrér och
busskorfalt i viss man.
Véagavgifter/vagskatte | Med forbattrad framkomlighet p& Vasterleden | 0 mnkr/ar -0,82
r sker en overflyttning fran langsammare men
kortare vagar. Dessa fordon behoéver da
betala trangselskatt p& Vasterleden.
Persontransportfbretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Marginell effekt 0 mnkr/ar 0,33
Biljettintakter Med en 6verflyttning fran personbilstrafik till 18 mnkr/ar 405
kollektivtrafik (till foljd av minskad restid for
bussen) sa okar biljettintakterna.
Fordonskostnader Med kortare restider kan fordonsflottan nyttjas | -8,1 mnkr/ar 128
kollektivtrafik mer effektivt vilket sénker
fordonskostnaderna.
Moms pa Med fler resendrer blir momsen pa 1,0 mnkr/ar -23

biljettintakter

biljettintakterna storre.
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade
exkl MAS

Med en dverflyttning till kollektivtrafik minskar
antalet fordonskilometer och antalet
personbilar vilket minskar risken for
vagtrafikolyckor.

-0,10 LAS/ar

Egendomskador

Med en overflyttning till kollektivtrafik minskar
antalet fordonskilometer och antalet
personbilar vilket minskar risken for
vagtrafikolyckor.

-9,5 EO/ar

Ej allvarligt skadade

Med en dverflyttning till kollektivtrafik minskar
antalet fordonskilometer och antalet
personbilar vilket minskar risken for
vagtrafikolyckor.

-0,70 ES/ar

Trafiksakerhet

Att skapa tva separata tunnelrér okar
trafiksékerheten vid utrymmning via det
motsatta roret. Dessutom kan dagens smala
vagrenar kan goras bredare nar skiljevaggen i
tunneln plockas ner, vilket dkar
trafiksékerhen.

Forbattring

Trafiksakerhet

Inférandet av busskoérfalt kan innebara att
vavning av fordon fran ramperna vid
Gnistangsmotet och Hagenmotet in i
Gnistangstunneln forsvaras vilket leder till
forsamrad trafiksékerhet.

Forsamring

Trafiksakerhet totalt
(beréaknat)

Med farre skador s& beraknas det som en
samhallsekonomisk vinst.

1,3 mnkr/ar

33
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Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Kvaveoxider Atgarden leder till att fler &ker kollektivt och -0,13 ton/ar 0,02

farre aker bil, vilket minskar antalet
fordonskilometer och déarmed utsléppen.

Slitagepartiklar Atgarden leder till att fler &ker kollektivt och -0,21 ton/ar -1,5
farre aker bil, vilket minskar antalet
fordonskilometer och darmed slitaget.

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Projektet medfér en minskad anvandning av
Motorbransle motorbransle, vilket minskar utsléappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor"”, "Godstransporter" och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer" fér mer
information.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -2,69

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,12
Energianvéandning (kwh/prognosar) Minskar

Godsflode (tonkm/prognosar) Oférandrat

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -3,62

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 19,30
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Minskar

Prognosar (kton) -0,01

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -1,54

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 4.32

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 13274 56
Reinvestering per ar 148 1,1
Drift och underhall per ar 32 1,3

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden leder till en forbattrad framkomlighet och hégre medelhastighet vilket séanker | 2085 mnkr >1,15
restiderna, framforallt for kollektivtrafiken.

Bada de ej beraknade effekterna (6kad robusthet och att berakningarna inte fangar >
dagens kobildningar) innebar en forbattring. | viss man overskattas dock den
beréknade nyttan av busskaorfalten om koer uppstar innan och efter Gnistangstunneln.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Atgarden leder till en forbattrad framkomlighet och hdgre medelhastighet vilket sénker 182 mnkr >0,10
restiderna. Pa grund av 6verflyttningen fran andra, kortare men langsammare, vagar
sa Okar reskostnaderna nagot.

Bada de ej beraknade effekterna (6kad robusthet och att berakningarna inte fangar >
dagens kobildningar) innebar en forbattring.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Med forbattrad framkomlighet i kollektivtrafiken véljer fler att aka kollektivt och 509 mnkr
biljettintakterna okar. Battre framkomlighet leder ocksa till att bussarna kan nyttjas mer 0.28

effektivt vilket sdnker fordonskostnaderna.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Trafikmangden pa Vasterleden tkar men med tre korfalt minskar trangseln. Dessutom | 33 mnkr

sker en o6verflyttning fran mindre vagar med lagre sakerhet. Darfor okar 0.02
trafiksékerheten. '

De positiva och negativa trafiksdkerhetsaspekterna bedéms vara av samma =0

storleksordning

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Atgérden leder till att fler &ker kollektivt och farre som aker bil, men med en -1,5 mnkr 0,00
overflyttning till Vasterleden fran mindre vagar blir bilresorna langre och hastigheterna
Okar, vilket i sin tur 6kar utslappen.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och
bedémningarna for "Personresor”, "Godstransporter" och "Persontransportféretag".

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning
Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Fler valjer att dka kollektivt och antalet personbilar minskar, dérav stiger -0,82 mnkr
biljettintakterna men skatt for vagtrafiken minskar.
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -364 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2443 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 1815 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 3,5 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 1818 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 625 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,34
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet | Lénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De berdknade forbattringarna tillsammans med de ej berdknade forbattringarna bedéms vara storre dn
de ej beriiknade forsimringarna. Bedémningen &r att atgirden dr 16nsam. Atgirden 4r 16nsam i
huvudalternativet men NNK i en av kianslighetsanalyserna (hogre investeringskostnad) ar negativ.
Ovriga kiinslighetsanalyser ir 16nsamma. Enligt kinslighetsanalysen "2+1 busskorfilt samt sparrfilt i
Gnistidngstunneln" ger atgarden mindre samhallsekonomisk nytta om det skulle bli sparrfalt och enbart
tva allmanna korfalt och ett busskorfilt istillet for tre allménna korfalt och ett busskorfalt. Enligt

kanslighetsanalysen "tidsvarde tag
for regionala tagresor istéllet for buss anviands i berakningarna. Metrobuss infors som ett BRT-system

medger atgirden storre samhillsekonomisk nytta om tidsvarden

och kan anses vara ett mellanting av buss och tag, vilket gor att nyttorna kan antas vara storre an for ett
vanligt bussystem. Atgirden ir hir 16nsam.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Kalkylen ar gjord i Samkalk med grund i basprognosen, vilket borgar for att kalkylen ar av hog kvalitet.
De huvudsakliga effekterna av atgarden fangas men nyttorna av minskad trangsel (pga modellens
beskaffenhet) fangas inte fullt ut.

Ej beraknade effekter:

Ett flertal olika ej berdaknade effekter har identifierats, de flesta i form av forbattringar. Merparten av
dem éar relativt sma. Robustheten och mgjlighet till dubbelriktad trafik i ett tunnelror (tva korfalt per
riktning) bedoms dock motsvara en forbattring som 6verskrider 10% av atgardens utgifter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Till f6ljd av Goteborgs Stads ambitioner att minska trafikflodena pd andra leder kan trafikbelastningen
pa Visterleden 6ka mer dn vad prognoserna visar. Till exempel ar planeringsinriktningen for Hégsbo-
Frolunda i oversiktsplanen att Dag Hammarskjoldsleden ska omvandlas till boulevard. Med okad
belastning pa Viasterleden okar nyttan med ett nytt tunnelror. I 6vrigt finns inga betydande beroenden
till andra infrastrukturprojekt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Fordelningsanalysen utifran standardredovisningen i Sampers/Samkalk visar att relativt gruppernas
storlek far foljande grupper storst nytta: kvinnor, boende i flerbostadshus, hushéall med barn, de hushall
med max en bil, de som forvarvsarbetar, de som inte har korkort, de som har periodkort, personer
mellan 6 och 16 &r (men dven 6vriga grupper under 65 ar far nyttor storre an gruppens storlek), de med
lagst inkomst samt de som bor inom Géteborg. Inom Goteborg ar det generellt de som bor utmed
Vasterleden som far storst nyttor.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirderna bedéms bidra positivt till medborgarnas tillgéinglighet. Genom kollektivtrafikkorfilt och
nytt ror i Gnistangstunneln, breddad bro i Tynneredsmotet och nya busstationer skapas en
tillforlitligare, mer lattillganglig och snabbare busstrafik vilket okar kollektivtrafikens attraktivitet och
kortar restiderna.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirderna bedéms bidra positivt till niringslivets tillginglighet. Med méjlig 6verflyttning fran bil till
buss skapas tillforlitligare kortider for godstrafiken och effektivare naringslivstransporter.
Reskostnaderna okar dock nagot till f6ljd av att fordon viljer Vasterleden istillet for mindre vagar som
ar kortare men ldngsammare.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirderna ger visst positivt bidrag till funktionshindrades tillginglighet. Tack vare de nya
Metrobusstationerna forbattras tillgdngligheten till kollektivtrafik. Omfattningen bedoms dock vara
begransad.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirderna ger visst positivt bidrag till barns méjlighet att anvinda transportsystemet. Tack vare de
nya Metrobusstationerna forbattras tillgangligheten till kollektivtrafik. Omfattningen bedéms dock vara
begriansad.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden bedoms bidra positivt till trafikséikerheten. Atgirden leder till att fler dker kollektivt och firre
aker bil, vilket minskar antalet fordonskilometer (farre fordon i trafiken) och darmed minskar risken
for olyckor. Dessutom viljer fler att aka pa Viasterleden framfor mindre gator, vilket ocksa okar
trafiksdakerheten. Dessutom Okar sikerheten i Gnistangstunneln av att det byggs ett till tunnelror.
Byggnationen av busskorfalt kan dock innebéra att vivning av fordon fran ramperna vid
Gnistangsmotet och Hagenmotet in i Gnistdngstunneln forsvaras vilket kan leda till forsamrad
trafiksakerhet. Den sammanvigda bedomningen ar dock att trafiksikerheten okar.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Positivt bidrag. Med forbattrad kollektivtrafik finns det forutsattningar for att utslappen minskar i och
med en 6verflyttning fran biltrafik.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Positivt bidrag. Med en 6verflyttning till kollektivtrafiken minskar utslappen av slitagepartiklar och
kvaveoxider.

Buller och vibrationer
Inget bidrag. Atgirden genomfors i ett redan existerande trafikomrade. Buller och vibrationer ckar
under byggskedet men inte under driftskedet.

Landskap

Visst negativt bidrag. Med ett extra tunnelror i Gnistangstunneln paverkas landskapsbilden nagot.
Atgirden genomfors dock i ett redan existerande trafikomrade. Barriireffekten for djur och vixter
paverkas inte.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vatten
I nuldget finns ingen information, hanteras i kommande skeden/MKB.

Material och kemiska produkter
I nuldget finns ingen information, hanteras i kommande skeden/MKB.

Fororenade omraden och masshantering
I nuldget finns ingen information, hanteras i kommande skeden/MKB.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har stor positiv pdverkan pa restider, framforallt for kollektivtrafiken, men kan ur vissa
aspekter leda till forsamrad trafiksakerhet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,53
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,02
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00237

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E6.20 Vasterleden, delstracka Metrobuss, inkl framtidssakring
Objekt-id VVR2602

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Goétaland

Kommun Goteborg

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Visterleden ir en del av viig E6.20, en ringled som gar vister om Géteborg, frin Abromotet i séder till
Klarebergsmotet och vidare till Angered i norr. Leden fyller en betydande transportfunktion pa bade
lokal, regional och nationell niva. Trafikalt uppvisar Vasterleden redan idag tecken pa bristande
kapacitet under hogtrafiktimmarna da det uppstér kobildning, framfor allt i anslutning till
Gnistidngstunneln men ocksé i anslutning till trafikplatserna pa leden.

For kollektivtrafiken innebar detta att bussarna fastnar tillsammans med 6vrig trafik diar det saknas
busskorfilt, bland annat genom Gnistdngstunneln. Identifierade brister utgors av sndva ramper in i
Gnistangstunneln (Hagen- och Gnistdngsmotet), vilket skapar framkomlighetsproblem och som
paverkar mgjligheterna for omledning av kollektivtrafik. Gnistingstunneln ar darfor systemkritisk for
kollektivtrafiken. Goteborgs Stads planer pa exploatering i Tynnered, Hogsbo och Frélunda véntas leda
till en betydande befolkningsokning och ett 6kat bilresande. Géteborgs 6versiktsplan, som inkluderar
Hogsbo-Frolunda, indikerar en fordubbling av antalet invanare, fran dagens cirka 50 000 till ungefar
100 000 i detta omrade. Utover detta planeras det for en utbyggd handel vid Frélunda Torg och fler
bostader, vilket berdknas fa en betydande paverkan pa leden och dess trafikplatser. Med 6kad trafik
paverkas de boende i omradet. Redan idag utgor Visterleden en social och fysisk barriar for boende och
verksamma i Frolunda och Tynnered. Detta pa grund av att flera malpunkter for boende i de véstra
stadsdelarna ligger pa ledens Ostra sida i anslutning till Frélunda Torg. Till detta kommer att antalet
passager bade over och under leden ar for fa och att dessa ofta ar oattraktiva, vilket forsvarar skapandet
av en sammanhallen stad utan begransningar for manniskors vardagsliv.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

ca 6,2 km mellan Rédastensmotet och Jarn-

Vaglangd brottsmotet

2+2 genomgaende korfalt med enbart planskilda
korsningar med viagbredd 21-31 m. P& strackan
mellan Gnistangsmotet och Kungsstensmotet be-
star vagen av 3+3 korfalt med vagbredd pa 28-33
Vagstandard m. Pa vissa strackor finns additionsfalt mellan
trafikplatserna och pa andra strackor bussfalt.
Viagen ar formellt inte skyltad som motorvag men
har en standard som motsvarar en stadsmotor-
vig. Hastighetsgriansen dr 70 km/h.

40 000 - 60 000 fordon per dygn, ar 2022, 5-
10% tunga fordon

Vagtrafik

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

De rekommenderade atgiarderna ar ett nytt ror i Gnistangstunneln, breddning av bro vid Tynneredsmo-
tet, forlangning av busskorfalt samt tva nya Metrobusstationer vid Frolunda torg och Kungssten. Det
nya tunnelroret ar har plats for fyra korfalt (framtidssiakring). Totalt blir det 4+4 korfélt genom Gnist-
angstunneln, varav ett i varje riktning ar ett bussfalt. Metrobuss ar ett nytt snabbusskoncept med bitvis
egna korbanor langs trafiklederna och stationsliknande hallplatser.

Av de atgirder som diskuteras i AVS Visterleden rekommenderas ovanstdende atgirder (nytt ror i
Gnistangstunneln, breddning av bro vid Tynneredsmotet, forlangning av busskorfalt och tva nya
busstationer). Atgirderna har till 6verviigande del fokus pa kollektivtrafiken och 4r framtagna utifran
fyrstegsprincipen. Atgirderna bedéms vara av typen steg 3- och 4-tgirder. Busstrafiken kommer med
den den foreslagna utbyggnaden att kunna nyttja eget korfalt eller additionsfalt utmed i princip hela
Visterleden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

A
N

NYA VARVET

]
b

Station Kungssten

L
Nytt tunnelror
/uny  Gnisténgstunneln

Nytt busskorfalt
Befintligt busskorfalt

Buss i additionsfalt, eller falt som
leder till och fran pa/avfart

Buss i genomgaende korfalt

Placering Metrobusstation

Gnistangstunneln

Station Jarnbrott

PAVELUND 3
() station Grimmered
JARNBROTT
—— Utdkning bro Tynneredsmotet
BRATTHAMMAR %{ti"n Frolunda

o TYNNERED
]
ONNERED 2
((® mapbox{ili;

box, © OpenStreetMap

Oversiktlig skiss 6ver atgarder med nytt tunnelror i Gnistangstunneln och utdkning av bron i
Tynneredsmotet. Notera att det enbart ar stationerna vid Frélunda torg och Kungssten som

ingar i atgarden.

Trafikslagsspecifik information — forslag till

atgard

Vaglangd

ca 6,2 km mellan Rédastensmotet och Jarn-
brottsmotet

Vagstandard

2+2 genomgaende korfilt med enbart planskilda
korsningar med vigbredd 21-31 m. P& strackan
mellan Gnistingsmotet och Fiskebidcksmotet
byggs vagen med 3+3 korfilt med vagbredd pa
28-33 m. Additionsfalt och bussfilt genom Gni-

stangstangstunneln och trafikplatserna Hagen-
motet och Gnistingsmotet.

Vagtrafik

40 000 - 60 000 fordon per dygn, ar 2022, 5-
10% tunga fordon
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Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirderna ar att 6ka attraktiviteten for kollektivtrafiken pa Vasterleden i Géteborg genom
att forbattra framkomligheten for Metrobuss.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-07-05 | 2022-1 AVS/Funktionsutredning) 1895 568 2143 642

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 4 1815

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

_ . Med ett nytt tunnelrdr 6kar kostnaderna for drift och o
Drift och underhall . Forsamring
underhall.

Underhallskostnad o , L ,

) Med forbattrad framkomlighet sker en viss overflyttning
trafikberoende . . , 0,33
L fran sparburen trafik.
jarnvag

. Atgéarden leder till att fler &ker kollektivt och farre som aker
Underhallskostnad ) ] o i
i ] bil men bussarna sliter mer &n bil. Dérav 6kar -3,8
trafikberoende vag .
underhallskostnaden.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Visterleden &r foremal for en AVS, AVS Visterleden, och har ocksa studerats i samband med en rad
tidigare utredningar, framst kopplat till inforandet av Metrobuss-konceptet. Tanken ar att ett
metrobussystem ska trafikera den sa kallade mellanstadsringen runt Géteborg, dar Visterleden har
pekats ut som en lamplig forsta etapp for Metrobuss. Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen,
Vasttrafik, Lansstyrelsen och Trafikverket har i "Avsiktsforklaring om Metrobuss Goteborg, Molndal
och Partille" atagit sig att samordna och dra nytta av varandras utredningar i det fortsatta arbetet. Det
gors en SEB till for ett atgardsforslag med smalare tunnelrér i Gnistangstunneln, objektnummer
VVR2601.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk 4
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-04

Namn Tillvaxttal
V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 1,3

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,63
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 0,54
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 0,44

Vag Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,84

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,90

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
1815 mnkr 3,5 mnkr 2443 mnkr 625 mnkr 0,34
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 2541 3,5 2298 -246 -0,10
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 1815 13 2564 736 0,40
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 1815 -0,97 2132 318 0,18
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 1815 3,5 3524 1706 0,94
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 1815 3,5 2452 633 0,35
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 1815 3,5 2435 617 0,34
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 1815 3,5 2445 627 0,34
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 1815 3,5 2443 624 0,34
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 1815 3,5 2444 626 0,34

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Till f6ljd av Goteborgs Stads ambitioner att minska trafikflodena pa andra leder kan
trafikbelastningen pa Visterleden 6ka mer dn vad prognoserna visar. Till exempel ar

planeringsinriktningen for Hogsbo-Frolunda i oversiktsplanen att Dag Hammarskjoldsleden ska

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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omvandlas till boulevard. Med 6kad belastning pa Visterleden okar nyttan med ett nytt tunnelror. I
ovrigt finns inga betydande beroenden till andra infrastrukturprojekt.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvéarde NNK

2+1 busskorfalt samt sparrfalt i
) 1817 -201 -0,11
Gnistangstunneln

tidsvarde tag 1817 1232 0,68

Fordjupad konsekvensanalys

Per Antal bil i hushall (enbart vinnare)
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40%

30%

20%

10 . l .
0%
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Andel

S

®m Andel person  ® Andel nytta

Nytta per antal bilar i hushallet
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Per Individ alder (enbart vinnare)
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Referenser

Referenser

Arbets-PM
Sampers/Samkalk

Fordelningsanalys

GKI,
investeringskostnad

Klimatkalkyl
SEK
SEK-importkalla
SEK-importkélla
SEK-importkalla
SEK-importkalla

SEK-importkalla

Namn/beskrivning

Fordelningsanalys

GKI, investeringskostnad

Klimatkalkyl

SEK-importkalla, kanslighetsanalys tidsvarden tag
SEK-importkalla, kénslighetsanalys enhetliga tidsvarden
SEK-importkélla, kénslighetsanalys hdgre transportfléden
SEK-importkalla, kénslighetsanalys lagre transportfloden
SEK-importkalla

SEK-importkélla, kénslighetsanalys 2+1 korfalt

SEB Id for denna SEB: 0d71a542-7057-48e7-a2d8-f237ade%ea58
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Utskriftsdatum: 2025-04-01
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Anander Gunilla, PLvru
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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