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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gotaland 1in och berér Mélndal kommun.

Nulage och brister

Idag trafikeras straket som Citybuss foreslés trafikera av flertalet kollektivtrafiklinjer, ingen av linjerna
trafikerar hela straket fran sodra till nordvastra Molndal mot kommungrénsen till Géteborg. Idag ar det
bristande framkomlighet pa flertalet strackor samt bristande uppfyllnadsgrad av regionens maélbild
Koll2035, avseende bade infrastruktur och hallplatsutformning, pa4 merparten av straket. Trafiken
forvantas ocksa att oka, vilket kommer att leda till begransad framkomlighet i MoIndal.

Beskrivning av atgarden

Atgirder som foreslas dr: -Busskorfilt fran norra Bifrost till kommungrins mot Géteborg. -Ny
stadshuvudgata langs Bifrost, inklusive busskorfalt. -Ny stadshuvudgata fran Fassbergskyrkan till
Bifrost, inklusive busskorfalt. -Vandslinga och nytt hallplatslage for vindande bussar vid
Dalgéngsgatan. -Bulleratgiarder

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att 6ka framkomligheten och kapaciteten for kollektivtrafiken genom éatgarder langs strackan
for att sdkerstilla en trafikering med konceptet Citybuss samt forstiarka ovrig kollektivtrafik.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 201 mnKkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde -14 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,08

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Néra noll

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Enligt slutsatser frin Sampers analys leder atgédrden till forbattrad framkomlighet for busstrafiken
vilket i sin tur leder till battre tillgdnglighet och gynnar det lokala resandet i Molndal samt Gver
kommungrénsen till Géteborg.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har en positiv paverkan pa restider och trafiksikerheten, inga betydande negativa effekter har
identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Citybuss Toltorpsdalen - Ravekirr ar en del av ett framtida Citybuss-strak som ska trafikera Goteborg
centrum - Sahlgrenska - Molndal. Flera kompletterande Citybuss-strak ska ersitta dagens
stombusstrafik och erbjuda mer kapacitetsstarka och snabba linjer i storstadsomradet Goteborg -
Molndal - Partille. En av flera namngivna Citybuss-atgarder inom VGR's "Malbild Koll2035" och
"Handlingsplan 2020-2024 for att nd Malbild Koll20o35". Uppdateringen av SEB:en gors infor nationell
plan 2026-2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Restid Framkomligheten for bil i véagnatet kan Forsumbart
forbattras nagot i naromradet pa grund av
overflyttning fran bil till kollektivtrafik.

Restid kollektivtrafik, Framkomlighet l&ngs strackan tkar varfor -46 kptim/ar 83

regionalt restiderna for kollektivtrafik minskar.

Restidsosékerhet och | Forbattrad framkomlighet for buss medfor Forbattring

férseningar

mindre restidsosakerheter.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Transporttid Framkomligheten fér godstransporter i Forsumbart
vagnatet kan forbattras nagot i naromradet pa
grund av overflyttning fran bil till kollektivtrafik.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | En mindre 6verflyttning fran jarnvag till buss 0 mnkr/ar 0,29
Okar kostnaderna for banavgifter.
Biljettintakter En overforflyttning till buss fran andra 2,4 mnkr/ar 58

fardmedel 6kar biljettintdkterna.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Fordonskostnader Trafikeringskostnaderna for buss minskar pa -2,3 mnkr/ar 54
kollektivtrafik grund av effektivare utnyttjande av
fordonsflottan som t.ex. lagre |6ner med
anledning av hégre hastigheter.
Moms pa En overforflyttning till buss fran andra 0,10 mnkr/ar -3,3
biljettintakter fardmedel 6kar biljettintdkterna och darmed
aven momsintakterna fran biljettintakterna.
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Breddningen av vagen, fler bussar och nagot Forsumbart
fler personbilar langs strackan gor att
korsande overfarter/passager for gang och
cykel behover utformas pa ett trafiksakert séatt
for att trafiksékerheten langs strackan inte ska
forsamras.
Trafiksdkerhet Breddningen av vagen och den forbattrade Forsumbart
framkomligheten for bil kan leda till fler
personbilar langs strackan vilket i sin tur
innebar att trafikolyckorna langs strackan kan
komma att 6ka.
Trafiksdkerhet En 6verflyttning fran personbil till buss Forsumbart
minskar trafikolyckorna langs strackan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Bullerskérmar langs strackan bidrar till lagre Forbattring

bullerféroreningar i intilliggande omraden.

Luftkvalitet En 6verflyttning fran personbil till buss kan Forsumbart
minska utslappen fran vagtrafiken.

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Vérdet av foérandrade koldioxidutslapp ingar i

nuvardena och bedémningarna fér
"Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag" nar Samkalk
exekveras med exekveringstyp = Bil +
Kollektivtrafik, men finns inte med nar
Samkalk exekveras med exekveringstyp
Kollektivtrafik.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0,00

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvéandning (kwh/prognosar) Minskar

Godsflode (tonkm/prognosar) -

Resande personbil (Mpkm/prognosar) 0,00

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 1,41

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton) -

Prognosar (kton) 0

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 0

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2167 13
Reinvestering per ar 34 0,36
Drift och underhall per ar 8,3 0,24

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
héansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Effekten uppstar med anledning av kortare restider med buss. 83 mnkr > 0,48
Okad framkomlighet fér buss medfér mindre restidsosékerheter samtidigt som >
framkomligheten for bil forbattras nagot.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr 0
Framkomligheten for godstransporter i vagnatet kan forbattras nagot. =0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Effekten uppstar med anledning av 6kat resande med buss pa grund av en 109 mnkr
overflyttning fran personbil till buss och att snabbare aktid medfor lagre 063
fordonskostnader. '
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
Atgarden leder till en 6verflyttning fran bil till buss och darmed en minskad risk for =0 0
trafikolyckor. Effekten bedéms vara forsumbar och minskar ytterligare da den
forbattrade framkomligheten for vagtrafik aven kan leda till fler bilar langs strackan
vilket motverkar effekten. Utformningen av korsande gang- och cykelpassager kommer
behdva beakta de 6kade buss- och motorfordonsflédena langs strackan for att
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter inte ska férsamras.
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hdnsynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Hélsa: mnkr >0
Halsa: Atgarden inkluderar bullerdtgérder. Kan minska utslédppen inklusive >
slitagepartiklar fran vagtrafiken med anledning av overflyttning fran bil till buss.
Natur- och Kulturmiljo:
Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor”, "Godstransporter’ och "Persontransportféretag”.
Ovriga effekter Nuvérde
mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Skatte- och avgiftsintékter

Nuvéarde

genererar Okade skatteintékter.

Effekten uppstar med anledning av sank drivmedelsforbrukning, 6kade biljettintakterna | 3,0 mnkr
pa grund av fler bussresor samt 6kade intakter fran vagskatter da langvaga bilresor

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -35 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 160 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,9

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 174 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad -0,23 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 174 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -14 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,08
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk lIénsamhet | Nara noll

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Den sammanviagda bedomningen dr att atgdrden ar nira noll dd NNK ar mindre dn 0,1 men storre 4n -
0,11 huvudanalysen och det finns inga ej beriknade effekter som forandrar bedomningen.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Samhaillsekonomisk kalkyl med Sampers/Samkalk anses vara ett adekvat verktyg for de
samhallsekonomiska berakningarna da verktyget fingar trafikomfordelningar och fairdmedelsval till
foljd av atgarden. Kianslighetsanalyser visar bade positiva och negativa utfall pa NNK.

Ej beraknade effekter:

Atgirden medfor bullerdimpning och tillgingliga hallplatser. Dessa atgirder bedoms ha positiva
effekter for kollektivtrafikreseniarer och boende, inga forsamringar forviantas uppkomma som foljd av
atgarderna.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inget beroende till andra infrastrukturprojekt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Enligt slutsatser fran Sampers analys leder dtgarden till forbattrad framkomlighet for busstrafiken
vilket i sin tur leder till battre tillgdnglighet och gynnar det lokala resandet i Molndal samt 6ver
kommungrénsen till Géteborg.

Projektet ger positiva effekter for bade bussresenéarer och bilister men gynnar
kollektivtrafikresendrerna mest. Enligt Sampers fordelningsanalys tillfaller storst nytta barn och vuxna
i arbetsfor alder. Kvinnor reser i regel mer med kollektivtrafik an man och kan darfor tinkas gynnas
mer, men eftersom atgiarden dven leder till kortare restider med bil dr effektens storlek osiker.
Atgirden gynnar i forsta hand det lokala resandet i MoIndal och 6ver stadsgrins mot Géteborg.
Atgiirden gynnar #ven boende i Goteborg, sirskilt de som bor niira kommungrinsen. Nir hela Citybuss-
konceptet ar lanserat kan dtgarden bidra till regionala effekter, men detta gar inte att harleda i
tillganglighetsvinsterna av denna specifika atgard.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Det blir en visuellt tydligare infrastruktur for kollektivtrafiken. Separat korfalt och prioritet i
trafiksignaler leder till forbattrad framkomlighet for buss. Forbattrad framkomlighet for buss leder
ocksa till hogre niva av upplevd tillforlitlighet.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Forbattrad framkomlighet 14ngs strickan ger kortare restider och lagre reskostnader for yrkestrafik i
naromradet, effekten bedoms vara forsumbar.

Funktionshindrades tillganglighet
Haéllplatserna kommer att uppgraderas som en del av atgiarden. Givet att investeringen f6ljs upp av
uppgraderad bussflotta kan den leda till forbattrad angoring mellan buss och héllplatsfundament.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Unga ar ofta beroende av bussen for att ta sig till skola och fritidsaktiviteter. For mindre barn som ar
ovana trafikanter beror bedomningen pa hur val signalreglerade 6vergéngsstillena kommer att bli.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till

ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgiirden leder till en 6verflyttning fran personbil till buss varfor antalet trafikolyckor antas minska.
Okad framkomlighet med personbil genom breddningen av vigen kan dock #ven bidra till 6kad biltrafik
vilket da kan antas minska effektens storlek.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Klimatpéverkan ar forsumbar.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgiirden leder till forbittrad framkomlighet bade for kollektivtrafik och personbil med forbittrad
luftkvalitet som f6ljd. Breddningen av vagen majliggor dock fler fordon vilket kan forsamrad
luftkvalitet. Sammantaget bedoms effekten som forsumbar.

Buller och vibrationer

Atgirden leder till forbittrad framkomlighet for bade kollektivtrafik och bil med mindre buller som
foljd. Breddningen av vigen majliggor dock fler fordon vilket kan medfora mer buller men eftersom det
ar sa pass liten 6kning som kan forvintas bedoms detta som férsumbart. Bullerskarmar kommer att
byggas/flyttas vilket forbattrar storningar pa grund av buller.

Landskap

Atgirden innebir en breddning av befintlig vig for att mojliggora busskorfilt/stadsgatan samt
pendelcykelstrak som kommer mojliggoras i och med atgiarden (pendelcykelstraket kommer finansieras
separat). Detta innebir en bredare infrastrukturbarriiar med fler fordon som f6ljd. Beroende pa hur
passager utformas kan framkomligheten for korsande floden forsamras.

Vatten

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kunskap saknas.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Kunskap saknas.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-

synergier

Atgiirden har en positiv paverkan pa restider och trafiksiikerheten, inga betydande negativa effekter har

identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Hinsynsmaélet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,10
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Mdlndal, Citybusstrék Toltorpsdalen, statlig medf.
Objekt-id VVA22106

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Goétaland

Kommun MéoIndal

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Idag trafikeras straket som Citybuss foreslas trafikera av flertalet kollektivtrafiklinjer, ingen av linjerna
trafikerar hela straket fran sodra till nordvastra Molndal mot kommungrénsen till Géteborg. Idag ar det
bristande framkomlighet pa flertalet strackor samt bristande uppfyllnadsgrad av regionens malbild
Koll2035, avseende bade infrastruktur och hallplatsutformning, pa4 merparten av stréket. Trafiken
forvantas ocksa att oka, vilket kommer att leda till begransad framkomlighet i Molndal.

Inom ramen for "Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, Molndal och
Partille" pekas ett antal nya trafikkoncept ut. Ett koncept dr "Citybuss" som ar en vidareutveckling och
renodling av dagens stombusstrafik. Mot ljuset av detta koncept uppfyller stréket inte standarden
avseende korvag och hallplatser.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viglangd 7,2 km
Vigstandard Stadsgata, 7,5 m, 50 km/h
Vigtrafik 10700 fordon/dygn, ar 2023

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirder som foresls ir: -Busskorfilt frin norra Bifrost till kommungrins mot Goteborg. -Ny stadshu-
vudgata langs Bifrost, inklusive busskorfalt. -Ny stadshuvudgata fran Fassbergskyrkan till Bifrost, in-
klusive busskorfalt. -Vandslinga och nytt hallplatsldge for vindande bussar vid Dalgéngsgatan. -Buller-
atgarder

Atgirden utokar kapaciteten mellan MoIndals och Goteborgs centrum genom byggandet av bussfiler,
signalprioritet for busstrafiken, en ny bussgata norr om hallplats Bifrost, och en ny cirkulationsplats.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglingd 7,2 km
Vagstandard Stadsgata, 7,5 m, 50 km/h
Vagtrafik 10700 fordon/dygn, ar 2023

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att 6ka framkomligheten och kapaciteten for kollektivirafiken genom atgirder langs strackan
for att sakerstélla en trafikering med konceptet Citybuss samt forstiarka ovrig kollektivtrafik.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-12-05 | 2023-1 AVS/Funktionsutredning) 193 58 201 60

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 174

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt

Beskrivning

Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad

En mindre overflyttning fran tag till buss minskar drift- och

trafikberoende véag

Marginell effekt

trafikberoende . o 0,29
L underhallskostnaderna fér jarnvag.
jarnvag
Underhallskostnad
-0,06

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Citybuss Toltorpsdalen - Ravekarr ar en del av ett framtida Citybuss-strak som ska trafikera Goteborg

centrum - Sahlgrenska - Molndal. Flera kompletterande Citybuss-strak ska ersitta dagens
stombusstrafik och erbjuda mer kapacitetsstarka och snabba linjer i storstadsomradet Goteborg -
Molndal - Partille. En av flera namngivna Citybuss-atgarder inom VGR's "Malbild Koll2035" och

"Handlingsplan 2020-2024 for att nd Malbild Koll2035". Uppdateringen av SEB:en gors infor nationell

plan 2026-2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-29

Namn Tillvaxttal
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 0,87

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,90
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 0,44

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 1,3

Vag Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,84

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,63

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
174 mnkr -0,23 mnkr 160 mnkr -14 mnkr -0,08
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 243 -0,23 146 -97 -0,40
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 174 -0,46 192 19 0,11
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 174 -0,04 128 -46 -0,26
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 174 -0,23 219 45 0,26
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 174 -0,23 160 -14 -0,08
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 174 -0,23 160 -14 -0,08
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 174 -0,23 160 -14 -0,08
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 174 -0,23 160 -14 -0,08
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 174 -0,23 160 -14 -0,08

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inget beroende till andra infrastrukturprojekt.
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

2 Grov kostnadsindikation

3 Klimatkalkyl

4a Arbets-PM

4b Huvudanalys

4c Kénslighetsanalys +20%

4d Kanslighetsanalys -20%

4e Kanslighetsanalys enhetliga tidsvarden
5

SEB Id for denna SEB: 3639af2d-0280-49c1-acc1-4063efd5f5b1

Underlag till samlad effektbedémning
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