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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gotaland lin och berdr Goteborg kommun.

Nulage och brister

Idag uppstar koer vid Kallebacksmotet, framforallt i nedforsbacken pa vag 40, ett problem som
kommer att tillta med framtida 6kad trafik p.g.a att det saknas en direktkoppling mellan vig 40 och E6
syd. Idag maéste trafik mellan de nationella vigarna i denna relation nyttja stadsgatan Sankt
Sigfridsgatan, vilket bedoms vara en stor brist. Tillgangligheten forsdmras p.g.a den rddande
situationen for framst biltrafiken, men ocksa kollektivtrafiken. Kéerna utgor dven en
trafiksakerhetsbrist.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir en direktramp fran vig 40 till E6 syd i form av en flyover.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgiarden ar 6kad kapacitet och framkomlighet for 6vergripande trafik, samt att minska
risken for incidenter och stopp i trafiken.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 323 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 2160 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 7,72

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam
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Fordelningsanalys

Atgirderna som foreslds gynnar framst bil- och godstrafik, men ven till viss del kollektivtrafiken
genom minskade koer i nedforsbacken pa viag 40 (dar expressbussar trafikerar) samt pa Sankt
Sigfridsgatan (dir lokalbussar trafikerar). Atgirden anses ha storst fordelar regionalt d& den forbittrar
restider mellan tva riksvigar, vig 40 och E6, som binder samman Géteborgsregionen. Atgirden har
aven positiva effekter lokalt da atgarden minskar trafiken pa Sankt Sigfridsgatan.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgiirden bidrar negativt till ekologisk héllbarhet genom frimjande av biltrafiken. Atgiirden bedéms
bidra positivt till samhéllsekonomisk hallbarhet, framst genom restidsnyttor, och till social hallbarhet
genom forbattrad trafiksakerhet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Eftersom bristen funnits under en langre tid sd har det genomforts flera utredningar dar flertal olika
atgarder har analyserats. Foreslagen atgird utreddes redan ar 2013 men pa grund av andra narliggande
projekt var markatkomsten begransad. Nu nar marken ar tillginglig ar atgarden mojlig att genomfora. I
den foregdende planrevidering, 2022-2033, fanns ocksa ett forslag for att hantera bristen, s kallad
Kringlan, men det dtgirdspaketet ar svart att genomféra pa grund av byggtekniska skal. Projekt
Vistlanken har idag tillfallig nyttjanderatt av aktuell mark i deras jairnvéagsplan fram till ar 2029-2032,
sé atgarden kan troligtvis inte slutforas innan dess. SEB uppdateras i samband med atgiardsplanering
2026-2037.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad Minskade koer leder minskad Forbattring
branslefdrbrukning och dérmed lagre
reskostnad.

Restid personbil Foreslagna atgarder i trafikplatsen minskar 2431
restiderna genom 6kad kapacitet och darmed
minskade kolangder.

Restidsosakerhet och | Utover de direkta restidsvinsterna sa innebéar Forbattring

forseningar de foreslagna atgarderna att restiden blir mer
forutsagbar.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Bedémning

Forseningar Utover de direkta restidsvinsterna sa innebar Forbattring
de foreslagna atgarderna att transporttiderna
blir mer forutsdgbara och forseningstiden
minskar.

Godstidskostnad Okad kapacitet i trafikplatsen minskar 2,4
transporttiderna.

Restid lastbil Okad kapacitet i trafikplatsen minskar 62
restiderna.

Transportkostnad Okad kapacitet minskar kéer och darmed Forbattring
bransleférbrukning.
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksakerhet

Atgarden beddms minska antalet olyckor
genom mindre hastighetsdifferens mellan
korfalten i nedférsbacken vag 40. Dessutom
minskad risk fér upphinnandeolyckor, till féljd
av minskad risk for kobildning. Trafik mellan
vag 40 och E6 syd flyttas fran Sankt
Sigfridsgatan till en direktramp vilket avlastar
fyra signalkorsningar vilket anses bidra till en
sékrare trafikplats. Dessutom blir trafikmiljon
utefter Sankt Sigfridsgatan battre nar
fjarrtrafiken flyttas bort. Utan denna atgard
riskerar smittrafiken langs Radavagen att 6ka
vilket dar skulle riskera att skapa en allt samre
trafikmiljo.

Forbattring

Hélsa

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Buller

Tack vare battre framkomlighet i
Kallebacksmotet med &tgarden kan det ge
upphov till inducerad trafik vilket ger ett
negativt bidrag till bullernivaerna i omradet.
Sammantaget bedoms effekten som
forsumbar d& omradet har en hog
trafikbelastning redan idag.

Forsumbart

Luftkvalitet

Atgéarden bidrar inte till minskad korstracka
eller minskad trafik i motet, men kéer och

antal stopp som fordon tvingas till minskar.
Framkomligheten i motet forbattras och kan
leda till inducerad trafik vilket i sa fall skulle

Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

forsamra luftkvaliteten. A andra sidan
férvantas trafiken flyta jamnare med mindre
tomgangskorning/lag hastighet i ko.
Sammantaget anses dessa effekter vara sa
pass sma att den sammanvagda
beddémningen blir forsumbar.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

IntrAng - manniskor En utbyggd trafikplats kan upplevas som en Forsumbart

storre barriar an i dagslaget. Skillnaden
beddms anda som marginell da trafikplatsen
ar en stor barriar redan idag.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en minskad anvéandning av

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddémningarna fér "Personresor” och
"Godstransporter”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

7



Objektnummer: VVA2208, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hallberg Johan, PLvrv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2024-12-20

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Berdknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Ingen uppgift

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Ingen uppgift

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) Ingen uppgift
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Ingen uppgift

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) Ingen uppgift

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 3746 14
Reinvestering per ar 23 0,17
Drift och underhall per ar 4,9 0,07

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Foreslagna atgarder i trafikplatsen minskar restiderna genom ¢kad kapacitet och 2431 mnkr > 8,69
darmed minskade kolangder.

Den sammanvagda bedomningen for resenarer ar évervagande positivt, detta pa >
grund av att restidsosékerheten sjunker kraftigt genom 6kad kapacitet.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okad kapacitet i trafikplatsen minskar res- och transporttiderna. 64 mnkr > 0,23
Okad kapacitet ger mer forutségbar restid. Atgarderna medfér ocksa en minskad >

anvandning av motorbransle, vilket minskar reskostnaden.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr
Den sammanvagda bedomningen &ar att atgarden okar trafiksakerheten for > >0

trafikplatsen.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Halsa: Atgéarden okar framkomligheten och inducerad trafik kan férekomma vilket =0

paverkar hélsan negativt i form av hdgre utslapp och dkade bullernivaer. A andra sidan
innebar minskad trafik lAngs Sankt Sigfridsgatan en forbattrad trafikmiljé 1angs denna
stadsgata, vilket kan leda till férbattrad halsa for bland annat oskyddade trafikanter
som fardas har. Dessutom minskar mangden tomgangskorning genom farre koer och
lagre trafikfloden genom signalkorsningarna, vilket anses ha en positiv effekt pa
luftkvalitén. Den sammanvagda bedémningen blir att effekten for hélsa pa grund av
atgarden ar forsumbar.

Natur- och Kulturmiljé: En utbyggd trafikplats kan upplevas som en stdrre barriar &n i =0
dagslaget. Skillnaden bedéms anda som marginell, d& platsen idag ar starkt praglad av
trafikplatsen och storre vagar.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -56 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde fér nyttor under kalkylperioden 2439 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 8,7

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 280 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad >

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 280 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 2160 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 7,72
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust [bnsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden anses robust 16nsam d& den bidrar till stora restidsvinster och 6kar trafiksikerheten i
trafikplatsen samtidigt som den inte innebar en full ombyggnation eller nybyggnation av motet.
Huvudanalysen visar pa ett lonsamt resultat och samtliga kdnslighetsanalyser har NNK > 0,1.

Det skall dessutom noteras att kdanslighetsanalysen med 20% mindre trafik motsvarar lagre trafik an
idag (cirka 10% lagre dn nuligestrafiken), varfor denna NNK-kvot ska bedomas darefter.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Trafiksakerhetseffekterna som inte ingar i berakningarna kan innebara att NNK ar underskattat.
Samtidigt ar de 6kade drift- och underhéllskostnaderna for en utbyggnad av trafikplatsen ej
inkluderade.

Ej beraknade effekter:

Den sammanvigda bedomningen av ej beriknade effekterna ar att dtgirderna ar positiva. Detta baserat
pé i synnerhet trafikanteffekterna som ar 6verviagande positiva med till exempel mer forutsagbara
restider.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Projekt Vastlanken har idag tillfallig nyttjanderatt av aktuell mark i deras jarnvagsplan fram till ar
2029-2032, s atgirden kan troligtvis inte slutféras innan dess.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgiirderna som foreslas gynnar frimst bil- och godstrafik, men éven till viss del kollektivtrafiken
genom minskade koer i nedforsbacken pa viag 40 (dar expressbussar trafikerar) samt pa Sankt
Sigfridsgatan (dir lokalbussar trafikerar). Atgirden anses ha storst fordelar regionalt di den forbittrar
restider mellan tva riksvigar, viig 40 och E6, som binder samman Géteborgsregionen. Atgirden har
aven positiva effekter lokalt da atgarden minskar trafiken pa Sankt Sigfridsgatan.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

14


http://www.trafikverket.se/

Objektnummer: VVA2208, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Hallberg Johan, PLvrv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirderna bidrar till kortare och mer palitliga restider. Trafikmiljon lings Sankt Sigfridsgatan bedoms
bli battre med minskad trafik, vilket &ven gynnar géng- och cykeltrafik langs gatan.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirderna bidrar till kortare och mer pélitliga transporttider.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen betydande paverkan.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

En minskad trafikbelastning pa Sankt Sigfridsgatan kan innebira att barns mojligheter att fardas langs
denna gata blir battre.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

D4 atgirden till stor del bygger bort kder och darmed stora hastighetsskillnader i olika korfalt, vilket
anses trafikfarligt, minskar risken for allvarliga olyckor. Med den nya direktrampen mellan vig 40 och
E6 syd minskar trafiken genom fyra signalkorsningar pa Sankt Sigfridsgatan vilket anses minska
antalet olyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okad framkomligheten kan 6ka biltrafiken genom inducerad trafik. Minskad kobildning och minskat
behov av passage av signalkorsningar bidrar dock till jamnare korning vilket minskar energiatgangen.
Byggandet kommer ha en negativ effekt pa energianvandning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden innebir inte en lingre striicka att firdas eller i storre grad paverkar antalet fordon. Inducerad
trafik innebar ett visst 6kat utsldpp medan 4 andra sidan en mindre miangd tomgangskorning i ko
bidrar till minskade utslapp. Summerat bedoms luftkvalitén inte paverkas nimnvart.

Buller och vibrationer
Da atgarden byggs i befintliga vagmiljoer har det inte identifierats négra faktorer som paverkar antalet
personer som exponeras for hoga bullernivéer i storre utstrackning.

Landskap
Da atgarden byggs till storsta del i befintligt vigomrade har det inte identifierats nagra faktorer som
paverkar skyddsvarda omraden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vatten
Inga faktorer som paverkar vatten har identifierats.

Material och kemiska produkter
Inga faktorer som skulle ha betydelse for material och kemiska produkter har identifierats.

Fororenade omraden och masshantering
D4 atgirderna till stor del byggs pa eller intill redan befintligt vigomréade har det inte identifierats
nagra faktorer som paverkar fororenade omraden.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden bidrar negativt till ekologisk héllbarhet genom frimjande av biltrafiken. Atgirden bedoms

bidra positivt till samhéllsekonomisk hallbarhet, frimst genom restidsnyttor, och till social hallbarhet
genom forbattrad trafiksdkerhet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer péa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >8,92
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag E6/vag 40 Kallebacksmotet, kapacitet och tillganglighet
Objekt-id VVA2208

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Goétaland

Kommun Goteborg

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Idag uppstar koer vid Kallebacksmotet, framforallt i nedforsbacken pa vag 40, ett problem som
kommer att tillta med framtida 6kad trafik p.g.a att det saknas en direktkoppling mellan viag 40 och E6
syd. Idag maéste trafik mellan de nationella vigarna i denna relation nyttja stadsgatan Sankt
Sigfridsgatan, vilket bedoms vara en stor brist. Tillgangligheten forsamras p.g.a den radande
situationen for framst biltrafiken, men ocksa kollektivtrafiken. Kéerna utgor dven en
trafiksakerhetsbrist.

Brist 1 (frdn nuliget och framét): Ko pa viag 40 fram mot Kallebacksmotet, detta pa grund av flaskhals i
relationen mot E6 syd som maéste nyttja Sankt Sigfridsgatan. Denna ko vixer sig allt langre bak ju mer
trafiken Okar ar efter ar. Idag nyttjas till viss del Raddavagen som smitvag i relationen vag 40 mot E6S i
betydande grad, vilket ocksa dr en brist i sig. Kollektivtrafik drabbas bade pa viag 40 och pa Radavagen.
Brist 2 (fran nuldget och framat): K6 pa lokalavfartsrampen norrifran in mot Sankt Sigfridsgatan under
morgonrusningen. Denna ko striacker sig d&ven ut pa nuvarande bro dar vag 40 gar 6ver E6 fore
lokalavfartsrampen mot Sankt Sigfridsgatan. Kon uppstar pa grund av att trafik for hgersviang in pa
Sankt Sigfridsgatan har svart att ta sig in, da det star ko pa Sankt Sigfridsgatan i sydvastlig riktning.
Brist 3 (ingen ko idag, men man tangerar kapacitetsgransen och darmed finns risk med framtida 6kad
trafik): Ko pa E6 i sodergdende riktning under eftermiddagsrusningen fran Tingstadstunneln och
soderut pa grund av flaskhals i Kallebacksmotet p.g.a. endast ett korfalt mot vig 40. Kon vixer sig
snabbt bakat da annan trafik pa E6 dn just de som ska mot vag 40 ocksa hamnar i kéerna.
Kollektivtrafiken drabbas negativt, framforallt bussar fran Orgrytemotet mot vig 40. Brist 4 (delvis
problem idag, men forvéntas bli ett storre problem med framtida 6kad trafik): Trafik fran E6 syd mot

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Orgrytemotet/Ullevimotet méste i plan korsa trafik fran vig 40 som ska vidare norrut pa E6. Detta
bildar en flaskhals mellan Kallebsicksmotet och Orgrytemotet/Ullevimotet. Koer skapas pa E6
soderifran fran Molndal respektive fran viag 40 i nedférsbacken. Korfaltsbytena lings E6 norrgéende
mellan Kallebicksmotet och Orgrytemotet/Ullevimotet utgor dven till viss del en trafiksikerhetsbrist.
En annan brist idag ar att det till viss mindre del forekommer smittrafik lings Rddavigen p.g.a.

trafiksituationen i Kallebacksmotet.

avfartsrampen.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viglangd

Atgirden omfattar ommalning/nytt korfalt pa to-
talt ca 1,5 km vég, varav ny flyover ca 300 m.

Viagstandard

Viagtyp motorvag. Vagbredden varierar fran 13,6
m norr om motet till 6,6-9,5 m i en av riktning-
arna genom motet. I 6vrigt ar vagbredden 9,6-
13,5 m. Skyltad hastighet 50-80 km/h.

Viagtrafik

ADT: 60 000 f/dygn pa vig 40, métar: 2024,
lastbilsandel: 9%

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden
Atgirden innebir en direktramp frin vig 40 till E6 syd i form av en flyover.

Atgirden innebir foljande: 1. Direktramp fran vig 40 mot E6 syd i form av en flyover. 2. Samnyttjande
av det hogra korfiltet pa vig 40 narmast fore flyovern mellan busstrafik rakt fram mot E6 norr och
biltrafik fran vig 40 mot E6 syd. 3. Langs E6 syd fran dar flyovern landar skapas ett nytt korfalt, vilket
far plats under bron dar Sankt Sigfridsgatan gar 6ver E6. Dagens pafartsramp soderut till E6 syd gors
om till parallellpafart. Denna &tgard innebar att brist 1 och 2 16ses, det vill sdga de brister som finns
med dagens trafik. Minskade koer i nedforsbacken pé viag 40 innebir dven en 6kad trafiksakerhet
genom minskad risk for upphinnandeolyckor. Dessutom minskar risken for smittrafik pa Radavagen.
Atgirden mojliggr dven for att den tunga trafiken mellan viig 40 och hamnen/viistra Hisingen kan
styras om till Soder/Visterleden/Alvsborgsbron.

2

Ny

I S\ o' @)
Samnyttjande i KO mellan
bussar rakt fram mot E6N och
allman trafik mot E6S

Illustration dver atgarden
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Vielined Atgirden omfattar ommalning/nytt korfalt pa to-
glang talt ca 1,5 km vag, varav ny flyover ca 300 m.
.. Vagtyp: Motorvag, vagbredd: 9,6-13,5 m, skyltad
Vdgstandard hastighet: 60-80 km/h
. . ADT: 60 000 f/dygn pa vig 40, métar: 2024,
Vagtrafik lastbilsandel: 9%

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgiarden ar 6kad kapacitet och framkomlighet for 6vergripande trafik, samt att minska
risken for incidenter och stopp i trafiken.

Atgirden majliggdr Aven en avlastning av Sankt Sigfridsgatan, samt underlittar for tunga fordon att
kora fran viig 40 mot E6 syd, samt frin vig 40 mot vistra Hisingen via Soderleden/Alvsborgsbron.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Underlagskalkyl (endast
2024-11-13 | 2024-4 vid 329 99 323 97
AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 2 280
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

, . Anlaggningsmassan Okar vilket 6kar behovet av drift och o
Drift och underhall derhall Forsamring
underhall.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning

Om aktuell atgard inte genomfors kommer barigheten i
dagens rampsystem i Kallebacksmotet behdva 6ka till BK4.
Reinvesteringar Idag finns det ungefar 89 miljoner kronor avsatt for Forbattring
barighetsatgarder, som sparas in givet atgarderna i detta
objekt

Planeringslage

Eftersom bristen funnits under en langre tid sa har det genomforts flera utredningar dar flertal olika
atgirder har analyserats. Foreslagen atgird utreddes redan ar 2013 men pa grund av andra narliggande
projekt var markatkomsten begransad. Nu nar marken ar tillgdnglig ar dtgarden mgjlig att genomfora. I
den foregdende planrevidering, 2022-2033, fanns ocksa ett forslag for att hantera bristen, sa kallad
Kringlan, men det dtgirdspaketet ar svart att genomféra pa grund av byggtekniska skal. Projekt
Vistlanken har idag tillfallig nyttjanderatt av aktuell mark i deras jarnvagsplan fram till &r 2029-2032,
sa atgarden kan troligtvis inte slutforas innan dess. SEB uppdateras i samband med atgardsplanering
2026-2037.

Avsaknaden av direktramp fran vag 4o till E6S har under ldng tid bedomts vara en brist. Direktramp i
motsatt korriktning 6ppnade 2020.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafikverkets basprognos, dock enbart halften av 6kning mellan nulage
och prognosar for att inte dverskatta nyttan.

Avvikelse fran prognos persontrafik

Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafikverkets basprognos, dock enbart halften av 6kning mellan nulage
och prognosar for att inte 6verskatta nyttan.

Awvikelse fran prognos godstrafik Ja
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Ja
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2030
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2
Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhallsekonomi

Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: Dynameq 23

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

2024-09-20

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvéxt efter brytar 1 [%] 0,82
Arlig trafiktillvaxt fére brytar 1 [%)] 0,72

Kommentar: Avsteg har gjorts fran ASEKs grundviarde om 60 ar for viaginvesteringar istéllet har 40 ar
valts eftersom dagens utformning innebar en flaskhals. Byggtiden antas vara 3 ar enligt ASEK 8:s
rekommendation, da atgiardskostnaden ligger i spannet 180-1000 mnkr, men antas vara 2 ar enligt
expertis (se bilaga 2b), varfor tva ar nyttjas.

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
280 mnkr 0 mnkr 2439 mnkr 2160 mnkr 7,72
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 392 0 2417 2025 5,17
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 280
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 280 0 309 29 0,10
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 280 0 2117 1837 6,56
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 280 0 2439 2160 7,72
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 280 0 2439 2160 7,72
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 280 0 2439 2160 7,72
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 280 0 2439 2160 7,72
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 280 0 2439 2160 7,72

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Projekt Vistlanken har idag tillfallig nyttjanderatt av aktuell mark i deras jarnvagsplan
fram till ar 2029-2032, sa atgirden kan troligtvis inte slutféras innan dess.
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Skede:
Status:

T TRAFIKVERKET

Atgéardsvalsstudie
Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
1b Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
1c Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
2a Underlagskalkyl

2b Forutsattningar underlagskalkyl

3 Oversiktbild over atgarderna

4 KalkylPM

5 Mesomodell

6 Klimatkalkyl

Referens 70bcbb6e-6459-4f8e-902e-122a8adf2568

SEB Id for denna SEB: ad688989-a244-4924-8f7a-32e490616580
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