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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en tgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedomningarna kan det ocksé finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhallsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och féretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhéllsekonomisk kalkyl bedoms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gotaland lin och berdr Goteborg kommun.

Nuldge och brister

Vistlanken blir en cirka 8 km lang dubbelsparig jarnviagsforbindelse for pendeltag, varav 6 km i tunnel,
genom centrala Goteborg. Trafikverket kommer att bygga tre nya stationer utmed Vastlanken varav
Station Haga ar en av dem. Idag finns ingen utformad, anpassad och attraktiv bytesmiljo for
kollektivtrafikresenarer eller fotgdngare och cyklister som vill ansluta till kollektivtrafiksystemet.

Beskrivning av atgarden

Atgirden bestar av ett nytt resecentrum kopplat till station Haga, nya storre héllplatstak, viderskydd
och plattform for buss- och sparvagnshallplatsen vid station Haga. I dtgarden ingar 5 stycken storre
hallplatstak med tillhérande viderskydd. Atgiirden innebér att buss- och sparvagnsplattformar
forliangs, och inkluderar att ett korfilt tas i ansprak for att skapa ett busskorfilt. Atgirden ar en del av
en storre ombyggnad av bytespunkten i samband med projekt Viastlanken.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirden syftar till att skapa ett attraktivt resecentrum for byte mellan pendeltig, bussar och sparvagn
som gor att resande med kollektivtrafik upplevs bekviamt, modernt och attraktivt.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 108 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Svarbedomd

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden medfor nyttor till de som frimst kommer nyttja kollektivtrafiken, vilka i ndgot storre
utstrackning ar kvinnor. Nyttorna tillfaller pendlare inom Vistra Gotaland och till/fran Halland samt
resenirer inom Goéteborg. Aldersgruppen som bedéms paverkas mest positivt Ar vuxna
(arbetspendling) samt unga vuxna (arbetspendling och resor till utbildning). Atgirden &r neutral
avseende naringsgren.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirdens mest betydande méalp&verkan #r den positiva pdverkan p& funktionsmalet och frimst delen
Medborgarnas tillginglighet i form av 6kad tillgéinglighet med och till kollektiva firdmedel. Atgirdens
paverkan pa hansynsmalet har savil positiva delar, trafiksdkerhet, som negativa delar, paverkan
kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bidda mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Bytespunkt Haga finns med i géallande regional plan Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland 2022-2033 som medfinansieringsprojekt av storre namngiven kollektivtrafikatgird. Tidigare
SEB (Vistlanken RC Haga, statlig medf. med samma objektnummer som nuvarande SEB) godkéandes
2021-05-12. Denna SEB syftar till att fornya ans6kan om medfinans inom kommande regional plan
(2026-2037). Atgirdens innehall 4r samma som i tidigare SEB. Projektet har pagitt sedan 2014 med
tidiga skisser och projektidéer. Mellan aren 2017-2021 har forstudie, programhandling, systemhandling
och detaljplan tagits fram. Olika delar av projektet drivs av Vasttrafik, Vistfastigheter och Goteborgs
stad.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Nuvarde (mnkr)
/Bedémning

Reskomfort och Komforten forbattras genom att nya och Forbattring

trygghet tillganglighetsanpassade hallplatslagen for bussar och
sparvagnar med vaderskydd anlaggs. Tryggheten 6kar genom
en val utformad bytespunkt dar manga resenarer ror sig.

Restid Byten mellan trafikslag férbattras genom att kopplingen mellan Forsumbart
jarnvag och sparvag/buss forbattras genom nya langre,
tillganglighetsanpassade och vaderskyddade hallplatslagen.

Dessutom utformas ytan kring héllplats och resecentrum som en
torgyta for resande med god tillgénglighet.

Tillganglighet, Ny tillganglighetsanpassad bytespunkt forbattrar for alla Forbattring

personer med resendrer inklusive for personer med funktionsnedsattning.

funktionsnedséttning
Godstransporter
Persontransportf('jretag
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter Med ett forbattrat utbud nar fler sparvagnar och bussar kan Forsumbart

angora Haga, minskad restid d& av- och pastigning underlattas
och okad tillgdnglighet fér resenérer genom forbattrade

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning

och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-22 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

hallplatser och ytor forvantas det kollektiva resandet 6ka nagot.
Med okat resande kommer aven biljettintakterna att 6ka. De
direkta effekterna av denna atgard pa biljettintakterna bedéms
vara férsumbar.

Trafikeringskostnader | En effektivare bytespunkt minskar driftstiden for kollektivtrafiken. Forsumbart
Genom forlangda hallplatslagen och en for kollektivtrafiken
anpassad utformning av platsen kommer tiden for angdring och
stopp vid hallplatserna att minska nagot. Detta minskar
kollektivtrafikens driftstid. Omfattningen beddms vara liten och
effekten ar forsumbar totalt sett.

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksdkerhet Atgarden medfor att oskyddade trafikanter som dels byter mellan | Férbattring

kollektivtrafikfordon, dels byter mellan gang/cykel och
kollektivtrafik far en mer trafiksaker miljo. Forbattringar sker
genom att sjalva hallplats- och vantytor blir stérre och tydligare
men framfor allt genom att passagen av bilvag (6vergangsstalle)
byggs bort och hallplatslagena kan nas fran resecentrum utan att
passera bilvagen.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-22 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Ovrig effekt Atgarden bidrar till 6kad fysisk aktivitet, framst genom att en stor | Férsumbart

del av anslutningsresorna till kollektivtrafik sker genom géng-
eller cykelresor, och leder darigenom till positiva halsoeffekter.
Effekten bedoms vara férsumbar da den totala mangden fysisk
aktivitet forvantas 6ka relativt litet.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Atgarden innebér att en byggnad uppférs i en kanslig kulturmiljo Forsumbart

vilket innebar en viss paverkan pa det visuella intrycket. Den
direkta paverkan av sjalva denna atgard kontra hela atgarden
(Vastlanken) ar svar att avgransa men bedéms som liten i
sammanhanget. Darav beddmningen Férsumbart med avseende
pa sjalva resecentrum och nya hallplatser.

Klimat
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden okar attraktiviteten till kollektivtrafik med en
overflyttningseffekt fran biltrafik vilket leder till minskad
anvandning av motorbransle med minskat utslapp av koldioxid.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock &tgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behdvs for att nd klimatmalet (anviandning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Berdknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader

9



Objektnummer: VVA1882, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lamberg Hanna, PLvriv, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-22 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 317 1,0
Reinvestering per ar 1,3 0,02
Drift och underhall per ar 1,0 0,05

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga ovriga indikatorer identifierade.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Atgarden forbattrar for kollektivtrafikens resenérer genom en effektiv, tillgénglighetsanpassad >

och modern bytespunkt. Resecentrum erbjuder resenarerna en vaderskyddad, trygg och
tillganglighetsanpassad anlaggning med viss service samt god trafikinformation. Hallplatserna

for sparvag och buss blir vaderskyddade och tillganglighetsanpassade samt med utrymme for

fler kollektivtrafikfordon samtidigt.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Atgarden forbattrar forutsattningarna for persontransportféretagen men storleksordningen pa =0
effekterna bedéms vara férsumbara.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Berakning
Atgéarden forbattrar trafiksdkerhetssituationen genom en béttre utformad bytespunkt. >

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Berékning
Halsa: Atgarden bidrar till 8kad fysisk aktivitet, framst genom att en stor del av =0
anslutningsresorna till kollektivtrafik sker genom gang- eller cykelresor, och leder darigenom till

positiva halsoeffekter. Effekten bedéms vara férsumbar da den totala mangden fysisk aktivitet

forvantas oka relativt litet.

Natur- och Kulturmiljé: Kulturmiljon bedéms paverkas nagot av att en ny byggnad uppfors i ett =0

kansligt omrade.

Klimat (6vrigt): Atgarden medfér en minskad anvéandning av motorbransle, vilket minskar

utslappen av koldioxid.

Ovriga effekter Berdkning
Skattefinansieringskostnad

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta
kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 97 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 97 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet | Svarbedomd

2.4 Samhaéllsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Projektet ar svarbedomt. De positiva nyttorna uppkommer framst for kollektivtrafikresenérer da de far
okad komfort och tillgangligare och effektivare bytesmdgjligheter. Trafiksakerheten forbattras dven
nagot. Ovriga effekter bedoms vara forsumbara till sin storleksordning. Nyttorna som uppkommer 4r
positiva men i detta fall ar det svirbedomt att avgora storleksordningen pa nyttorna.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgirden forbittrar for kollektivtrafikresenirer frimst vad giller komfort, trygghet samt tillginglighet.
Dessutom bedoms aven trafiksikerheten forbattras. Dessa forbattringar bedoms vara de dominerande
effekterna och dar ovriga effekter bedoms ha en forsumbar paverkan.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Resecentrum och bytespunkt ar kopplat till projektet Vastlanken.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden medfor nyttor till de som frimst kommer nyttja kollektivtrafiken, vilka i nigot storre
utstrackning ar kvinnor. Nyttorna tillfaller pendlare inom Vistra Gotaland och till/fran Halland samt
resenirer inom Goteborg. Aldersgruppen som bedéms paverkas mest positivt dr vuxna
(arbetspendling) samt unga vuxna (arbetspendling och resor till utbildning). Atgiirden #r neutral
avseende niringsgren.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden skapar bittre och enklare mdjligheter att byta mellan olika firdmedel och fordon samt
innebar battre trafikantinformation till kollektivtrafikresenarer. En modernt utformad bytespunkt med
god 6verblickbarhet och mycket folk i rorelse 6kar tryggheten. Forutsittningarna for att vilja
kollektivtrafik forbattras.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden ger inte effekter for godstrafik och bor inte paverka niringsverksamheters lokalisering.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden innebir en tillginglighetsanpassning och medfor bittre trafikantinformation och enklare
byten mellan kollektiva firdmedel. Detta innebar att funktionshindrades tillganglighet till
kollektivtrafiken forbattras .

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Battre trafikantinformation, enklare byten och en mer trafiksiaker miljo gor det lattare for barn och
unga att aka kollektivt.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden leder till 6kad trafiksikerhet i samband med byten mellan kollektiva fairdmedel och frin ging
och cykel till kollektivtrafik (eller omvant).

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden okar attraktiviteten till kollektivtrafik, men &verflyttningseffekterna fran biltrafik bedoms
som forsumbar enbart av aktuell atgiard. Byggnation av infrastruktur medfor ett negativt bidrag.
Omfattningen av denna atgard bedoms som liten.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Ett mer attraktivt kollektivtrafiksystem (forbattrad komfort, trygghet och tillganglighet) bidrar till
hogre kollektivtrafikandel, men 6verflyttningen fran bilresor till kollektivtrafik forvantas ha en
forsumbar effekt pa luftfororeningar.

Buller och vibrationer

Atgirden medfor ingen eller marginell paverkan pé bullersituationen.

Landskap

Atgirden innebir att en byggnad uppfors i en kinslig kulturmiljé med visuella intrdng som foljd.
Vatten

Atgirden har ingen paverkan ur dricksvattensforsorjningsperspektiv.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Material och kemiska produkter
Underlag saknas.
Fororenade omraden och masshantering

Atgirden har ingen p&verkan p4 férorenade omriaden och bedéms ha liten effekt utifrin masshantering.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirdens mest betydande méalpaverkan ar den positiva paverkan pa funktionsmalet och framst delen
Medborgarnas tillginglighet i form av 6kad tillginglighet med och till kollektiva firdmedel. Atgirdens

paverkan pa hansynsmalet har saval positiva delar, trafiksdkerhet, som negativa delar, paverkan
kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Badda malen ar endast bedomda.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Bytespunkt Haga, statlig medf.
Objekt-id VVA1882

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Goétaland

Kommun Goteborg

Trafikverksregion

Vastra regionen

Trafikslag

Jarnvag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vistlanken blir en cirka 8 km lang dubbelsparig jarnviagsforbindelse for pendeltag, varav 6 km i tunnel,
genom centrala Goteborg. Trafikverket kommer att bygga tre nya stationer utmed Vastlanken varav
Station Haga ir en av dem. Idag finns ingen utformad, anpassad och attraktiv bytesmiljo for
kollektivtrafikresenirer eller fotgdngare och cyklister som vill ansluta till kollektivtrafiksystemet.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Annan anlaggning (standard) Resecentrum saknas

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrlvnlng av atgarden

Resecentrum Haga med hallplatsytor for buss och sparvag.

Atgirden bestar av ett nytt resecentrum kopplat till station Haga, nya storre hallplatstak, viderskydd
och plattform for buss- och sparvagnshallplatsen vid station Haga. I dtgarden ingar 5 stycken storre
héllplatstak med tillhérande viderskydd. Atgirden innebir att buss- och sparvagnsplattformar for-
ldngs, och inkluderar att ett korfilt tas i ansprak for att skapa ett busskorfilt. Atgirden 4r en del av en
storre ombyggnad av bytespunkten i samband med projekt Vastlanken.

Atgirden innebir byggandet av ett nytt resecentrum i direkt anslutning till den norra
sparvagnsplattformen vid Haga. Huvuduppgangen utformas for en trafiksiaker och smidig hantering av
bytesstrommar mellan tag, bussar och sparvagn. Resecentrumbyggnaden ska innehalla savil
bekvamligheter som vantytor, sittplatser och toaletter, men dven service som biljettforsiljning,
trafikinformation, kiosk och café. Utformningen ar ett resultat av en arkitekttdvling i samverkan med
Trafikverket, Goteborg stad, Vasttrafik och Vastfastigheter.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Annan anlaggning (dimension) Bytespunkt for bytande mellan jarnvag, stads-
buss och sparvag.

Annan anlaggning (standard) Resecentrum samt 5 stycken storre hallplatstak
och viaderskydd for buss- och sparvagnshallplat-
sen, forlangda plattformar, tillginglighetsanpass-
ning, resenarsinformation

Annan anldggning (trafik) Bytespunkten mojliggor effektivt resandeutbyte
mellan station Haga (pendeltag) och buss/spér-
vag.

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden syftar till att skapa ett attraktivt resecentrum for byte mellan pendeltig, bussar och sparvagn
som gor att resande med kollektivtrafik upplevs bekvimt, modernt och attraktivt.

Atgirden syftar ocksa till att 6ka kapaciteten genom forlingda buss- och sparvagnsplattformar.
Atgirden syftar dven till att skapa systemnytta tack vare viderskyddad spridning av resenirer Gver
héllplatsens langd for att nyttja fordonens samtliga dorrar vid av-/och pastigning och darmed ge
snabbare byten och effektivare fordonsfloden. Vistlankens potential for 6kad kollektivtrafikandel skall
tas tillvara pa basta sitt. Syfte med upprittande av samlad effektbedomning ar att utgora
beslutsunderlag for kommande regional infrastrukturplan 2026-2037 dir detta objekt provas for
medfinansiering av storre namngivna kollektivtrafikdtgarder.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
2024-11-13 | 2024-6 GKI (endast 109 33 108 33

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 97

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

Drift och underhall En utdékad anlaggning kraver mer drift och underhall under | Férsumbart
livscykeln. Omfattningen bedéms som férsumbart d& det &ar
en liten forandring.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Bytespunkt Haga finns med i gillande regional plan Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra
Gotaland 2022-2033 som medfinansieringsprojekt av storre namngiven kollektivtrafikatgird. Tidigare
SEB (Vastlanken RC Haga, statlig medf. med samma objektnummer som nuvarande SEB) godkandes
2021-05-12. Denna SEB syftar till att fornya ans6kan om medfinans inom kommande regional plan
(2026-2037). Atgirdens innehall ir samma som i tidigare SEB. Projektet har pagétt sedan 2014 med
tidiga skisser och projektidéer. Mellan aren 2017-2021 har forstudie, programhandling, systemhandling
och detaljplan tagits fram. Olika delar av projektet drivs av Vasttrafik, Vastfastigheter och Goteborgs
stad.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2029
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2
Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Ingen samhaillsekonomisk kalkyl genomford. De nyttor som forvantas uppkomma av
projektet ar svara att fanga i befintliga modeller for samhéallsekonomiska kalkyler varfor denna SEB
genomfors utan berdknade effekter.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i
Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Resecentrum och bytespunkt ar kopplat till projektet Vastlanken.

Fordjupad konsekvensanalys
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-22 Samlad effektbedomning
Referenser Namn/beskrivning
1 GKI
2 Klimatkalkyl
3 Arbets-PM
4 Tidigare SEB VVA1882, godkand 2021-05-12, Systemid: 0flde37a-ca04-410a-9391-
6131c59c96a2

SEB Id: f25551e0-c81c-4c95-h387-06cf6e6ab64b
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