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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Halland lin och berdr Varberg kommun.

Nulage och brister

Vag 41, delen Derome-Veddige, saknar motesseparering och sakra omkorningsstrackor. Pa strackan
finns det ménga anslutningar, bade till enskilda fastigheter och till akrar. Befintlig vag 41, med
tillhorande broar héller en 1ag standard vad giller bredd, hastighet och barighet. Befintlig vigbredd ar 8
meter pa en stricka av 1600 meter och 11,5 meter pa 800 meter. Vag 41 har bristfallighet i
trafiksakerhet och tillgdnglighet. Vagen ar utpekad i alla kategorier av funktionellt prioriterat vagnat.

Beskrivning av atgarden

Atgirden bestar av nybyggnation av en 13 meter bred motesseparerad 2+1-vig frin cirka 100 meter
norr om vag 854 i Derome till viag 850 i Veddige, en stracka pa cirka 2 400 meter. Strackan projekteras
for 100 km/tim och med cirka 40% omkorningsbar del. Den nya vagen laggs strax oster om befintlig
viag. Delar av befintlig vig (cirka 1200 meter) anvinds som parallell vag till fastigheter. Resterande del
av befintlig viag 41 rivs, cirka 1200 meter. Tva hallplatser byggs om och anpassas till den ny vag.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att oka trafiksdakerheten och forbattra tillgangligheten for arbetspendling, 1angvaga resande,
godstrafik och gang- och cykeltrafik.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 300 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -111 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,41

Ej beradknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framfor allt vigtrafiken genom minskade restider och 6kad trafiksikerhet. Nyttorna
tillfaller genomfartstrafiken och boende i Varberg kommun med tillgéng till bil. Oskyddade trafikanter
kan nyttja den parallella viig som skapas lings delar av den aktuella strickan. Okad tillginglighet till
kollektivtrafik genom tillginglighetsanpassade hallplatser.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden gynnar vigtrafikens tillginglighet och trafiksikerhet. Nyttor sker dven for gdende och
cyklister nar dessa separeras fran vag 41. Negativa effekter sker dock for djurlivet da ny vag med
viltstangsel medfor storre barriareffekt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osaker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Atgirdsforslag har identifierats inom avslutade AVS Viskadalsstraket Varberg - Boras, TRV
2016/24438. Det finns en tidigare publicerad och godkind SEB som togs fram i samband med
atgardsplaneringen 2020-2021, se referenser.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil | Nagot ckade branslekostnader i och med 0,38 mnkr/ar -9,6
hogre hastigheter.
Restid Resor mellan fastigheter pa parallellvag och Forsumbart
resmal soéder om projektomradet kommer att
behdva kora langre strackor. Trafikflodena
bedoms vara laga.
Restid personbil Restid minskar i och med hdgre hastigheter. -14 kftim/ar 109

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Restid minskar i och med hogre hastigheter. -0,01 mnkr/ar 0,17
Reskostnad lastbil Okade branslekostnader i och med hogre 0,01 mnkr/ar -0,26
hastigheter.
Restid lastbil Restid minskar i och med hdgre hastigheter. -0,35 kftim/ar 3,0

Persontransportféretag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Forbattrad trafiksékerhet i och med -0,13 LAS/ar
exkl MAS (LAS) mittseparering och viltstangsel.
Doda Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,02 D/ar
mittseparering och viltstangsel.
Egendomskador Forbattrad trafiksdkerhet i och med -1,5 EO/ar
mittseparering och viltstangsel.
Ej allvarligt skadade Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,55 ES/ar
mittseparering och viltstangsel.
Mycket allvarligt Forbéattrad trafiksdkerhet i och med -0,03 MAS/ar
skadade mittseparering och viltstangsel.
Trafiksdkerhet totalt Forbéattrad trafiksdkerhet i och med 114
(berdknat) mittseparering och viltstangsel.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Hogre hastigheter ger 6kade utslapp, effekten | 0 ton/ar -0,01
ar marginell
Buller Bullernivaerna okar pa grund av hogre Forsumbart
hastighet. Atgarden inkluderar dock
bulleratgarder som mildrar negativa
konsekvenser.
Kvaveoxider Hogre hastigheter ger ékade utslapp, men 0,01 ton/ar -0,02

paverkar marginellt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Slitagepartiklar Hogre hastigheter ger 6kade utslapp, men 0,19 ton/ar -1,0
paverkar marginellt.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Ny vag byggs parallellt med befintlig vag, Forsumbart

vilket utgor negativt avtryck pa landskapet.
Eftersom ny vag byggs i anslutning till befintlig
vag beddéms paverkan vara férsumbar.

Vaxt- och Ny vag samt viltstangsel hindrar djur fran att Forsamring
djurlivseffekt rora sig i sina naturliga habitat. | atgarden
ingar faunapassage for mindre djur vilket
mildrar barriareffekten. Ny vag innebar ockséa
att mark nara befintlig vag tas i ansprak. Totalt
sett medfor atgarden lokalt en negativ effekt
pa det ekologiska systemet. Den mark som
exploateras éar inte klassad som skyddsvéard
och ligger heller inte nara sadan mark.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat- Hogre hastighet medfér en 6ékad anvandning
Motorbrénsle av motorbransle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 1,7763568394002505E-15
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 1,1102230246251565E-16
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behdvs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,01

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 0,55

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade -0,84

effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 4100 23
Reinvestering per ar 61 0,59
Drift och underhall per ar 19 0,22

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Minskad restid och tkade branslekostnader pa& grund av hogre hastigheter. 100 mnkr 0,37
Resor mellan fastigheter pa parallellvdag och resmal séder om projektomradet kommer | =0

att behova kora langre strackor. Trafikflodena bedoms vara laga.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Minskad restid och okade branslekostnader pa grund av hégre hastigheter. 2,9 mnkr 0,01
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Forbattrad trafiksdkerhet i och med mittseparering och viltstéangsel. 114 mnkr

0,42
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Hogre hastigheter ger 6kade utslapp. -1,1 mnkr 0,00
Halsa: Buller 6kar p& grund av hégre hastighet. Atgarden inkluderar dock =0

bulleratgarder som mildrar negativa konsekvenser.

Natur- och Kulturmiljo: Ny vag samt viltstangsel hindrar djur fran att réra sig i sina =0
naturliga habitat. | atgéarden ingar faunapassage for mindre djur vilket mildrar
barriareffekten. Ny vag innebéar ocksa att mark nara befintlig vag tas i ansprak. Totalt
sett medfor atgarden lokalt en negativ effekt pa det ekologiska systemet. Den mark
som exploateras ar inte klassad som skyddsvard och ligger heller inte nara sadan
mark. Ny vag paverkar den visuella bilden av landskapet. Eftersom den nya vag byggs
i anslutning till befintlig vag bedéms paverkan vara férsumbar i den sammanvagda
bedémningen.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

12



Objektnummer: VVA1864, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Steneras Per, PLvrv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2024-10-25

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -54 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvérde for nyttor under kalkylperioden 161 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 260 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 12 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 272 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -111 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,41
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Foérsamring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

De storsta nyttorna ar restids- och trafiksikerhetseffekter till f6ljd av hogre hastigheter samt
motesseparering. Summan av nyttorna blir dock lagre an investeringskostnaden och den
samhallsekonomiska kalkylen, inklusive kanslighetsanalyserna visar pa ett negativt resultat. De €j
beraknade effekterna bedoms ge en forsamring.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

EVA bedoms fanga de storsta berakningsbara effekterna i form av restid och trafiksakerhet pa ett
tillfredsstillande satt utifran kalkylforutsattningar.

Ej beraknade effekter:

Faunastéangslen och tillhorande barriareffekt paverkar djurlivet negativ, trots mildrande torrtrummor
for smavilt. Parallellviig medfor 6kade kostnader for drift- och underh&ll. Okat buller (bulleritgirder
ingar) samt 6kad restid anslutande trafik (bedomt laga floden) bedoms ge forsumbara effekter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga kinda beroenden av andra infrastrukturprojekt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framfor allt vigtrafiken genom minskade restider och 6kad trafiksikerhet. Nyttorna
tillfaller genomfartstrafiken och boende i Varberg kommun med tillgang till bil. Oskyddade trafikanter
kan nyttja den parallella vig som skapas ldngs delar av den aktuella strickan. Okad tillginglighet till
kollektivtrafik genom tillgdnglighetsanpassade hallplatser.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

15


http://www.trafikverket.se/

Objektnummer: VVA1864, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Steneras Per, PLvrv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Restiden minskar for genomgaende trafik i och med hogre hastigheter. Den nya parallellvigen
forbattrar tillgangligheten och trafiksakerheten for gdende och cyklister. Forbattrad standard pa
héllplatser bedoms forbattra forutsiattningarna att resa med kollektivtrafik.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Minskade restider och okad trafiksakerhet for fordonstrafiken bidrar till forbattrade

pendlingsmdjligheter for regionala resor. Aven lokala resor bedéms ta del av nyttor men i mindre grad.

Funktionshindrades tillganglighet

Tillgangligheten forbattras i och med att standarden pa busshallplatserna forbattras.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

I och med att del av befintlig vag behalls pa en striacka parallellt med ny vag forbattrar barns mojlighet

att anvianda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdérandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksdkerheten forbattras med mittseparering, viltstingsel samt att del av befintlig vig kan nyttjas for
gaende och cyKklister.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Ny infrastruktur 6kar energianvandningen vid byggande samt drift- och underhall. Jimnare
hastigheter i och med forbattrad vigstandard minskar utslappen nagot samtidigt som hogre hastigheter
okar utslappen.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Hogre hastigheter medfor 6kade utslapp.

Buller och vibrationer

Négot okade bullernivaer i och med hogre hastigheter, Bulleratgirder ingar i projektet.
Landskap

Ny vig samt viltstangsel gor att infrastrukturen blir mer pataglig i landskapet. Barridreffekten okar
ocksa i och med hogre hastigheter, viltstangsel och racken. Effekten mildras i och med foreslagen
passage.

Vatten
Atgirden bedoms inte paverka vattenkvaliteten ur ett dricksvattenforsorjningsperspektiv.
Material och kemiska produkter

Underlag saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Underlag saknas

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden gynnar vigtrafikens tillginglighet och trafikséikerhet. Nyttor sker dven for gdende och

cyklister nar dessa separeras fran vag 41. Negativa effekter sker dock for djurlivet da ny viag med
viltstangsel medfor storre barriareffekt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osidker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar overskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,37736
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,41368
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00308

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Véag 41 Derome - Veddige
Objekt-id VVA1864

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Halland

Kommun Varberg

Trafikverksregion Vastra regionen
Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vg 41, delen Derome-Veddige, saknar motesseparering och sikra omkorningsstrackor. Pa strackan
finns det ménga anslutningar, bade till enskilda fastigheter och till krar. Befintlig viag 41, med
tillhorande broar héller en 1ag standard vad giller bredd, hastighet och barighet. Befintlig vagbredd ar 8
meter pa en striacka av 1600 meter och 11,5 meter pa 800 meter. Vag 41 har bristfallighet i
trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Vagen ar utpekad i alla kategorier av funktionellt prioriterat vignat.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Vaglangd 2,4 km

Vagstandard Vanlig vag, viagbredd 8,0-10,0 meter, skyltad
hastighet 80 km/h

Vigtrafik ADT 7870, ar 2019, lastbilsandel 6%

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden bestar av nybyggnation av en 13 meter bred motesseparerad 2+1-vig fran cirka 100 meter
norr om vag 854 i Derome till vig 850 i Veddige, en striacka pa cirka 2 400 meter. Strackan projekteras
for 100 km/tim och med cirka 40% omkorningsbar del. Den nya vagen laggs strax oster om befintlig
vag. Delar av befintlig vag (cirka 1200 meter) anvands som parallell vag till fastigheter. Resterande del
av befintlig vag 41 rivs, cirka 1200 meter. Tva hallplatser byggs om och anpassas till den ny vag.

Langs den nya strackning byggs tva nya broar 6ver vattendragen Skuttran och Viskan. Befintliga broar
tas ur allmant underhall. I 6vrigt tas vissa anslutningar med enskilda vagar bort och fastigheter ansluts
istéllet via nya ersattningsvagar. Bullerskyddsplank samt fonsteratgarder foreslas ocksa. De oskyddade
trafikanterna separeras fran huvudtrafikleden och ges mojlighet att rora sig i blandtrafik pa
parallellvigen cirka 1200 meter. Faunastingsel sitts upp hela strackan. Viltpassage samordnas med
broarna 6ver vattendragen.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 1,2 km

Gangvagsstandard Befintlig viag behalls, 4,5 meter bred, blandtrafik
med trafik till fastigheter.

Géngtrafik Okéant

Cykelvagslangd 1,2 km

Cykelvagsstandard Befintlig vag behélls, 4,5 meter bred, blandtrafik
med trafik till fastigheter.

Cykeltrafik Okant

Viaglangd 2,4 km nystriackning; 1,2 km av befintlig vag blir

parallellvag till fastigheter.

Vagstandard Motesfri landsvag 2+1 (MLV), vagbredd 3,0 me-
ter, skyltad hastighet 100 km/h.

Vigtrafik ADT 7870, ar 2019, lastbilsandel 6%

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att 6ka trafiksdakerheten och forbattra tillgangligheten for arbetspendling, 1angviga resande,
godstrafik och gang- och cykeltrafik.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-09-02 | 2023-6 GKI (endast 300 90 300 90

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 260

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

vag

for drift och underhall.

Drift och underhall Kostnader for drift och underhall pa befintlig vag som Forsamring
behalls pa en 1,2 kilometer lang stracka ingar inte i de
beraknade effekterna.

Underhallskostnad Ny vag samt nya récken och viltstangsel 6kar kostnaderna | -12

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Atgirdsforslag har identifierats inom avslutade AVS Viskadalsstriket Varberg - Boris, TRV
2016/24438. Det finns en tidigare publicerad och godkind SEB som togs fram i samband med
atgardsplaneringen 2020-2021, se referenser.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

23



Objektnummer: VVA1864, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Steneras Per, PLvrv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2024-10-25

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-08

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 15
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,5

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
260 mnkr 12 mnkr 161 mnkr -111 mnkr 0,41
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 364 12 140 -236 -0,63
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 260 13 182 -91 -0,33
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 260 11 139 -132 -0,49
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 260 12 146 -126 -0,46
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 260 12 189 -83 -0,30
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 260 12 132 -140 -0,51
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 260 12 160 -112 -0,41
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 260 12 160 -112 -0,41
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 260 12 161 -111 -0,41

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga kdnda beroenden av andra infrastrukturprojekt
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 GKI

2 Klimatkalkyl

3a SEK-importkalla

3b ArbetsPM EVA

3c Omréakning investeringskostnad

3d J-son fil

4 Tidigare publicerad SEB Systemid: ce2d46e5-25d0-4fc7-92f8-ae1f3dfb1919

SEB Id: c94dbe54-5¢51-4e6d-93e6-a0aa8edcfd07
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