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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra sétt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfér enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylforutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gotaland l4n och berdr Vinersborg kommun.

Nulage och brister

Den aktuella vagstrackan ligger langs vag E45 1 Vanersborgs kommun, Vastra Gotalands lan. Strackan
ar ca 13 km lang och gar idag fran Liden till strax norr om Frindefors. Bristerna med nuvarande vag ar
framforallt knutna till framkomlighet och trafiksikerhet. Negativ miljopaverkan bestar bland annat av
bullerstérningar pa bostadsbebyggelse och att E45 utgor en barridr for saval manniskor som djur.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innefattar motesfri landsvig 2+1 korfilt med 40% omkorning och mittricke, inklusive
forbifart Frandefors. Vigbredd pa 14m (13m i EVA) och 100 km/h. Langs hela strackan antas
viltstingsel. Atgirden omfattas Aven av fem planskilda korsningar, ett utbyggt parallellt vignit for
gang- och cykel samt ldngsamtgaende fordon, nya vagbroar éver Norgebanan och Frandeforsén,
ombyggnation av 5 hallplatser (10 hallplatsldgen) och GC-anslutningar (5st & 400m) vid planskilda
korsningspunkter.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att ge 6kad trafiksdkerhet och tillgdnglighet for bade bil (2+1 vag och
separering) och kollektivtrafik (10 nya hallplatslagen) pa huvudstraket och ovriga vagnatet.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 1120 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 900 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,90

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Vigtrafik i form av arbetspendling och godstransporter gynnas framst av atgiarden, detta i form av
regionalt och lokalt resande. De som gynnas framst ar boende och arbetande i Vastra Gotaland med
omnejd, béde i form av arbetsresor och fritidsresor. Mest nytta far boende i narliggande sma - och
landsbygdskommuner som generellt reser mer #n genomsnittet. Atgirden gynnar frimst personer éver
18 ar med korkort och i synnerhet dldersgruppen 31-65ar med medelh6g och h6g inkomst.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stor positiv pdverkan pa restider och trafiksikerhet men paverkar samtidigt
barridreffekterna negativt i form av en ny forbifart.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Objektet ingdr i atgardsvalstudie E45 Vanersborg - Mellerud, Trafikverket (TRV 2018/12576). Denna
SEB avser strackan Liden - Frandefors. I 6vrigt finns ett objektet "VVA 1806d" som enbart avser
strackan Liden - Ekends mosse.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil Hogre hastigheter bidrar till hégre 4,8 mnkr/ar -116
fordonskostnader, bland annat hégre
bransleférbrukning.
Restid personbil Hogre hastighet och battre -146 kftim/ar 1120
omkdrningsmojligheter bidrar till kortare
restider.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Hogre hastighet bidrar till kortare restider. -0,15 mnkr/ar 3,7
Reskostnad lastbil Forbifarten medfor kortare resvag (mindre 2,0 mnkr/ar -47
trafikarbete) for stor andel av de tyngre
transporterna som minskar reskostnaden. De
Okade hastigheten pa vagen har mindre effekt
pa tyngre transporter an persontransporter.
Restid lastbil Hogre hastighet bidrar till kortare restider. De | -7,2 kftim/ar 62

Okade hastigheten pa vagen har mindre effekt
pa tyngre transporter an persontransporter.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade Sékrare omkdrningsmdjligheter och -1,2 LAS/ar

exkl MAS (LAS) mittseparering bidrar till mindre olyckor.

Déda Sakrare omkodrningsmadjligheter och -0,11 D/ar

mittseparering bidrar till mindre olyckor.

Egendomskador Sakrare omkdrningsmdjligheter och -35 EO/ar
mittseparering bidrar till mindre olyckor.

Ej allvarligt skadade Sakrare omkodrningsmdjligheter och -5,8 ES/ar
mittseparering bidrar till mindre olyckor.

Mycket allvarligt Sakrare omkodrningsmdjligheter och -0,28 MAS/ar
skadade mittseparering bidrar till mindre olyckor.
Trafiksdkerhet Trafiksdkerhetseffekter for ett upprustat Forsumbart

parallellt vagnat for gang- och cykel samt
lAngsamtg&ende fordon, och 5 ombyggda
hallplatser (10 hallplatslagen) ingar inte i den
samhéllsekonomiska analysen. Totalt sett
bedoms dessa atgarder ha en viss positiv
effekt pa trafiksakerheten men i relation till
kostnaden for atgarden bedéms dessa
effekter som férsumbara.

Trafiksékerhet totalt Séakrare omkdrningsmdjligheter och 1014
(beraknat) mittseparering bidrar till mindre olyckor.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Okade hastigheter ger 6kade utslapp. Delar 0 ton/ar 0,38
av utslappen flyttas dock fran tatort till
landsbygd.
Buller Trafik flyttas fran tatort till forbifart ger minskat 38
buller i tatorten.
Kvaveoxider Okade hastigheter ger tkade utslapp. Delar 0,12 ton/ar 0,57
av utslappen flyttas dock fran tatort till
landsbygd.
Slitagepartiklar Positiva effekter &ven fast slitagepartiklar 1,9 ton/ar 30
Okar. Detta pa grund av att slitagepartiklar
Okar i landsbygd (forbifart) dar de varderas till
0.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Véaxt- och DA det idag ar viltstangsel langs med stora Forsamring

djurlivseffekt delar av strackan, fran Liden fram till Ekenas
Mosse, beddms inte den nya atgarden bidra
mer an marginellt till den barriareffekt som
redan finns langs med E45 fram till
Frandefors. Breddning av vag gor ett visst
intrang samtidigt som vilt- och faunapassager
anléaggs. Den nya forbifarten bedéms dock ha
negativ effekt pa landskapet i form av en ny
barriar samt att nuvarande akermark tas i

ansprak.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Hogre hastigheter medfér en 6kad
Motorbrénsle anvandning av motorbrénsle, vilket dkar
utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
nuvardena for "Personresor’och
"Godstransporter”

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 1,21

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0,15
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,08

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 5,78

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -9,33

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 14991 104
Reinvestering per ar 171 1,8
Drift och underhall per ar 72 0,91

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Den forkortade restiden tack vare 2+1-vag samt forbifart ger stora restidseffekter som 1004 mnkr 1,00
Overvager den dkade reskostnaden.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Summerat far godstransporter en positiv nytta av atgarden. Restidsvinsterna 6vervager | 18 mnkr 0,02
de 6kade reskostnaderna.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Séakrare omkdrningsmdjligheter och mittseparering bidrar till mindre olyckor. Monetéart 1014 mnkr
ger effekterna pé skadade och mycket allvarligt skadade stora positiva nyttor. 1.01
Trafiksakerhetseffekter for ett upprustat parallellt vagnét for gang- och cykel samt =0

lAngsamtgéende fordon, och 5 ombyggda hallplatser (10 hallplatslagen) ingar inte i den
samhallsekonomiska analysen. Totalt sett bedéms dessa atgarder ha en viss positiv
effekt pa trafiksakerheten men i relation till kostnaden for atgarden bedéms dessa
effekter som férsumbara.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Positiva effekter pa grund av att trafik flyttas fran tatort till landsbygd (forbifart). 69 mnkr 0,07
Detta dven fast det totala slitaget/utslappet okar. Utdver detta uppstar positiva
bullereffekter nar trafik flyttas fran tatort till forbifart.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: D& det idag ar viltstangsel langs med stora delar av strackan, <
fran Liden fram till Ekenas Mosse, bedéms inte den nya atgarden bidra mer an
marginellt till den barriareffekt som redan finns langs med E45 fram till Frandefors.
Breddning av vag gor ett visst intrdng samtidigt som vilt- och faunapassager anlaggs.
Den nya forbifarten bedéms dock ha negativ effekt p& landskapet i form av en ny
barriar samt att nuvarande akermark tas i ansprak.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Hogre hastigheter medfér en 6kad anvandning av motorbransle, vilket
okar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for "Personresor” och
"Godstransporter”

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
) mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -201 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1905 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,9

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 959 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad 45 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 1004 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 900 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,90
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forsamring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk lénsamhet | Robust I6nsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

NNK pé 0,86 i HA och samtliga kinslighetsanalyser klart 6ver 0,1 i NNK. Den sammanvigda
bedomningen bedoms vara robust lonsam aven fast det finns en negativ ej beraknad effekt inom natur-
och kulturmiljo.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Resultat bedoms rimligt pa grund av kortare restider, positiva trafiksakerhetseffekter och positiva
miljoeffekter (buller och slitage). Detta dven fast fordonskostnaderna 6kar pa grund av hogre
hastigheter.

Ej beraknade effekter:

De flesta effekterna bedoms som forsumbara men intranget i naturen som forbifarten antas medféra
bidrar till att den sammanvagda bedomningen av ej berdknade effekter blir en forsamring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Beroenden till andra infrastruktursatsningar saknas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

13



Objektnummer: VVA1806a, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Andersson Mattias, PLvriv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

3 Fordelningsanalys

Vagtrafik i form av arbetspendling och godstransporter gynnas framst av atgarden, detta i form av
regionalt och lokalt resande. De som gynnas frimst ar boende och arbetande i Vastra Gotaland med
omnejd, bade i form av arbetsresor och fritidsresor. Mest nytta fir boende i nirliggande sma - och
landsbygdskommuner som generellt reser mer #n genomsnittet. Atgirden gynnar frimst personer éver
18 ar med korkort och i synnerhet aldersgruppen 31-65ar med medelh6g och hég inkomst.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden bedoms framst gynna bil- och godstrafik. Marginellt positiv eller forsumbar effekt for
kollektivtrafiken i form av mindre restidsosidkerheter och ombyggda hallplatser. Det upprustade
parallelvagnaitet forbattrar mojligheten for resor till fots eller med cykel.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirden gynnar niringslivets tillgingligt i form av kortare restider och mindre restidseffekter.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen effekt.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Ombyggda busshallplatser med tillh6rande anslutningsvéagar bidrar till barn mojligheter att sjdlva pa
ett sakert sitt anvanda transportsystemet och vistas i trafikmiljGer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Positiv effekt i form av mindre allvarliga olyckor tack vare mittseparering sakrare
omkorningsmdojligheter. Forsumbara effekter fran upprustat parallellvignat samt ombyggda
busshallplatser.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Okade utslipp p& grund av mer trafikarbete och hogre hastigheter.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mdjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Okad mingd slitagepartiklar pa grund av hogre hastigheter men positiv nytta pa grund av att ny
forbifart klassas som att den ligger i landsbygdsmiljo dar varderingen av slitagepartiklar ar o.

Buller och vibrationer
Positiva bullereffekter inom Frandefors tatort pa grund av att genomfartstrafiken flyttar ut till forbifart.

Landskap
Ny forbifart paverkan landskapet negativt da den skapar nya barriareffekter och tar ny mark i ansprak
som idag ar skog/akermark.

Vatten
Ingen kind péaverkan.

Material och kemiska produkter
Ingen kind péaverkan.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen kind péaverkan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har stor positiv paverkan pa restider och trafikséikerhet men paverkar samtidigt
barridreffekterna negativt i form av en ny forbifart.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osidker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar overskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,02
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <1,08
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00929

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E45 Vanersborg - Mellerud, deletapp Liden - Frandefors, ombyggnad
2+1

Objekt-id VVA1806a

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Véastra Goétaland

Kommun Vanersborg

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Den aktuella vagstrackan ligger langs vag E45 i Vanersborgs kommun, Vastra Gotalands lan. Strackan
ar ca 13 km ldng och gar idag fran Liden till strax norr om Frandefors. Bristerna med nuvarande vag ar
framforallt knutna till framkomlighet och trafiksikerhet. Negativ miljopaverkan bestéar bland annat av
bullerstérningar pa bostadsbebyggelse och att E45 utgor en barridr for saval manniskor som djur.

Ett parallellt vagnit saknas for langsamtgaende fordon men finns delvis for gang- och cykel.
Trafiksakerhetsriskerna ar stora, vilka orsakas av manga anslutande vagar och fastighetsanslutningar
till E45, avsaknad av mittseparering och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik.
Dessutom finns det brister i vagens linjeforing med bland annat backkron med dalig sikt som bland
annat resulterar i farliga omkorningar. Brister finns dven pa delstrackor gillande befintlig vags barighet
for framtida trafik, vilket innebar mer viagskador och underhallsbehov.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Vaglangd ca 13 km
Vigstandard Xre;r}l}llg vig utan motesseparering, ca 11m, 70-80

ADT 7900-11600, mitar 2019, lastbilsandel 7-

Vagtrafik 10%

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innefattar métesfri landsvig 2+1 korfilt med 40% omkorning och mittricke, inklusive forbi-
fart Frandefors. Vagbredd pa 14m (13m i EVA) och 100 km/h. Langs hela strackan antas viltstangsel.
Atgirden omfattas #ven av fem planskilda korsningar, ett utbyggt parallellt vigniit for ging- och cykel
samt ldngsamtgadende fordon, nya vagbroar 6ver Norgebanan och Frindeforsan, ombyggnation av 5
héllplatser (10 hallplatsldgen) och GC-anslutningar (5st & 400m) vid planskilda korsningspunkter.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvigslangd 2
Géngvigsstandard 3m bred utan belysning.
Gangtrafik Uppgift saknas.
Cykelvigslangd 2
Cykelvigsstandard 3m bred utan belysning.
Cykeltrafik Uppgift saknas.
Viglangd ca 13 km
.. Motesfri landsvag 2+1 kf 40% omkorning, 14m
Vagstandard viagbredd (13m i EVA), 100 km/h
Viigtrafik ﬁ?)/;r 7900-11600, métar 2019, lastbilsandel 7-

Syfte och viktigaste effekt
Syftet med atgirden ar att ge 6kad trafiksdkerhet och tillgdnglighet for bade bil (2+1 viag och
separering) och kollektivtrafik (10 nya héllplatsldgen) pa huvudstraket och 6vriga viagnatet.

Utover detta byggs korsningspunkterna om for mer trafiksiker och battre tillganglighet till 6vriga
vagnétet i omradet.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-05-24 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 1120 336 1120 336
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 959
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad Ny- och utbyggd vag ger upphov till hégre drift- och

véag underhallskostnader.

-45

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Objektet ingar i atgardsvalstudie E45 Vanersborg - Mellerud, Trafikverket (TRV 2018/12576). Denna
SEB avser strackan Liden - Frandefors. I 6vrigt finns ett objektet "VVA 1806d" som enbart avser

strackan Liden - Ekenas mosse.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04.
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04.
Awvikelse fran prognos godstrafik Ja

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1 och BEVA 2024:1
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-09-04

Namn Tillvaxttal
Personbil period 2019-2065 1.4
Personbil period 2019-2065 1.4
Personbil period 2019-2045 1,2
Lastbil period 2019-2045 1.4
Lastbil period 2019-2065 1,8
Personbil period 2019-2045 1,3
Personbil period 2019-2045 1,2
Personbil period 2019-2065 15

Kommentar: Se bilaga 4b trafikutveckling.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
959 mnkr 45 mnkr 1905 mnkr 900 mnkr 0,90
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1343 45 1828 440 0,32
Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 959 a7 2115 1109 1,10
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 959 42 1709 708 0,71
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 959 45 1760 755 0,75
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 959 45 2158 1154 1,15
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 959 45 1651 647 0,64
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 959 45 1901 897 0,89
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 959 45 1920 916 0,91
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 959 45 1889 885 0,88

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Beroenden till andra infrastruktursatsningar saknas.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser
arbets-pm EVA
BEVA

Foréndringar av
lankar i EVA

GKiI
Json-fil EVA
Klimatkalkyl

Omfoérdelning av
trafik

Omréaknad
investeringskostnad

Resultat EVA

Trafikutveckling

SEB VVA1806d

Namn/beskrivning
arbets-pm EVA
BEVA-berakning

Forandringar av lankar i EVA

GKiI
Json-fil EVA
Klimatkalkyl

Omfdrdelning av trafik

Omréakning investeringskostnad

SEK-importkalla

Trafikutveckling

b33c50d6-52ed-42e0-a719-301390b1a8f6

SEB Id for denna SEB: 8b535865-4982-4d25-b5¢8-1b348b9adc55
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Utskriftsdatum: 2025-04-01
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Andersson Mattias, PLvriv
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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