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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

2


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: SVR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lannemyr Rikard, PLvrv, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gétaland lin och berér Karlstad, Kristinehamn, Lidképing, Gullspang (direkt)
samt Goteborg, Kungilv, Ale, Lilla Edet, Trollhédttan, Vanersborg (indirekt) kommun.

Nuldge och brister

For att sdakra Vénersjofartens framtid planerar Trafikverket och Sjofartsverket att bygga nya slussar i
Trollhatte kanal, vid Lilla Edet, Trollhdttan och Vanersborg. Nar Gota ilvs nya slussar star klara
kommer de att kunna hantera storre fartyg dn de som kan passera idag. De storre fartygen kan dock
inte trafikera slussleden forran bredd och djup i farleden i 6vrigt har sidkerstillts och ber6rda hamnar
har upprustats sa att de kan ta emot storre fartygsdimensioner.

Beskrivning av atgarden

Farledsatgarder i form av muddring och breddning i trangre passager, forstarkning av kanalsidor samt
ledverk under broar. Dessutom behover hamnarna rustas upp och hdja sin kapacitet for att kunna ta
emot fartyg i storre dimensioner. Framtidens "Vanermax" ar 21 meter langre och 3,1 meter bredare an
dagens Vanermax.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Farleden mellan Goteborg och Vanern, samt berérda hamnar i Vanern, behover atgardas for att kunna
trafikera med storre fartyg i Vanersjofarten samt 6ka andelen gods som gar pa sjotransport.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1595 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 608 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,43

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Foretag i Varmland och Viastra Gotaland far storst direkt nytta av atgarden, samt att majoriteten av
berérda kommuner har utvecklingsplaner kopplat till deras hamnverksamhet. Dominerande branscher
Ar massa/papper, trivaror, malm och jordbruk. Atgirden ir till nytta dven for verksamheter i region
Orebro lin. Nyttan har dven en nationell dimension d& hela strickan Gota dlv - Trollhitte kanal -
Vanern ar angiven som riksintresse for kommunikation.

Funktionsmal och hansynsmal

Okad tillgéinglighet och flexibilitet med storre fartyg bidrar till funktionsmélet med 6kad
konkurrenskraft for naringslivet. En storre farled bidrar i stort till hinsynsmalet med 6kad sjosdkerhet
pga storre marginaler, samt att storre och modernare fartyg ar mer energieffektiva och har en hogre
miljoklassning, med lagre emissioner till luft i form av partiklar och andra hilsovadliga fororeningar.
Samtidigt kan omraden av riksintresse for kulturmiljovard, naturreservat, natura 2000-omraden samt
vattenskyddsomrade beroras av atgarden, vilket ar en negativ effekt for hansynsmalet. I Europeiska
Kommissionens “Vitbok. Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem” fran 2011 anges malet att 30 procent av
vagtransporterna 6ver 300 km bor flyttas over till jarnvag eller sjotransporter till 2030.
Foljdinvesteringarna i farleden mellan Vasterhavet och Vanern dr en viktig forutsattning som bidrar till
uppfyllandet av malet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méaluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Utredningen om foljdinvesteringarna i Trollhitte kanal beskriver vilka atgarder som behovs for att
anpassa farleden till "Nya Vanermax” dimensioner samt deras kostnader (farledsutredning) samt
behovet av dessa atgiarder (behovsutredning). Utredningen ar ett beslutsunderlag for atgarderna, som
gar in som kandidat till planrevideringen av Nationell plan 2026-2037. Slutford utredning inklusive
framtagen och godkdnd AKK samt SEB for atgiarder aktuella som provning for namngivet objekt i
kommande planrevidering. En avsiktsforklaring ska tas fram dar ansvarsomraden tydligt framgar,
mellan berérda hamnkommuner och Trafikverket. Den geografiska griansen bestdms via kartor i
Sjofartsverkets forfattningssamling, dir kommunerna stér for kostnader innanfor gransen och
Trafikverket utanfor gransen. Uppdelningen finns redovisad i GKI. I ett senare skede (om det blir ett
projekt) ska ett genomforandeavtal tas fram med berorda parter som baseras pa avsiktsforklaringen.
Utredningen ror systemet Vanersjofarten och hanterar de hamnar som ar aktuella {for storre fartyg och
dar atgarder kravs, for att kunna utnyttja den potential som erbjuds med storre slussar i Trollhétte
kanal (namngivet objekt XVA300 Vinersjofarten, Trollhitte kanal/Gota Alv). Utredningen utgor ett
fordjupat beslutsunderlag for att kunna avgora om atgirderna ska genomforas i samband med
slussarnas fardigstillande eller senare. I det fortsatta arbetet ska utredningsalternativ konkretiseras
och landa i ett forordat utredningsalternativ. Ett viktigt medskick ar att 4ven om det inte blir nagon
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foljdinvestering kvarstar behovet av att aterinvestera i flera ledverk och att komplettera med
paseglingsskydd i Trollhétte kanal, fast dd dimensionerade efter befintliga Vanermax.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Restidsosékerhet och Minskad restidsosakerhet for personresor pa Forbattring

férseningar

land i och med att storre fartyg ger farre
anlop for samma mangd gods, vilket minskar
antalet trafikstorande brodppningar.

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Fartygsrelaterade
kostnader

Minskade kostnader da samma mangd gods
transporteras med farre fartyg.

68 mnkr/ar

1834

Forseningar

Atgéarden leder till minskad stérningsrisk for
landtransport, dels da farre fartyg innebar
farre brodppningar, dels genom méijlig
avlastning av vag- och jarnvagsnatet.

Forbattring

Forseningar

Atgarden leder till forbattrad tillganglighet och
sjosakerhet, vilket beddoms minska risken for
olyckor som ger stérningar for
sjotransporterna.

Forbattring

Lotskostnader

Storre fartyg innebéar hogre lotskostnad da de
har stérre nettodraktighet samt generellt sett
fordrar langre lotstid. Samtidigt minskar
lotskostnaden d& samma godsmangd
transporteras pa farre fartyg.

15 mnkr/ar

403

Ovrig effekt

Fartyg med dimensioner som kan trafikera
Vanern och Gota alv idag minskar i antal. En

Forbattring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
storre farled sékrar tillgang pa fartyg for saval
fortsatt som utvecklad Vanersjofart.
Persontransportféretag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Farledsatgarderna innebar okad sjosakerhet Forbattring
da sakerhetsmarginaler mellan fartyg okar,
vilket minskar olycks- och skaderisken.
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak Minskade utslapp av NH3 d& samma mangd -0,42 ton/ar 0,13
gods transporteras med farre fartyg.
Flyktiga organiska Minskade utslapp av VOC d& samma méngd -3,2 ton/ar 0
amnen gods transporteras med farre fartyg.
Kvaveoxider Minskade utslapp av NOX d& samma méangd -27 ton/ar 72
gods transporteras med farre fartyg.
Luft: Avser NOX, Minskade utslapp av kvaveoxider, flyktiga 3,0 mnkr/ar
VOC, SO2, NH3 och organiska &mnen, svaveloxider, ammoniak
PM och partiklar d& samma méangd gods
transporteras med farre fartyg.
Partiklar Minskade utslapp av PM d& samma méangd -1,1 ton/ar 0
gods transporteras med farre fartyg.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Svaveloxider Minskade utslapp av SO2 da samma mangd -2,1 ton/ar 0
gods transporteras med farre fartyg.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och | Karls grav finns en kulturhistorisk lamning Forsamring
kulturlamningar (den gamla "tegelslussen”) fran 1752.
Farledsbreddningen sker i huvudsak pa ostra
sidan av kanalen sa att inte tegelslussen
paverkas, dock finns aven dar fornlamningar
fran aldre slussleder som kommer paverkas.
Vaxt- och Atgarden berér Varmlandsskargardens och Forsumbart
djurlivseffekt Nygardsangens naturreservat, dock i
begréansad utstrackning. Storre
muddringsarbeten samt bygge av
paseglingsskydd sker i anslutning till
naturreservat Marieberg samt Géta- och
Nordre &lvs dalgang. Paverkan sker framst
under byggtid, pa langre sikt bedéms
paverkan vara marginell.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt) Atgérden innebér att sjogods kan
transporteras pa stoérre, modernare fartyg med
béttre miljdprestanda, vilket minskar utslapp
av koldioxid. Vardet av detta ingar i

nuvardena for "Godstransporter".
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Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 0

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvéandning (kwh/prognosar) -13583981,96
Godsflode (tonkm/prognosar) 0

Resande personbil (Mpkm/prognosar) 0

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -3,40

Prognosar (kton) -3,43

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -230,03

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 24,42

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:

Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt

Reinvestering per ar

Drift och underhall per ar

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
héansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhillsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr >0
Minskad restidsosékerhet for personresor pa land i och med att storre fartyg ger farre >
anloép for samma mangd gods, vilket minskar antalet bro6ppningar.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Minskade kostnader dd samma méangd gods transporteras med farre fartyg. 2236 mnkr > 1,58
Atgarden leder till forbattrad tillganglighet till fartyg och sjosakerhet samt farre >
brodppningar, vilket beddms minska risken for storningar for saval sjo- som
landtransporter.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr
Farledsatgarderna innebar 6kad sjosakerhet da sakerhetsmarginaler mellan fartyg > >0
Okar.
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Minskade utslapp d& samma méangd gods transporteras med farre fartyg. 72 mnkr 0,05
Halsa:
Natur- och Kulturmiljo: Forn- och kulturlamningar samt omraden av riksintresse for <
kulturmiljovard, naturreservat, natura 2000-omraden samt vattenskyddsomrade kan
berdras av atgarden. Paverkan pa olika skyddsvarden samt eventuella
kompensationsatgarder beskrivs mer detaljerat i kommande MKB.
Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Storre, modernare fartyg med béttre miljoprestanda, minskar utslapp av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for "Godstransporter".

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning
Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -283 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 ére per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2025 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréknad investeringskostnad, nuvardesberéknad. 1430 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéallskostnad, beraknad -14 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 1416 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 608 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,43
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iébnsamhet | Loénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

En nettonuvardeskvot (NNK) pa 0,43 i huvudanalysen visar att atgarden ar lonsam och dven vid ett
minskat transportflode ger kalkylen en positiv NNK vil 6ver 0,1. Med hogre investeringskostnad ar
atgarden olonsam, dock med en NNK nira noll. Till detta kan laggas att de ej berdaknade effekterna ar
till storsta delen forbattringar men det ar osdkert hur mycket de skulle paverka om de hade kunnat
kvantifieras.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Kalkylen bedoms fanga de mest relevanta effekterna och 6verlag vara av god kvalitet. En generell
osdkerhet ligger i basprognosen, och att kalkylen utgar fran total godsmangd i ett hamnomrade med en
fiktiv start-/slutpunkt "Vanerhamn".

Ej beraknade effekter:

Forbattrad sjosdkerhet, minskad storningskanslighet/restidsosdkerhet + vidmakthalla och utveckla
Vénersjofarten bedoms viaga upp for negativ paverkan pa natur (framst i byggskedet) och kultur. De
senare minimeras genom att studera forekommande varden och foresla lampliga atgarder i MKB.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden utgar fran att beslut om att bygga nya slussar i Gota alv ar fattat (XVA300) och i foreliggande
kalkyl stills investeringskostnaden mot den nytta som kommer av en majlig uppvaxling i fartygsstorlek.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

14



Objektnummer: SVR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lannemyr Rikard, PLvrv, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

3 Fordelningsanalys

Foretag i Varmland och Vastra Gotaland far storst direkt nytta av atgarden, samt att majoriteten av
berérda kommuner har utvecklingsplaner kopplat till deras hamnverksamhet. Dominerande branscher
r massa/papper, trivaror, malm och jordbruk. Atgirden ar till nytta dven for verksamheter i region
Orebro lin. Nyttan har dven en nationell dimension d4 hela striickan Géta #lv - Trollhitte kanal -
Vanern ar angiven som riksintresse for kommunikation.

Enkit- och intervjustudierna synliggor att det finns ett behov av foljdinvesteringarna bland
Vinersjofartens aktorer. Skalfordelar och tillgdnglighet pa fartyg 6kar om storre fartyg kan trafikera
farleden, vilket formodas gynna sjofarten generellt. Om f6ljdinvesteringarna genomfors 6kar
potentialen for att gods som fraktas pa land idag istallet flyttas 6ver till sjofart. Jarnvagen har ett hogt
kapacitetsutnyttjande vilket periodvis gor den opalitlig, varfor sjofarten betraktas som ett nédvandigt
komplement for hallbara och stabila transportmdjligheter till och fran regionen framover.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
Paverkas inte av atgarden.

Naringslivets tillganglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Okad tillgéinglighet och flexibilitet d en storre andel av fartygsflottan kan nyttja farleden. Positiv
utveckling av godsvolymer till f61jd av skalfordelarna som storre fartyg ger, med 6kad konkurrenskraft
gentemot andra transportslag som f6ljd och mojlighet till direkta anlép mot mer avldgsna destinationer
an idag. Speciellt spannmal skulle kunna exporteras till underskottsmarknader och ge en béttre
exportaffar.

Funktionshindrades tillganglighet
Paverkas inte av atgarden.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Paverkas inte av atgarden.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Farledsatgarderna innebar okad sjosdkerhet da ledverk upprustas/utokas och farre fartyg gor att
sdkerhetsmarginalerna okar.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden méjliggér miljévinligare och billigare transporter i och med att storre fartyg ir mer
energieffektiva per ton fraktat gods, ofta ar yngre och darmed oftare har en hogre miljoklassning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och évriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgirden mojliggor trafikering med stérre och modernare fartyg, vilket ger en mer effektiv
energianvindning och didrmed minskade emissioner till luft i form av partiklar och andra skadliga
fororeningar.

Buller och vibrationer

Atgirden mojliggor att ersitta dagens aldrande flotta med storre och modernare fartyg, med mer
andamalsenlig skrovdesign (vagbuller), battre scrubbers (skorstensbuller) och mer utrymme for buller-
och vibrationsdampande konstruktioner (propellerbuller).

Landskap
Atgirderna genomfors i eller i direkt anslutning till befintlig farled och bedéms inte medféra pétaglig
paverkan pa landskapet.

Vatten

Vattenskyddsomraden foreligger i Gota alv hela viagen fran Vanersborg ner till Larjean.
Muddringsatgirder kan paverka ravattenintag och dricksvattenproduktion. Riskreducerande atgarder
kopplat till grumling och spridning av bottensediment ingar 6verslagsmassigt i kostnaden. Utforande
och behov av extra skyddsatgirder utreds narmare i samband med miljoprovtagning i kommande
arbete med MKB.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Material och kemiska produkter
Kunskap saknas.

Fororenade omraden och masshantering

Atgirderna ger upphov till fororenade muddermassor. Hanteringen av dessa har kostnadsberiknats
overslagsmassigt i kostnaden utifran information fran andra projekt. Halter i aktuella omraden utreds
narmare i samband med miljoprovtagning i kommande arbete med MKB.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Okad tillganglighet och flexibilitet med storre fartyg bidrar till funktionsmélet med ckad
konkurrenskraft for niringslivet. En storre farled bidrar i stort till hdnsynsmaélet med 6kad sjosdkerhet
pga storre marginaler, samt att storre och modernare fartyg ar mer energieffektiva och har en hogre
miljoklassning, med lagre emissioner till luft i form av partiklar och andra hilsovadliga féroreningar.
Samtidigt kan omraden av riksintresse for kulturmiljovard, naturreservat, natura 2000-omraden samt
vattenskyddsomrade berdras av atgirden, vilket ar en negativ effekt for hinsynsmalet. I Europeiska
Kommissionens “Vitbok. Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem” fran 2011 anges malet att 30 procent av
vagtransporterna 6ver 300 km bor flyttas 6ver till jarnvag eller sjotransporter till 2030.
Foljdinvesteringarna i farleden mellan Visterhavet och Vanern ar en viktig forutsattning som bidrar till
uppfyllandet av malet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méaluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,58
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,05
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01724

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Slussarna i Trollhattan, féljdinvesteringar

Objekt-id SVR2601

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Goétaland

Kommun Karlstad, Kristinehamn, Lidkoping, Gullspang (direkt) samt Géteborg,
Kungélv, Ale, Lilla Edet, Trollhdttan, Vanersborg (indirekt)

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Sjofart

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

For att sakra Vanersjofartens framtid planerar Trafikverket och Sjofartsverket att bygga nya slussar i
Trollhatte kanal, vid Lilla Edet, Trollhattan och Vanersborg. Nar Gota alvs nya slussar star klara
kommer de att kunna hantera storre fartyg 4n de som kan passera idag. De storre fartygen kan dock
inte trafikera slussleden forran bredd och djup i farleden i 6vrigt har sakerstallts och beréorda hamnar
har upprustats sé att de kan ta emot storre fartygsdimensioner.

Enligt en studie (Informa UK limited, 2020) minskar antalet fartyg som kan trafikera Vanern och Gota
alv i dagens farled pa grund en aldrande flotta och att nya fartyg tenderar att byggas i storre
dimensioner.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Dagens Vanermax: 89 x 13,4 X 5,4 meter (4 200

Fartygsklass dwt)

Antal fartyg 2023: ca 1100 fartyg/ar vid Hisings-
Trafik i farled/hamn bron. Kalla: Sjofartsverket Infrastrukturavdel-
ningen

.y Godsvolym 2023: ca 2 miljoner ton. Killa: Sjo-
Flode i farled/hamn fartsverket Infrastrukturavdelningen

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Farledsatgarder i form av muddring och breddning i trangre passager, forstarkning av kanalsidor samt
ledverk under broar. Dessutom behover hamnarna rustas upp och hgja sin kapacitet for att kunna ta
emot fartyg i storre dimensioner. Framtidens "Vanermax" ar 21 meter ldngre och 3,1 meter bredare an
dagens Vanermax.

Primart avser atgirden breddning av farledsytan med ny eller dndrad farledsutméarkning. Vid vissa
broar finns dven behov av nya eller forbattrade ledverk och paseglingsskydd. Vidare behover
kantforstarkning av kanalsidor pé vissa platser for att mojliggora en farledsbreddning med bibehallen
tillfredstédllande sldntstabilitet. Det finns dven omraden dar det av utrymmes- och kostnadsskal inte gar
att uppna den efterstravade farledsbredden full ut, dar andra riskreducerande atgarder som
péakorningsskydd foreslas.

- : .

Skiss 6ver dimensioner pa dagens och framtidens Vanermax.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Framtidens Vianermax: 110 X 16,5 X 5,4 meter (6

Fartygsklass 500 dwt)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Antal fartyg 2023: ca 1100 fartyg/ar vid Hisings-
Trafik i farled/hamn bron. Kailla: Sjofartsverket Infrastrukturavdel-
ningen
.y Godsvolym 2023: ca 2 miljoner ton. Killa: Sjo-
Flode i farled/hamn fartsverket Infrastrukturavdelningen

Syfte och viktigaste effekt

Farleden mellan Goteborg och Vanern, samt berérda hamnar i Vanern, behover atgardas for att kunna
trafikera med storre fartyg i Vanersjofarten samt 6ka andelen gods som gar pa sjotransport.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-12-12 | 2024-6 AVS/Funktionsutredning) 1597 479 1595 478

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar

Totalkostnad (mnkr)

2019 4

1430

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning

Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Underhallskostnad
sjofart

En storre farled kraver mer underhall, samtidigt som
underhallsbehovet minskar pa totalen nar vissa 14
farledsmarkeringar ersétts med nya.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Utredningen om foljdinvesteringarna i Trollhitte kanal beskriver vilka dtgarder som behdvs for att
anpassa farleden till ’Nya Vanermax” dimensioner samt deras kostnader (farledsutredning) samt
behovet av dessa dtgarder (behovsutredning). Utredningen ar ett beslutsunderlag for dtgarderna, som
gar in som kandidat till planrevideringen av Nationell plan 2026-2037. Slutford utredning inklusive
framtagen och godkdnd AKK samt SEB for atgiarder aktuella som provning for namngivet objekt i
kommande planrevidering. En avsiktsforklaring ska tas fram dar ansvarsomraden tydligt framgar,
mellan berérda hamnkommuner och Trafikverket. Den geografiska griansen bestdms via kartor i
Sjofartsverkets forfattningssamling, dar kommunerna star for kostnader innanfor gransen och
Trafikverket utanfor gransen. Uppdelningen finns redovisad i GKI. I ett senare skede (om det blir ett
projekt) ska ett genomférandeavtal tas fram med berorda parter som baseras pa avsiktsforklaringen.
Utredningen ror systemet Vanersjofarten och hanterar de hamnar som ar aktuella for storre fartyg och
dar atgarder kravs, for att kunna utnyttja den potential som erbjuds med storre slussar i Trollhatte
kanal (namngivet objekt XVA300 Vinersjofarten, Trollhitte kanal/Goéta Alv). Utredningen utgér ett
fordjupat beslutsunderlag for att kunna avgora om atgarderna ska genomforas i samband med
slussarnas fardigstillande eller senare. I det fortsatta arbetet ska utredningsalternativ konkretiseras
och landa i ett forordat utredningsalternativ. Ett viktigt medskick ar att &ven om det inte blir ndgon
foljdinvestering kvarstar behovet av att aterinvestera i flera ledverk och att komplettera med
paseglingsskydd i Trollhétte kanal, fast da dimensionerade efter befintliga Vanermax.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Bas 2045 G240402
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sjokalk v. 2024.2
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-11-15

Namn Tillvaxttal

Godsvolymtillvéaxt sjofart efter 2045 0,0085

Godsvolymtillvéaxt sjéfart t o m 2045 0,01
Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
1430 mnkr -14 mnkr 2025 mnkr 608 mnkr 0,43
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 2002 -14 1910 -78 -0,04
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 1430 -14 2424 1008 0,71
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 1430 -14 1662 246 0,17
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 1430 -14 2023 607 0,43
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 1430 -14 2025 608 0,43
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 1430 -14 2025 608 0,43
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 1430 -14 2034 618 0,44
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 1430 -14 2061 644 0,45
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 1430 -14 1989 573 0,40

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden utgér frin att beslut om att bygga nya slussar i Gota #lv ir fattat (XVA300) och i
foreliggande kalkyl stills investeringskostnaden mot den nytta som kommer av en mojlig uppvaxling i

fartygsstorlek.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: SVR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lannemyr Rikard, PLvrv, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: SVR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lannemyr Rikard, PLvrv, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2024-12-20

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning
1 GKI

2a SEK Importkalla

2b Arbets-PM

3 Foérdjupad utredning

SEB Id for denna SEB: c00641b3-8a2f-4b8f-80a6-ebe33138def9

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: SVR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

. , 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Lannemyr Rikard, PLvrv, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-20 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-04-01
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Lannemyr Rikard, PLvrv
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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