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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosarseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i ndgon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gotaland lin och berdr Goteborg kommun.

Nuldge och brister

En uppdatering av prognosen for behovet av uppstillningsspar visar att det forvintas bli brist pa
omloppsnira uppstillning i Goteborg 2045. Utan fler uppstéllningsspar kommer trafikeringen enligt
basprognosen inte kunna koras som tankt. Det innebar att fjarrtagtrafiken kors med kortare tag an
planerat.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir anliggande av fyra signalreglerade och elektrifierade uppstillningsspar (stickspar)
om vardera 265 m. Sammanlagt langd drygt 1000 m. Utgdngspunkten ar att sparen kan anlaggas pa
"torrskorpeleran" dvs pa samma sitt som befintliga spar anlades 2014.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Skapa fler uppstillningsspar for omloppsnéara uppstéllning av framst fjarrtag med god koppling till
Goteborgs central.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 133 mnkr i prisnivd 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.”

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framforallt 1inga resor med tag vilket inkluderar ménga aldersgrupper och bide min
och kvinnor.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bidrar till 6kad tillginglighet till kollektivtrafik genom att lingre tig kan koras vilket ger ett
positivt bidrag till funktionsmalet. Férhoppningsvis leder atgiarden i forlangningen till en 6verflyttning
fran biltrafik till tig, vilket minskar utsléipp och klimatpaverkan. Atgirden bedéms ge ett forsumbart
bidrag till hinsynsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen dr endast bedomda.

Planeringslage

Atgirden ir kandidat till nationell plan 2026-2037. Trafikverket genomforde ar 2016 en
Atgirdsvalsstudie (AVS) avseende omloppsnira taguppstillning (uppstillning i narheten till dir tag tas
i och ur bruk) och depa i Géteborgsomradet. Arbetet genomfordes i samverkan med Vistra
Gotalandsregionen, Vasttrafik, Jarnvagsforetag och berorda kommuner. Studien pekade ut ett antal
atgirder i form av anldggningar for omloppsnira tdguppstillning vilka foreslogs skulle genomforas
inom ramen for infrastrukturplan 2018—-2029.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

4



Objektnummer: JVR2603, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Fridh Patrik, PLvrv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Reskomfort och
trygghet

I JA tvingas tagen i hogtrafik att bli kortare pa grund av
begransningen i tillganglig uppstallningsyta. Det kan innebéra att
passagerare far sta i JA och far darmed en forsamrad komfort. |
UA, dar tillganglig uppstallningsyta inte ar lika begransad, kan
taglangderna oka och leda till att farre passagerare behover sta.
Effekten bedoms som forsumbar da atgarden framst galler
fjarrtdg dar antalet biljetter som séljs oftast beror pa antalet
tillgangliga platser.

Forsumbart

Restid

Atgarden bedoms leda till forbattrade restider for befintliga
tagresenarer. Mojligheten att resa kollektivt 6kar nar langre tag
kan koras vilket beddms ge en restidsvinst at personer som
normal valt bil fér langa resor men nu kan vélja tag istallet. Med
langre tag kan eventuellt dven uppehallstiderna minskas da det
ar enklare for passagerare att hinna ga av och pa.

Forbattring

Restidsosakerhet och
forseningar

Placeringen av uppstéllningsytorna vid Savenas paverkar antalet
tagrorelser i jarnvagssystemet i och runt Géteborg. Antalet
tjanstetagsrorelser kan 6ka pa vissa stallen och minska pa andra
stélle ndgot som paverkar kapacitetsutnyttjandet och i
forlangningen kan paverka restidsosakerheten.

Forsumbart

Tillganglighet,
personer med
funktionsnedsattning

D& atgarden mojliggor langre tag s& bor detta ses som positivt
for funktionshindrades mojlighet att anvanda kollektivtrafiken.
Langre tag leder till mindre trangsel pa tag samt fler
rullstolsplatser.

Forbattring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-21 Samlad effektbedomning
Godstransporter
Effekt Beskrivning Beddmning
Forseningar Placeringen av uppstallningsytorna vid Savenas paverkar antalet | Férsumbart

tagrorelser i jarnvagssystemet i och runt Goéteborg. Antalet
tjanstetagsrorelser kan 6ka pa vissa stéllen och minska pa andra.
Effekten beddéms som forsumbar da langre persontdg inte ska
stra godstrafiken.

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Atgarden bedoms leda till kade biljettintakter nar det gér att kdra | Forbattring
langre tag.

Trafikeringskostnader | Trafikeringskostnaderna bedéms kunna 6ka med langre tag, Forsumbart
samtidigt blir det ocksa lattare for operattrerna att ta tag i och ur
bruk nar uppstallningsspar finns nara Goteborg.

Trafiksékerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Ett forbattrat tagutbud med langre tag kan i férlangningen leda till | Férsumbart
overflyttning fran personbil till tag, vilket ar positivt for
trafiksakerheten. Det &r dock osékert hur stor effekten blir.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Omradena kring de nya uppstéllningssparen paverkas redan idag | Férsumbart

av olika bullerkallor, exempelvis fran motorvégar, jarnvag och
bangéard i narheten. Atgarden méjliggor for att kora langre tag
vilket ger upphov till mer buller &n korta tag. Atgarden kan ocksé
leda till overflyttning av resandet fran bil till tag, vilket d& minskar
vagbuller.

Fororenade omradden | Omradet &r starkt praglat av infrastruktur och bangard dar Forsumbart
fororenad mark ar vanligt forekommande. Om eventuellt
fororenad mark tas om hand pa réatt satt leder atgarden till en
initial forbattring, samtidigt kommer den framtida verksamheten
kunna leda till att marken fororenas ytterligare.

Luftkvalitet Forbattringar for jarnvagen kan i férlangningen leda till en Forsumbart
Overflyttning och sedermera minskning av personbilar. Darmed
minskar mangden utslapp av partiklar och kvaveoxider pa sikt.

Vattenkvalitet Savedns vattenskyddsomrade finns i narheten. Atgarden behdver | Férsumbart
anpassas sa att inte vattenkvaliteten paverkas.

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfor en 6kad/minskad anvandning av motorbréansle,

vilket 6kar/minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Minskar
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Oftrandrat
Energianvéandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Oférandrat
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Minskar
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Okar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

8



Objektnummer: JVR2603, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Fridh Patrik, PLvrv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvindningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt
Startar (kton) Oftrandrat
Prognosar (kton) Minskar
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Minskar

* Pa grund av forviantad klimatpolitik dr andelen fossila utslapp for landbaserade transporter o % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2925 10
Reinvestering per ar 15 0,05
Drift och underhall per ar 0,88 0,01

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
Inga 6vriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Ovriga effekter

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Atgarden beddms totalt sett ge positiva effekter p& restid och tillgangligheten for >
funktionshindrade. Atgarden bedéms ge férsumbar p&verkan reskomforten och risken for
forseningar.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Effekten bedoms som férsumbar da langre persontag inte ska stéra godstrafiken. =0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportféretagen far nyttor genom okade biljettintakter nar langre tag kan koras. >
Trafikeringskostnaden paverkas da langre tag behéver mer underhall men det blir enklare
att ta tag i och ur bruk.
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Ett forbattrat tagutbud med langre tag kan i forlangningen leda till Gverflyttning fran =0
personbil till tag, vilket ar positivt for trafiksakerheten.
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Beddmning
Halsa: Atgéarden kan i forlangningen leda till verflyttning av resande frn personbil till tg =0
vilket leder till minskade utslapp och buller fran vagtrafiken, effekten ar dock osaker.
Omradet &r starkt praglat av infrastruktur och bangard dar fororenad mark ar vanligt
férekommande.
Natur- och Kulturmiljo:
Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och bedémningarna
for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.

Bedtmning

Skattefinansieringskostnad

bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 121 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 121 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bedoms leda till att basprognosen trafik gar att kora fullt ut med tillrickligt 1anga tag for att
mota efterfragan pa resor. Positiva effekter inkluderar 6kad komfort och minskade restider, samt
overflyttning fran vig till jirnvig. Overslagsberikningar (se arbetsPM) visar att atgirden far NNK &ver
0 vid 5-10 minuters tidvinst per dygn for ca 1000 resenirer.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgirden bedoms leda till att basprognosens trafik gar att kora fullt ut med tillrickligt 1anga tag for att
mota efterfragan pa resor. Positiva effekter inkluderar 6kad komfort och minskade restider, samt
overflyttning fran vig till jirnvig. Okad anliggningsmassa okar behovet av underhll.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Goteborgsregionen dr en expansiv region med méanga infrastrukturprojekt pa gang, till exempel
Vistlanken inklusive uppstillningsspar vis Larje och Pilekrogen. Trots att uppstallningsspar byggs vid
Larje och Pilekrogen kommer behovet av uppstéllningsspar i Goteborgsomradet runt 2045 vara storre
tillgdnglig sparmangd med nuvarande prognos.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framforallt 18nga resor med tag vilket inkluderar ménga aldersgrupper och bide min

och kvinnor.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Medborgarnas forutsiattning att vilja kollektivirafik 6kar nar det gar att kora langre tag. Ett hogre
resande med tag leder ocksa till fler gang- och cykelresor.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Effekten for godstrafiken bedoms som forsumbar da langre persontag inte ska stora godstrafiken.
Atgiirden péverkar dock antalet tagrorelser i jirnvigssystemet i och runt Géteborg.

Funktionshindrades tillganglighet
D4 atgarden mojliggor langre tag sa bor detta ses som positivt for funktionshindrades mojlighet att
anvanda kollektivtrafiken.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Barn och ungas mojligheter att ta sig fram sikert bedoms inte paverkas.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Ett forbattrat tigutbud med langre tag kan i forlangningen leda till 6verflyttning fran personbil till tag,
vilket ar positivt for trafiksdkerheten. Det ar dock osédkert hur stor effekten blir.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Ett forbattrat tagutbud med langre tag kan i férlangningen leda till 6verflyttning frén bil till jarnvag,
vilket leder till minskad klimatpaverkan. Det ar dock osikert hur stor effekten blir.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Ett forbattrat tigutbud med langre tag kan i forlangningen leda till 6verflyttning frén bil till jarnvag,
vilket leder till minskade utslapp. Det ar dock osdkert hur stor effekten blir.

Buller och vibrationer

Omradena kring de nya uppstillningssparen paverkas redan idag av olika bullerkillor, exempelvis fran
motorvagar, jirnvag och bangard i narheten. Effekterna bedoms dérfor i nuldget som férsumbara.
Atgirden mojliggor for att kora lingre tg vilket ger upphov till mer buller #n korta tdg. Atgirden kan
ocksa leda till 6verflyttning av resandet fran bil till tag, vilket dd minskar vagbuller.

Landskap
Omradena kring de nya uppstillningssparen paverkas redan idag av infrastruktur, exempelvis fran
motorvigar, jirnvag och bangard i narheten. Effekterna bedoms darfor i nuldget som férsumbara.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vatten
Sivedns vattenskyddsomrade finns i nirheten. Atgéirden behover anpassas si att inte vattenkvaliteten
paverkas.

Material och kemiska produkter
Ej relevant

Fororenade omraden och masshantering

Omradet ar starkt praglat av infrastruktur och bangard dar fororenad mark ar vanligt forekommande.
Om eventuellt fororenad mark tas om hand pa ratt satt leder atgarden till en initial forbattring,
samtidigt kommer den framtida verksamheten kunna leda till att marken férorenas ytterligare.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgiirden bidrar till 6kad tillginglighet till kollektivtrafik genom att lingre tig kan koras vilket ger ett
positivt bidrag till funktionsmalet. Férhoppningsvis leder atgiarden i forlingningen till en 6verflyttning

fran biltrafik till tig, vilket minskar utslipp och klimatpaverkan. Atgirden bedéms ge ett forsumbart
bidrag till hinsynsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bada mélen ar endast bedomda.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vastra stambanan, Savenas personbangard, omloppsnara
uppstallningsspar

Objekt-id JVR2603

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Véastra Goétaland

Kommun Goteborg

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

En uppdatering av prognosen for behovet av uppstillningsspar visar att det forvantas bli brist pa
omloppsnara uppstillning i Goteborg 2045. Utan fler uppstallningsspar kommer trafikeringen enligt
basprognosen inte kunna koras som tankt. Det innebar att fjarrtagtrafiken kors med kortare tag dn
planerat.

Utbyggnaden av Vistlianken i Goteborg kommer att ge ett nytt jirnvagssystem i Vastsverige.
Tagtrafiken har och kommer att 6ka och darmed okar antalet tag i Goteborgsomradet. Detta erfordrar
sammantaget nya och vil fungerande anlaggningar for uppstallning och underhéll av tag. I nulaget
finns uppstillningsspar vid Goteborg C som kommer forsvinna nir Vastlanken 6ppnar. Arbetet med
uppstallningsplatserna Lirje och Pilekrogen pagar dar Larje fick byggstartsbeslut januari 2024 och
forhoppningen ar att Pilekrogen ska fa det under 2024. Trots att uppstéllningsspar byggs vid Larje och
Pilekrogen kommer behovet av uppstéllningsspar i Goteborgsomradet runt 2045 vara storre tillganglig
sparmangd.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlangd

otillracklig uppstillningskapacitet

Banstandard

otillracklig uppstillningskapacitet

Bantrafik

2045 forvantas foljande antal tag/dygn: VSB: Go6-
teborg-Alingsas: 58 snabbtag, 148 ovriga person-
tag, 76 lokaltdg och 58 godstag. Vistkustbanan:
Goteborg-Kungsbacka: 32 snabbtég, 136 ovriga
persontdg, 132 lokaltdg, 26 godstag. NVB: Gote-
borg-Alviangen: 14 snabbtag, 136 6vrig persontag,
132 lokaltag och 41 godstag. Kust till kust-banan:
Goteborg-Bords: 36 ovriga persontag, 13 godstag.
Bohusbanan: Goteborg-Stenungssund: 70 ovriga
persontig, 6 godstag

Banflode

2045 forvantas foljande banflode: VSB Olskroken
- Goteborg Savenis: Resande: 14,7 Miljoner resor
per ar. Gods: 4,8 miljoner ton/ar. Vastkustbanan
Kungsbacka Hede - Kungsbacka: Resande: 11,9
Miljoner resor per ar. Gods: 2,9 miljoner ton/ar.
NVB Goteborg Marieholm - Agnesberg: Resande:
9,3 Miljoner resor per ar Gods: 4,7 miljoner
ton/ar. Kust till kust-banan Mdélndal - Mélnlycke:
Resande: 0,3 Miljoner resor per ar Gods: 1,3 mil-
joner ton/ar. Bohusbanan Stora Hoga -
Stenungssund: Resande: 1,7 Miljoner resor per ar
Gods: 0,4 miljoner ton/ar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir anliggande av fyra signalreglerade och elektrifierade uppstillningsspar (stickspér)

om vardera 265 m. Sammanlagt langd drygt 1000 m. Utgangspunkten ar att sparen kan anlaggas pa

"torrskorpeleran" dvs pa samma satt som befintliga spar anlades 2014.

Byggnationen sker pa Trafikverkets mark. Pa omradet 1ag det tidigare ett koloniomréde som togs i

ansprak for ett antal ar sedan. Uppstéllningssparen ska ligga pa en del av omradet som inte har

omvandlats till sparomrade an.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd

totalt 1,2 km uppstéllningsspar

Banstandard

Elekrifierat

Bantrafik

2045 forvantas foljande antal tdg/dygn: VSB: Go-
teborg-Alingsas: 58 snabbtag, 148 ovriga person-
tag, 76 lokaltdg och 58 godstéag. Vastkustbanan:
Goteborg-Kungsbacka: 32 snabbtég, 136 ovriga
persontdg, 132 lokaltdg, 26 godstig. NVB: Gote-
borg-Alviangen: 14 snabbtag, 136 6vrig persontag,
132 lokaltag och 41 godstag. Kust till kust-banan:
Goteborg-Bords: 36 ovriga persontag, 13 godstag.
Bohusbanan: Goteborg-Stenungssund: 70 6vriga
persontég, 6 godstag.

Banflode

2045 forvantas foljande banflode: VSB Olskroken
- Goteborg Savenis: Resande: 14,7 Miljoner resor
per ar. Gods: 4,8 miljoner ton/ar. Vastkustbanan
Kungsbacka Hede - Kungsbacka: Resande: 11,9
Miljoner resor per ar. Gods: 2,9 miljoner ton/ar.
NVB Goteborg Marieholm - Agnesberg: Resande:
9,3 Miljoner resor per ar Gods: 4,7 miljoner
ton/ar. Kust till kust-banan Mdélndal - Mélnlycke:
Resande: 0,3 Miljoner resor per ar Gods: 1,3 mil-
joner ton/ar. Bohusbanan Stora Hoga -
Stenungssund: Resande: 1,7 Miljoner resor per ar
Gods: 0,4 miljoner ton/ar.

Syfte och viktigaste effekt

Skapa fler uppstallningsspar for omloppsnara uppstillning av framst fjarrtdg med god koppling till

Goteborgs central.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-04-04 | 2022-1 AVS/Funktionsutredning) 115 35 133 40
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 1 121
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
) . Kostnader for drift och underhall av jarnvagen okar nar
Drift och underhall . ) . o . -
anlaggningen utdokas med uppstéllningsspar och véxlar.
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Behovet av reinvestering 6kar nar antalet spar och vaxlar
Reinvesteringar byggs ut. For den nya infrastrukturen ligger reinvesteringar Forsamring
l&ngt fram i tiden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Atgirden #r kandidat till nationell plan 2026-2037. Trafikverket genomforde ar 2016 en
Atgirdsvalsstudie (AVS) avseende omloppsnira taguppstillning (uppstillning i nirheten till dir tig tas
i och ur bruk) och depd i Goteborgsomrédet. Arbetet genomfordes i samverkan med Vastra
Gotalandsregionen, Visttrafik, Jarnvagsforetag och berorda kommuner. Studien pekade ut ett antal
atgarder i form av anldggningar for omloppsnira tdguppstillning vilka foreslogs skulle genomforas
inom ramen for infrastrukturplan 2018-2029.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2029
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 1
Kalkylperiod

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Goteborgsregionen ar en expansiv region med ménga infrastrukturprojekt pa ging, till
exempel Vistlanken inklusive uppstéllningsspar vis Larje och Pilekrogen. Trots att uppstallningsspar
byggs vid Lirje och Pilekrogen kommer behovet av uppstillningsspar i Goteborgsomradet runt 2045
vara storre tillgdnglig sparmingd med nuvarande prognos.

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning
2 AKK

3 Klimatkalkyl

4 ArbetsPM

SEB Id for denna SEB: 7bb9ac82-8133-4905-a9be-452ae5ae850d
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