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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Halland lin och berér Laholm kommun.

Nulage och brister

Bandel 931 Halmstad (Eldsberga)-Markaryd-Hassleholm knyter samman Hallands l4dn med Skane lan,
via Kronobergs l4n. Banan dr enkelsparig, elektrifierad och har en maximal hastighet pa 130km/h.
Innan tunneln genom Hallandsésen 6ppnade, cirka ar 2015, hade banan en omfattande person- och
godstrafik. Efter att tunneln fardigstilldes gar endast ett ftal godstag pa bandelen och anviands av
godstrafik vid omledning.

Beskrivning av atgarden

Nytt motesspar i Knared med nya plattformar for resandeutbyte och plattformsforbindelser i plan med
stangsel for att forhindra sparspring. Uppgraderad bomanlaggning for plankorsningarna vid
Stationsviagen och Vistraltsvagen. Kapacitetsokningen mojliggor en forlangning av trafikeringen
Hassleholm-Markaryd hela viagen till Halmstad. Befintlig hastighet pa 130km/h bibehalls.
Fastighetsnara bulleratgarder ingar i atgardskostnaden.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirden #r en forutsittning for att etablera en attraktiv, frekvent, tillforlitlig och kostnadseffektiv
regiontdgstrafik mellan Halmstad och Markaryd.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 122 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.
Granskningen av AKK avslutas med kvarstaende brist, eftersom ingen reviderad underlagskalkyl tagits
fram i skede "Plan infor granskning".

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 934 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 3,49

Ej berédknade effekter Forbattring
Slutligt beddmd I6nsamhet Lonsam

Det har upptackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngvaga tjansteresor, vilket innebar att de beraknade nyttorna i denna kalkyl kan vara overskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Fordelningsanalys

Analysen ar gjord med hjalp av resultat fran Sampers. Fordelningsanalysen visar att, relativt
gruppernas storlek, foljande grupper far storst nytta: Kvinnor, individer boende i sméhus, hushall med
2 bilar, forvarvsarbetande utan korkort, dldersgruppen 17-19 ar (skolpendling) och boende i Hallands
lan.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgiirden bidrar till 6kad tillginglighet for medborgare gillande kollektivtrafik och minskade utslipp pa
vig, men en utokad trafikering pa jarnvag riskerar att verka negativt pa trafiksiakerheten totalt sett.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méaluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osdkerhet: Nyttoutgiftskvoten for hansynsmalet ar underskattad
med avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Objektet ar namngivet i nationell plan 2022-2033. SEB tas fram i samband med planrevideringen 2024
och i skede Samradshandling, infor granskning. Objektskostnaden motsvarar atgiarder finansierade i
Nationell plan med medfinansiering jarnvagsobjekt i Regional plan. Objektet dr underlag till forslag till
nationell transportplan 2026-2037.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil, | Forandrad reskostnad till foljd av atgard. 0,10 mnkr/ar -2,8
regionalt
Restid kollektivtrafik, Minskad restid for befintliga resenérer samt -249 kptim/ar 871
regionalt overflyttning fran vag till jarnvag till foljd av
utokad trafikering pa jarnvag.
Restid personbil, Overflyttning fran vag till jarnvag till foljd av -19 kptim/ar 59
regionalt utokad trafikering pa jarnvag.
Restid tag, langvaga Minskad restid for befintliga resenérer samt -63 kptim/ar 234
overflyttning fran vag till jarnvag till foljd av
utokad trafikering pa jarnvag.
Restidsosakerhet och | Vid behov av omledning ger métessparet i Forbattring
férseningar Knéared bandelen en forbattrad kapacitet och
Okad robusthet som darmed ockséa ger
mojlighet att kunna hantera fler tag jamfort
med om motessparet inte hade funnits i
samband med behov av omledning. Detta
beddms som positivt for resenarerna.
Vagavgifter/vagskatt Overflyttning fran vag till jarnvag till féljd av 0 mnkr/ar 0,36
personbil utokad trafikering pa jarnvag paverkar
vagavgifterna.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Inforande av persontrafik kan innebéra att Forbattring
godstagstrafiken paverkas negativt och att de

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

i hogre grad tvingas kora nattetid for att inte
stora persontrafiken. Dock &r
godstrafikeringen lag och effekten bedoms
darfor som férsumbar i sammanhanget.
Samtidigt ger motessparet i Knared, vid behov
av omledning, bandelen en forbattrad
kapacitet och en 6kad robusthet som darmed
ocksa ger mojlighet att kunna hantera fler tag
jamfort med om motessparet inte hade funnits
i samband med behov av omledning. Dock
bdr omledning av godstrafiken endast ske
nattetid, men det bedéms som positivt for
godskunderna.

Godstidskostnad véag

Battre framkomlighet for yrkestrafiken pa vag
till foljd av generell 6verflyttning fran vag till
jarnvag.

0 mnkr/ar

0,03

Reskostnad personbil
yrkestrafik

Battre framkomlighet for yrkestrafiken pa vag
till foljd av generell Gverflyttning fran vag till
jarnvag.

0,30 mnkr/ar

-7,9

Restid personbil
yrkestrafik

Battre framkomlighet for yrkestrafiken pa vag
till foljd av generell Gverflyttning fran vag till
jarnvag.

-4,5 kptim/ar

41

Véagavgifter/vagskatte
r

Battre framkomlighet for yrkestrafiken pa vag
till foljd av generell 6verflyttning fran vag till
jarnvag.

-0,10 mnkr/ar

1,8

Persontransportforetag

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Banavgifter persontag

Overflyttning fran vag till jarnvag till féljd av
utokad trafikering pa jarnvag paverkar
banavgifterna.

4.5 mnkr/ar

-107

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter Overflyttning fran vag till jarnvag till féljd av 32 mnkr/ar 820
utokad trafikering pa jarnvag paverkar
biljettintakterna.
Fordonskostnader Overflyttning fran vag till jarnvag till féljd av 26 mnkr/ar -635
kollektivtrafik utokad trafikering pa jarnvag paverkar
fordonskostnaderna.
Moms pa Overflyttning fran vag till jarnvag till féljd av 1,8 mnkr/ar -46
biljettintakter utokad trafikering pa jarnvag paverkar moms
pa biljettintakterna.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Befintlig ljud/ljus-anlaggning vid gadngvagen Forbattring
vid Vastraltsvagen byts ut till bomanlaggning.
Vidare anlaggs en ny plankorsning vid
plattformarna i Knared samt stangsel for att
forhindra sparspring. Samtidigt ckar
persontagstrafiken pa strackan. Sammantaget
bedoms effekterna som nagot positiva.
Trafiksakerhet totalt Utokad trafikering pd jarnvag och -2,7 mnkr/ar -70

(berdknat)

overflyttningseffekten fran vag till jarnvag
paverkar trafiksakerheten.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarstaende brist, 2025-05-21 Samlad effektbedomning
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttningseffekt mellan vag och jarnvéag till | 0 ton/ar -0,02

foljd av utokad trafikering pa jarnvag paverkar
utslappen pa vag.

Buller Fastigheterna langs strackan ar redan idag Forbattring
bullerstérda av godstrafik. Fastighetsnara
bulleratgarder ingar och bor darmed begransa
de negativa bullereffekterna av tagtrafiken
forbi atgardad stracka.

Kvaveoxider Overflyttningseffekt fran vég till jarnvag till -0,56 ton/ar 0,05
foljd av utokad trafikering pa jarnvag paverkar
utslappen pa vag.

Slitagepartiklar Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag till -0,68 ton/ar 0,40
foljd av utokad trafikering pa jarnvag paverkar
utslappen pa vag.

Vattenkvalitet An Lagan ligger strax norr om Forsumbart
stationsomradet och grundvattenférekomst
Knared ligger inom omradet. Bada
férekomsterna innefattas av
miljokvalitetsnormer. Risken for paverkan &ar
framst kopplat till ovantat utslapp under bygg-
eller driftskede eller om féroreningar skulle
patraffas. Sannolikheten for olyckor i form av
utslapp bedéms som liten men
konsekvenserna stora. Risk for paverkan pa
vattenférekomsterna under byggtiden utreds
och skyddséatgarder kommer att vidtas for att
detta ska forhindras.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Jarnvagsstrackan langs Knéred ligger intill
Lagadalen, som ar ett utpekat riksintresse for
kulturmiljovard, exempelvis innehallande
valbevarade kraftverksmiljoer fran tidigt 1900-
tal. Det finns aven stenaldersboplatser,
bronséaldershogar och gravfalt i omradet. En
lastkaj kommer att behdva rivas for att ge
plats &t nya spar och det bedéms ha en
negativ paverkan pa den historiska
lasbarheten. Samtidigt beddms stationsléaget i
Knared aterfa sin ursprungliga funktion och
forstarka de kulturhistoriska vardena aven om
moderna tillagg bedéms paverka negativt.
Sammantaget bedoms atgardens effekter pa
kulturmiljon som svagt positiva.

Forbattring

Intrdng - manniskor

Landskapsbilden kommer att férandras till
foljd av de utbyggnader av jarnvagsomradet
som projektet innebar i form av nya
sidoplattformar och motesspar. Jarnvagen
och dess funktioner kommer att bli mer
pataglig i landskapet &n tidigare till foljd av att
dess markomrade utokas. Omradets karaktar
fortydligas som en féljd av den nya
motesstationen, och knyts tydligare till dvriga
tatortens mer centrala delar.

Forbattring

Véaxt- och
djurlivseffekt

I Knéred finns blomsterlupin och kanadensiskt
gullris. Bada &r invasiva arter och atgarder
vidtas for att undvika spridning av dessa. |
naturreservatet Vastralt forekommer
rédlistade arter men inga rodlistade
naturvardsarter har observerats i
utredningsomradet. Det finns inga
naturminnen, riksintressen for naturvard eller
Natura 2000- omraden i projektets

Forsamring

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

naromrade. Ett naturvardesobjekt med visst
naturvarde, innehallande orter, vid ett aldre
stickspar har identifierats. D& omradet ar
foremal for byggnation kommer
naturvardesobjektet ga forlorat med sma
negativa effekter som foljd. Ett antal
skyddsvarda trad kommer att skyddas under
byggtiden. Sammantaget bedoms atgardens
effekter p& naturmiljon som svagt negativa.

Klimat

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Beraknat -
Motorbransle

Atgarden medfér en minskad anvéndning av
motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvarden for
"Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information.

Hoghojdseffekter

Hoghojdseffekter till foljd av atgarden.

-50 ton/ar

13

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -5,59

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -7,68

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 4,31

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton) -0,08

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -8,03

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 16,00

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 3769 15
Reinvestering per ar 12 0,04
Drift och underhall per ar 0,31 0,0039

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas

den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulaget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Personresorna paverkas av utokad trafik pa jarnvag som ger minskad restid och 1161 mnkr > 4,34
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag.

Motessparet i Knared forbattrar kapaciteten och robustheten vid behov av omledning. >

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Battre framkomlighet for yrkestrafiken pa vag till folid av generell 6verflyttning fran vag | 35 mnkr >0,13
till jarnvag.

Atgardsférslaget medfér att godstrafiken kan tvingas kora nattetid i hégre grad. >

Samtidigt forbattrar motessparet i Knared kapaciteten och robustheten vid behov av
omledning for godstrafiken.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Persontransportforetagen paverkas av utokad trafikering pa jarnvag samt 32 mnkr
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag. 012
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Trafiksakerheten paverkas av utokad trafikering pa jarnvag och overflyttningseffekten -70 mnkr

fran vag till jarnvag. >.0.26

Uppgradering av plankorsning vid Vastraltsvagen, samt ny plankorsning med stangsel | >
for att forhindra sparspring i Knared men samtidigt dkad persontagstrafik.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Utslappen minskar till foljd av éverflyttningseffekt fran vag till jarnvag till folid av | 0,42 mnkr > 0,00
utokad trafikering pa jarnvag.

Halsa: Fastighetsnara bulleratgarder ingar och skyddsatgarder vidtas under byggtiden | >
for att vattenforekomsterna inte ska paverkas.

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden bidrar till att knyta samman jarnvagen med de mer >
centrala delarna av Knéred och aterstalla stationslagets ursprungliga funktion.
Naturvardesobjekt med visst naturvarde forsvinner i samband med byggnation.

Klimat (hoghojdseffekter): Hoghojdseffekter till féljd av atgarden. 1,3 mnkr 0,00

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvarden och

bedémningar fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Ovriga effekter Nuvarde

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Budgetmaéssiga foréandringar till foljd av dverflyttning vag/jarnvag samt 74 mnkr
skattefinansieringskostnad for nya motesspar samt for uppgradering och nybyggnation
av plankorsningar.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -32 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1201 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 4,5

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 111 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 42 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 115 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 268 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 934 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 3,49
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Forbattring
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Resultatet visar pa stor lonsamhet genom NNK pa 6ver 3. Stora nyttor uppstar genom den utokade
kollektivtrafiken pa strackan men en utokning av kollektivtrafiken i omradet behover inte
nodvandigtvis hanga ihop med att motessparet byggs. I modellen ar busstrafiken samma mellan JA och
UA och ett alternativ till utokad tagtrafik skulle kunna vara en 6kning av bussutbudet. Det kan ocksa
vara mojligt att kora ndgra jarnvagsturer utan att bygga motesstationen men det har ej utretts eller
ingétt i aktuell analys. Den berdknade nyttan for motessparet kan darfor bedomas som 6verskattad och
de nyttor som uppstar ar framforallt kopplad till trafikering pa striackan. De ej berdknade effekterna har
totalt sett bedomts som forbattrande och bidrar till viss del att forstarka objektets lonsambhet,
exempelvis genom mdjligheterna till omledning och en forbattrad robusthet. Samtidigt riskerar de
beridknade nyttorna for huvudanalysen, de obligatoriska kinslighetsanalyserna samt
kanslighetsanalysen med stopp i Veinge i viss man att vara 6verskattade. Det gor att den sammanvagda
bedomningen &r att objektet dr 1onsamt.

Jamforelsealternativet avser en situation dar trafik gar mellan Hassleholm och Markaryd men inte
mellan Markaryd och Halmstad. Situationen motsvarar i princip dagens genomforda trafikering.
Utredningsalternativet avser en situation dir trafiken mellan Héssleholm och Markaryd forlangs och
aven inkluderar strackan Markaryd och Halmstad dar den utékade persontrafiken majliggors av
motessparet i Knared. Att kunna trafikera strackan mellan Halmstad och Markaryd utan motesspéaret
med taktfast persontrafik har ej utretts eller ingatt i aktuell analys.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Samkalk kvantifierar effekterna av forlangd trafikering pa Markarydsbanan vilket inkluderar val av
fardmedel och ruttval. Det bedoms att effekterna av persontagstrafik pa strackan Markaryd-Halmstad
fangas relativt val.

Ej beraknade effekter:

Befintlig godstrafik paverkas marginellt, medan omledningsmojligheterna forbattras. Vissa
naturviarden forsvinner, stationsligets betydelse i omradet forstirks, bullerdtgarder ingér och
trafiksikerheten kring spéaren forbattras.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Ett svagt beroende till kapacitetshdjande atgarder rorande Halmstad C finns. Markarydsbanetagen
forutsatts vanda i Halmstad C det gar bra, men da kan man inte ocksa ha forbigadngar av tag pa
Halmstad C. Denna problematik atgirdas nar man kapacitetsforstarker Halmstad C.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Analysen ar gjord med hjalp av resultat fran Sampers. Fordelningsanalysen visar att, relativt
gruppernas storlek, féljande grupper far storst nytta: Kvinnor, individer boende i sméhus, hushall med
2 bilar, forvarvsarbetande utan korkort, dldersgruppen 17-19 ar (skolpendling) och boende i Hallands
lan.

Nytta tillfaller individer som nyttjar kollektivtrafiken, exempelvis forvarvsarbetande och elever som
skolpendlar. De lan som drar mest nytta av dtgarden ar Halland, Nordostra Skane, Kronoberg och
Blekinge. P4 kommunniva drar Hassleholm, Markaryd, Halmstad och Laholm mest nytta av atgiarden.
Samtidigt finns det en risk for att godstrafiken tvingas kora mer nattetid da persontrafik tillkommer pa
strackan mellan Halmstad och Markaryd.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgirder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Medborgarnas tillganglighet forbattras till foljd av persontagstrafik pa strackan Halmstad-Markaryd.
Tillforlitligheten forbattras genom utokade mojligheter att leda om trafik och minskad risk for
forseningar.

Naringslivets tillganglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Tillforlitligheten for naringslivet forbéttras genom utokade mojligheter att leda om trafik och minskad
risk for forseningar. Samtidigt kan godstrafiken tvingas kora nattetid i storre utstrackning én tidigare.

Funktionshindrades tillganglighet
Genom anldggandet av nya plattformar kan kollektivtrafiknitets anvandbarhet for funktionshindrade
forbattras.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden kan underlitta for gymnasieelever att ta sig till gymnasieskolan, exempelvis i Halmstad eller
Markaryd. Uppgradering av befintlig plankorsning forbattrar majligheten for yngre att ta sig Gver
jarnvigen pa ett mer trafiksikert satt.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksdkerheten paverkas av overflyttning fran vag till jirnvag samt 6kad trafikering pa jairnvagssidan
dir det i nuldget inte gar annat an ett fatal godstag, vilket totalt sett riskerar att 6ka risken for olycka
nar antalet tag okar pa strackan. Trafiksakerheten kring sparomradet forbattras vid utbyte av befintlig
ljud/ljus-anlaggning till bomanldggning samt ny plankorsning vid plattformarna med stiangsel som
forhindrar sparspring i Kniared. Samtidigt 6kar risken for plankorsningsolyckor i samband med 6kad
trafikering pa jarnvégen.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Energi kravs till byggprocessen samt vid drift- och underhéll. En 6verflyttning fran vag till jairnvag kan
minska mangden utslapp pa vagsidan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Farre resor med bil, till f6ljd av 6verflyttning, leder till minskade utslapp av kviaveoxider och partiklar.

Buller och vibrationer
Fastighetsnira bulleratgarder utfors vilket eliminerar de negativa bullereffekterna relativt dagens och
framtidens utokade trafik.

Landskap

Landskapsbilden kommer att forandras till f6ljd av de utbyggnader av jairnvagsomradet som projektet
innebar i form av nya sidoplattformar och métesspar. Jarnvagen och dess funktioner kommer att bli
mer pataglig an tidigare i landskapet till f6ljd av att dess markomrade utokas. Omréadets karaktar
fortydligas som en f6ljd av den nya motesstationen, och knyts tydligare till titorten Knareds mer
centrala delar. Kulturhistoriska varden paverkas negativt, exempelvis nir en lastkaj behover rivas for
att ge plats at nya spar. Samtidigt aterfar stationslaget sin ursprungliga funktion och de kulturhistoriska
virdena forstirks iven om moderna inslag kan paverka negativt. Atgirder vidtas for att minska
spridningen av invasiva arter av blomsterlupin och kanadensiskt gullris. Skyddsatgarder vidtas for trad
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under byggtiden. inga rodlistade naturvardsarter har observerats i utredningsomradet och det finns
inga naturminnen, riksintressen for naturvard eller Natura-2000 omraden i utredningsomradet. Ett
naturviardesobjekt med visst naturvarde, innehallande orter, vid ett dldre stickspar har identifierats
men detta forsvinner i samband med byggnation med smé negativa effekter som foljd.

Vatten

An Lagan ligger strax norr om stationsomradet och grundvattenférekomst Knired ligger inom omradet.
Bada forekomsterna innefattas av miljokvalitetsnormer. Baserat pa uppmatta halter bedoms
grundvattnet inom omradet inte vara fororenat i dagslaget. I byggskedet vidtas skyddsatgarder for att
undvika paverkan pa grundvatten och att Lagan fororenas.

Material och kemiska produkter
Ej relevant.

Fororenade omraden och masshantering

Det finns tre potentiellt fororenade omraden inom utredningsomradet for jairnvigsplanen varav ett ar
riskklassat som mindre kinslig markanvandning (MKM) gillande fororeningar vilket innebar att
skyddet av manniskor och miljo 4r mindre omfattande men att markkvaliteten begransar valet av
markanviandningen och grundvattnet skyddas inte. Marken kan exempelvis nyttjas for
kontorsbyggnader och industrier. De andra tva dr inte riskklassade men det har bedrivits, eller bedrivs,
mellanlagring och sortering av avfall samt hantering av drivimedel. Provtagningar har genomforts i atta
punkter, dir en provtagningspunkt 6versteg Naturvardsverkets riktvarden for kianslig markanviandning
gillande halterna av arsenik och PAH-H.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden bidrar till 6kad tillginglighet for medborgare gillande kollektivtrafik och minskade utslipp pa
vag, men en utokad trafikering pa jarnvag riskerar att verka negativt pa trafiksiakerheten totalt sett.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osakerhet: Nyttoutgiftskvoten for hansynsmalet ar underskattad
med avseende pa effekter som inte kan beridknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >4,59
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >-0,25
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,05981

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Markarydsbanan/Knared motesspar
Objekt-id JVA2222

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Halland

Kommun Laholm

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning
Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Bandel 931 Halmstad (Eldsberga)-Markaryd-Hassleholm knyter samman Hallands 14an med Skane lén,
via Kronobergs 14n. Banan dr enkelsparig, elektrifierad och har en maximal hastighet pa 130km/h.
Innan tunneln genom Hallandsasen 6ppnade, cirka ar 2015, hade banan en omfattande person- och
godstrafik. Efter att tunneln fardigstilldes gar endast ett fatal godstag pa bandelen och anviands av
godstrafik vid omledning.

Idag, ar 2024, trafikeras strackan mellan Hassleholm och Markaryd med Pagatag med 10
persontdg/dygn. Lanstrafikbolagens malsattning ar att etablera en attraktiv, palitlig och
kostnadseffektiv persontagstrafik pa hela strackan med 24 persontiag/dygn som grundkrav och 36
persontag/dygn som malsattning enligt regionernas Trafikforsorjningsprogram. Det inkluderar stopp i
Veinge, Kndred, Markaryd, Vittsj6 och Bjarnum. Trafiken skall vara attraktiv, enkel (taktfast), palitlig
och kostnadseffektiv ifall Linstrafikbolagen skall etablera trafiken. I foreliggande SEB analyseras den
samhallsekonomiska kostnaden och nyttan med att forlinga befintlig Pagatagstrafik enligt
basprognosen, 36 persontag/dygn, mellan Héassleholm och Markaryd hela vagen till Halmstad. Det
kraver att erforderliga atgarder genomfors, exempelvis motesspéaret i Knared och mojlighet till
resandeutbyte i Knared och Veinge.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Halmstad (Eldsberga) - Markaryd - Hassleholm:

Banldngd cirka 79km.
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Enkelspar, elektrifierad, 130km/h pa merparten

Banstandard ..
av strackan.

Halmstad-Markaryd: Inga persontag. 3,5 gods-
Bantrafik tadg/dygn (2045). Markaryd- Hassleholm: 36 per-
sontdg/dygn och 3,5 godstag/dygn (2045).

Halmstad-Markaryd: Inga tagresenérer. 0,4 mil-
joner nettoton/ar (2045, Bansek). Markaryd-
Banflode Hassleholm: 0,4-0,6 miljoner resenarer/ar
(2045, Samkalk). 0,4 miljoner nettoton/ar (2045,
Bansek).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Nytt motesspar i Kniared med nya plattformar for resandeutbyte och plattformsforbindelser i plan med
stangsel for att forhindra sparspring. Uppgraderad bomanlaggning for plankorsningarna vid Stations-

vagen och Vistraltsviagen. Kapacitetsokningen majliggor en forlangning av trafikeringen Hassleholm-

Markaryd hela vagen till Halmstad. Befintlig hastighet pa 130km/h bibehalls. Fastighetsnara bullerat-

girder ingar i atgardskostnaden.

Uppehall i Knéred gors i huvudanalysen. En kinslighetsanalys inkluderar dven uppehaéll i Veinge.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Halmstad (Eldsberga) - Markaryd - Hassleholm:

Banlangd cirka 79km.

Enkelspar, med motesspar i Knired, elektrifie-

Banstandard rad, 130km/h pa merparten av strackan.

Halmstad-Markaryd: 36 persontag/dygn. 3,5
Bantrafik godstag/dygn (2045). Markaryd- Hassleholm: 36
persontdg/dygn och 3,5 godstag/dygn (2045).

Halmstad-Markaryd: 0,48-0,52 miljoner resena-
rer/ar (2045, Samkalk). 0,4 miljoner nettoton/ar
Banflode (2045, Bansek). Markaryd-Héssleholm: 0,6-0,8
miljoner resendrer/ar (2045, Samkalk). 0,4 mil-
joner nettoton/ar (2045, Bansek)

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden #r en forutsittning for att etablera en attraktiv, frekvent, tillforlitlig och kostnadseffektiv
regiontagstrafik mellan Halmstad och Markaryd.

Trafikforsorjningsprogrammen anger att utan ett motesspar kommer trafik inte kunna etableras.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Q-séakrad enligt TDOK
2025-04-25 | 2024-6 2011:182 122 20 122 20

(osékerhetsanalys och

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 1 111

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Beddmning
. Kostnader for underhall gallande motessparet samt
Underhallskostnad ) . ) -17
uppgradering och nybyggnation av plankorsningar.
Underhallskostnad Utokad trafikering pa jarnvag och overflyttningseffekt fran
trafikberoende vag till jarnvag paverkar drift- och underhallsbehovet pa -107
jarnvag jarnvag.
Underhallskostnad Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag paverkar drift- och 82
trafikberoende véag underhallsbehovet pa vag. '
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko | Kostnader for reinvestering gallande motessparet samt

-7,5

stnad uppgradering och nybyggnation av plankorsningar.
Tillkommande ) ) )
) ) Tillkommande signalkostnad i UA, del av
investeringskostn | . ) o ]

L . investeringskostnaden. 15 befintliga objekt slopas. 34 -34
ad for signal i ] ) )
BCA tillkommande objekt. Netto 19 objekt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarstaende brist, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

Planeringslage

Objektet 4r namngivet i nationell plan 2022-2033. SEB tas fram i samband med planrevideringen 2024
och i skede Samradshandling, infor granskning. Objektskostnaden motsvarar atgiarder finansierade i
Nationell plan med medfinansiering jarnvagsobjekt i Regional plan. Objektet ar underlag till forslag till

nationell transportplan 2026-2037.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2029

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 1

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-06-24

Namn Tillvaxttal
V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,99
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 1,5
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 1,4

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,65

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 11

V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,83

Kommentar: Bansek har anvints for att berdakna forandringen av DoU och Reinvesteringar.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
111 mnkr 157 mnkr 1201 mnkr 934 mnkr 3,49
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 144 157 1195 894 2,97
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 111 151 1662 1400 5,36
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 111 162 756 483 1,77
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 111 157 1398 1131 4,23
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 111 157 1184 916 3,43
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 111 157 1219 951 3,56
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 111 157 1208 940 3,51
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 111 157 1201 934 3,49
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 111 157 1201 934 3,49

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Ett svagt beroende till kapacitetshojande atgarder rorande Halmstad C finns.
Markarydsbanetégen forutsitts vinda i Halmstad C det géar bra, men di kan man inte ocksa ha

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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forbigangar av tdg pa Halmstad C. Denna problematik dtgdrdas nir man kapacitetsforstarker Halmstad
C.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvéarde NNK

KA med stopp i Veinge 280 1013 3,6

Fordjupad konsekvensanalys

Per Kon (enbart vinnare)

Kvinnor

60%

50%
40
20
10
0%
Man

B Andel person B Andel nytta

Andel
w
&
E3 & 3

£

Kon, dar kvinnor far storst nytta.
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Per Individ dlder (enbart vinnare)

17-18
B Andel person W Andel nytta

20-34 35-49 50-64 65-100
Alder, dar 17-19 aringar far storst nytta per person.

30%

25%

20%

Andel
=
L
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10
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£

06-16

0%

Per Kommun (enbart vinnare)
35%
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—
o o 0l & & L3 %
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Kommuner som far del av nyttan, dar Laholm far stor del.

Per Antal bil i hushall (enbart vinnare)

T0%

60%

50%

40%

Andel

30%
20%

10%

0% -

0 bil 1 bil

2+ bilar
B Andel person W Andel nytta

Bilar per hushall, dar tva bilar per hushall far storst nytta.

Per Forvarvsarbetande (enbart vinnare)
60%

50%
40%
20%
10%
0%
Nej Ja

B Andel person W Andel nytta

Andel
w
=1
3
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Forvarvsarbetande, dar forvarvsarbetande far storst nytta.

Per Individ korkort (enbart vinnare)
S90%

B0%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

0%
MNej Ja

W Andel person W Andel nytta

Korkortsinnehav, dar individer utan korkort far stérst nytta.

Andel

*
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Per Bostadstyp (enbart vinnare)

Smahus Flerbostadshus

70%

60%

50%

Andel
s
o
®

30

*

20
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#

0%

HAndel person W Andel nytta

Bostadstyp, dar smahus far storst nytta.
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Referenser

Referenser
240404 _investeringskostnad_omrakning_bca
240404 _investeringskostnad_omrakning_bca_signal

bansek _bas 2024.2_jva2222_ 607m_exkl_signal_2+2
_-1CD+2A_240709_0841

Bilaga 4c ArbetsPM BP24 20241217
BilagaSEB-1C9349-2024-12-12

FKS
Fordelningsanalys_Markarydbanan_2024-06-26
PM Kapacitet 2024-05

SK Huvudanalys

SK KA +20%

SK KA -20%

SK KA Enhetligt

SK KA Veinge

Trafikering och berakning_jva2222 241212 1227

Referens 1

Namn/beskrivning
240404 _investeringskostnad_omrakning_bca
240404 _investeringskostnad_omrakning_bca_signal

bansek_bas 2024.2 jva2222 607m_exkl_signal_2+2
_-1CD+2A_240709 0841

Bilaga 4c ArbetsPM BP24 20241217
BilagaSEB-1C9349-2024-12-12

AKK
Fordelningsanalys_Markarydbanan_2024-06-26
PM Kapacitet 2024-05

SK Huvudanalys

SK KA +20%

SK KA -20%

SK KA Enhetligt

SK KA Veinge

Trafikering och berakning_jva2222 241212 1227

Riggning finns tillganglig pa anvisad disk

SEB Id for denna SEB: 26981222-b5c2-47ea-885d-403152012336
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Skede: Samradshandling - Plan infér granskning
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Utskriftsdatum: 2025-05-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Bjers Peter, IVsorjl
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

