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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Vistra Gétaland lin och berdr Goteborg och Partille kommun.

Nulage och brister

Vistra stambanan in mot Goteborg har idag ett hogt kapacitetsutnyttjande och ar storningskanslig.
Koppling mellan Viastra stambanan och Savenas bangard tar upp mycket kapacitet med korsande
tagvagar for godstdg over Vastra stambanan till Sdvenis bangard.

Beskrivning av atgarden

Dubbelspar anliggs pa strackan Olskroken-Partille sa att ett 6,5km langt fyrspar skapas. En
planskildhet vid Savenis anlaggs. Partille station far en nya hissar. Bulleratgirder och suicidstangsel
anlaggs.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att minska res- och kortiden mellan Goteborg och Alingsas genom att forbattra
kapaciteten pa banan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 4478 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgéarder i detta objekt forutsétter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 1991 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,47

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for langvaga
tjdnsteresor, vilket innebar att de beraknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar nationella och regionala kollektivtrafikresenirer, vilka utgors av en stor grupp
blandade individer sett till kon och élder, tillsammans med godstransportorer pa jairnvagssidan.
Gynnandet riskerar att ske pa bekostnad av naturmiljon och landskapet langs strackan.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger upphov till tidsvinster for person- och godstrafiken men innebir samtidigt en forsimring
for naturmiljon och landskapet i omradet langs sparen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Inga tidigare beslut #r fattande angéende tgirden. Atgirden finns ej med i gillande plan 2018-29.
MKB finns ej. Atgirden #r kandidat till nationell plan 2026-2037.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid Okad kapacitet ger minskade forseningar. -67 ktim/ar 356
persontag
Reskostnad persontdg | Ingen beraknad effekt. 0 mnkr/ar 0
Restidsosékerhet och | Sekundarférseningarna bedéms minska Forbattring
forseningar markant da atgarden medfér att forseningar
inte sprider sig lika latt ut i jarnvagsnatet.
Tillganglighet, Nya hissar vid Partille station ger battre Forbattring
personer med tillganglighet for individer med
funktionsnedséttning funktionshinder.
Turintervall Ingen beréknad effekt. 0 mnkr/ar 0
Aktid Okad kapacitet ger minskade aktider. -733 ktim/ar 3093
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Okad kapacitet ger minskade férseningar. 0,10 mnkr/ar 1,3
Transportkostnad Savenas planskildhet mojliggor att forlanga Forsumbart

infartsgruppen pa Savenas Rbg, vilket ger
méjlighet att kéra med langre tdg och leder till
battre ekonomi for tagoperatorerna och

godskunderna sedermera 6kad samhallsnytta

i form av lagre transportkostnader. Utan
Savenas planskildhet ar det inte mojligt att

forlanga spar pa infartsgruppen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Transportkostnader Okad kapacitet ger lagre gangtider, vilket ger
minskade transportkostnader.

23 mnkr/ar

519

Transporttid Strackan Goéteborg-Alingsas ar en flaskhals i
transportflodet och Goteborgs hamns
bedomning &r att inga nya flaskhalsar uppstar
pa Hamnbanan eller fér rangering i
Ytterhamnarna om flaskhalsen byggs bort.
Manga godstag till och fran hamnen gar via
Véstra Stambanan, exempelvis gér trafiken
till/fran 4 av 6 av Sveriges storre
inlandshamnar p& banan (Hallsberg,
Eskilstuna, Insjon och Falkoping). Vastra
Stambanan, Olskroken-Partille, begransar
idag mojligheterna for jarnvagstrafiken till
Goteborgs hamn da det finns ledig kapacitet
att ta emot mer trafik bade i hamnen och i
anslutande system. En kapacitetsokning pa
banan majliggor for fler
affars/godstagsupplagg ut till Goteborgs hamn
samt for andra aktdrer. Genom att forbattra
tillgangligheten till Géteborgs hamn och andra
aktorer bor mojligheterna att transportera
gods pa jarnvag forbattras och darmed aven
transporttiderna fér godskunderna.

Forbattring

Transporttid Okad kapacitet ger lagre gangtider.

4,9 mnkr/ar

112

Persontransportféretag

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Banavgifter persontdg | Okad kapacitet ger battre restid som ger okat
resande vilket 6kar banavgifterna.

-2,1 mnkr/ar

-46

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter Okad kapacitet ger battre restid som ger 6kat | 116 mnkr/ar 2811
resande vilket okar biljettintékterna.
Fordonskostnader Okad kapacitet ger lagre transporttid vilket ger | -4,3 mnkr/ar 287
persontag lagre fordonskostnader.
Moms pa Okad kapacitet ger battre restid som ger 6kat | -6,6 mnkr/ar -159
biljettintakter resande vilket 6kar momsutgifterna for
biljettintakter.
Omkostnader Okad kapacitet ger battre restid som ger 6kat | -5,2 mnkr/ar -126
resande vilket 6kar omkostnaderna.
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet totalt Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag 6,9 mnkr/ar 170
(beréknat) forbattrar trafiksékerheten pa vag.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak Okad kapacitet, med béttre restider, ger 0 ton/ar 0
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag vilket
minskar utslappen fran vagtrafiken.
Avgaspartiklar Okad kapacitet, med battre restider, ger 0 ton/ar 3,7
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag vilket
minskar utslappen fran vagtrafiken.
Buller Buller och vibrationer bedéms bli relativt Forsumbart

oférandrade, da broarna vid Savean lyfter
bullerkallorna samtidigt som nya bullerskydd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
minskar dem. Vidare utfors
bullerskyddsatgarder langs strackan i de fall
riktvarden 6verskrids. Sammantaget blir
effekten forsumbar.
Buller Okad kapacitet, med béttre restider, ger 1,9 mnkr/ar 52
overflyttningseffekt fran vag till jarnvéag och
paverkar buller pa jarnvag och vag.
Kvaveoxider Okad kapacitet ger 6verflyttningseffekt fran -3,4 ton/ar 3,0
vag till jarnvag vilket minskar utslappen frén
vagtrafiken.
Slitagepartiklar Okad kapacitet ger 6verflyttningseffekt fran -5,8 ton/ar 101
vag till jarnvag vilket minskar utslappen fran
vagtrafiken.
Vattenkvalitet Savean ar ett vattenskyddsomrade. Effekter Forsumbart
pa vattenkvaliteten samt atgarder ar féremal
for vidare utredning.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Langs sparen finns objekt kopplat till Forsumbart
kulturlamningar kulturmiljon. Nya spar kan paverka dessa
varden negativt. Effekter och atgarder ar
foremal for vidare utredning inom kommande
fysisk planlaggningsprocess.
Intrdng - manniskor Savedn och landskapet mellan Géteborg och Forsamring

Partille paverkas av planskildheten vid
Savends och bredare passage vid Partille.
Det gor att infrastrukturen blir mer pataglig
och den visuella barriéren okar .

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-08-11 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Masshantering Fororenade massor framst vid tomter dster Forbattring

om Savendas Rbg och vaster om Partille mitt
emot Mellby radhusomrade tas omhand i och
med projektets genomférande

Vaxt- och Atgarderna vid Savenés planskildhet innebar Forsamring
djurlivseffekt ett intrAng i Natura 2000-omradet Savean
med fler och storre broar. Det riskerar att
paverka dess naturvarden. Nya dubbelspar
ger aven upphov till att rérelsen for vilt i
omradet forsamras ytterligare till foljd av
sparens barriarverkan.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbréansle motorbrénsle, vilket minskar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvarden for
"Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -22,60
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -4559,55

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -34,68

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 69,36

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -6,25

Prognosar (kton) -1,31

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -61,72

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 191,89

* P4 grund av forvantad klimatpolitik a4r andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 85962 207
Reinvestering per ar 308 1,1
Drift och underhall per ar 16 0,21

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okad kapacitet ger minskade aktider och forseningar fér resenarerna. 3449 mnkr > 0,82
Sekundarférseningar beddoms minska, nya hissar vid Partille station ger battre >

tillganglighet for individer med funktionshinder.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okad kapacitet ger lagre gangtider och transportkostnader. 632 mnkr > 0,15

Forlangning av infartsgruppen 6ppnar upp for mojligheten att kora langre tag vilket ger | >
lagre transportkostnader for godstransportérerna och starker konkurrenskraften for
godstransporter pa jarnvag. Kapacitetsokningen mojliggor aven fler
affars/godstagsupplagg till Géteborgs hamn samt andra aktorer.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Kostnader relaterade till tAgdrift samt biljettintakter paverkas av okat resande. 2768 mnkr

0,66
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag forbattrar trafiksakerheten pé vag. 170 mnkr

0,04
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag minskar utslappen och buller p& vag. 160 mnkr 0,04
Halsa: Oférandrad buller- och vibrationssituation. Effekter pa vattenkvaliteten ar =0

foremal for vidare utredning. Sammantaget férsumbart i det har skedet.

Natur- och Kulturmiljo: Negativ paverkan pa naturvarden. Barriareffekten for vilt i =0
omradet okar tillsammans med den visuella barriaren till foljd av nya spar och
planskildhet. Paverkan pa kulturlamningar langs sparet ar foremal for vidare utredning.
Fororenade massor tas om hand. Effekterna leder bade till férbattring och férsamring
och sammantaget bedéms det som férsumbart.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvarden och
beddmningar fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
Okad kapacitet ger 6kat resande och en 6verflyttningseffekt fran vag till jarnvag. Det -174 mnkr
okar intakterna fran banavgifter och moms pa biljettintakter, men minskar intakterna

fran vagskatt.

Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -815 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 6190 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 15

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 3965 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 132 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 102 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad >

Totala utgifter 4199 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 1991 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,47
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forbéattring
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Beridknade nyttor 6verstiger berdknade kostnader i huvudanalysen. De ej berdknade effekterna innebar
en forbattring totalt sett. Kanslighetsanalysen med 20% hogre tillvaxt visar att fler resenérer och storre
volymer innebar en 6kad samhéllsekonomisk lonsamhet for objektet. Det giller aven
kanslighetsanalyser med forandrade varderingar av klimatrelaterade effekter, luftféroreningar och
trafiksakerhet. Samtidigt kan en hogre kostnad eller en lagre trafiktillvaxt innebara att atgarden blir
mindre lI6nsam eller rent av olonsam.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Bansek, med indata frdn TRV Kapacitetscenter, kvantifierar nyttorna av dtgarden. Nyttorna bedoms
fangas relativt vil géllande fyrsparsutbyggnaden samt planskildheten vid Savenis.

Ej beraknade effekter:

Forbattrad tillganglighet for funktionshindrade men dven mojlighet att trafikera med langre godstag till
Savenas samt 6kad tillganglighet till Goteborgs hamn. Bullersituationen, naturviarden och visuell
barridr bedoms som forsumbara, dock blir fororenade massor utbytta.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Etappindelning: Utbyggnad av striackan Goteborg - Alingsas kan delas in i etapper, alternativ for detta
har tagits fram dar detta inkluderar hela straket. Tva alternativ till etapper har tagits fram dar den
minsta ar planskildheten till Sivenas bangard och den nédgot storre ar tva nya spar Olskroken-Partille
inklusive planskildheten till Sivenis bangard. Planskildheten till Sivenis bangard, ansluten till
befintligt dubbelspér, frigor kapacitet fran vaxlingsmanovrar for godstig. Storst nytta uppnés om
planskildheten kombineras med utbyggnad av fyrspar Olskroken-Partille. En nackdel med att bygga
planskildhet till Sivenis som en enskild etapp ar att det kravs relativt stor mangd provisorier i den
oOstra anden.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar nationella och regionala kollektivtrafikresenirer, vilka utgors av en stor grupp
blandade individer sett till kon och élder, tillsammans med godstransportorer pa jairnviagssidan.
Gynnandet riskerar att ske pa bekostnad av naturmiljon och landskapet langs strackan.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbattrar medborgarnas tillginglighet och moéjlighet att vilja kollektivtrafik pa jarnvig.
Likaledes bor ett okat kollektivt resande leda till komplementresor i form av gang eller med cykel.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden forbattrar niringslivets tillgianglighet da godstag far forbattrade gingtider och korsande
tagvigar upphor. Atgirden forbittrar dven mojligheten att kora med lingre tig in till Savenis
rangerbangird samt forbattrar tillgangligheten till Goteborgs hamn for godstrafik pa jarnvag. Det
starker konkurrenskraften pa jarnvagssidan saval nationellt som internationellt.

Funktionshindrades tillganglighet
Nya hissar vid Partille station ger battre tillginglighet for individer med funktionshinder.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden bor ej paverka barns mojligheter att sjilva, pa ett sikert sitt, kunna nyttja transportsystemet
eller vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksdkerheten pa vig forbattras till f6ljd av 6verflyttningseffekter fran vig till jarnvag. Vidare
elimineras risken for kollision mellan tag som korsande tdgvagar innebar.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden innebir ett 6kat CO2-utslidpp i samband med nyproduktion, drift- och underhall samt
reinvesteringar da anldggningsmassan okar. Samtidigt kan overflyttningseffekten fran vag till jarnvag
innebara att CO2-utsldappet minskar pa vag.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Luftkvaliteten i omradet bor ej paverkas direkt, diremot kan 6verflyttningseffekten fran vag till jirnvag
bidra till att forbattra luftkvaliteten pa vagarna.

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer bor vara oférandrat pa jarnvagssidan dar bullerkéllor forvisso hojs upp i naturen
men bullerskarmar sitts upp. Samtidigt kan 6verflyttningseffekter fran vig till jarnvag bidra till att
minska mangden buller pa vag.

Landskap

Fyrspér innebar bredare infrastrukturomrade och planskild anslutning vid Savenas innebar ytterligare
broar i landskapet kring Goteborg. Det innebar ocksa intrdng i Natura 2000-omrédet vid anldggning av
nya broar. Eventuella effekter och dtgarder pa forn- och kulturlamningar langs med nya spar ar foremal
for vidare utredning.

Vatten
Savean utgor ett vattenskyddsomréde, vilket behover beaktas i samband med anldggandet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Material och kemiska produkter
Ej relevant.

Fororenade omraden och masshantering

Sparomradet i sig sjalvt ett fororenat omrade. I samband med anlaggning av nya spar kommer delar av
det omradet att gravas upp eller pa annat vis hanteras. Det innebar att mangden fororenat omrade
minskar. Samtidigt s& kommer sparomrédet att 6ka och det nya sparomradet kommer med tiden att
utgora ett fororenat omrade.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden ger upphov till tidsvinster for person- och godstrafiken men innebér samtidigt en forsamring
for naturmiljon och landskapet i omradet langs sparen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,63
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,08
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,0457

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Goteborg-Alingsas, hogre kap., etapp Olskroken-Partille
Objekt-id JVA2201a

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Goétaland

Kommun Goteborg och Partille

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vistra stambanan in mot Goteborg har idag ett hogt kapacitetsutnyttjande och ar storningskanslig.
Koppling mellan Vistra stambanan och Savenas bangard tar upp mycket kapacitet med korsande
tagvagar for godstdg over Vastra stambanan till Sdvenis bangard.

Delen Goteborg-Alingsas har hogt kapacitetsutnyttjande, vilket innebér en kapacitetsbegriansning som
gor att trafiken inte kan Oka ytterligare. Godstagen tvingas ocksa till forbigang i Stenkullen for att de
snabbt blir ikappkorda av bakomvarande persontdg. Hastighetsstandarden i forbindelsen till Savenis
rangerbangard ar ockséa 1ag for godstag vilket medfor att godstagen blockerar trafiken pa Vastra
Stambanan. Ombyggnad av Siavends Rangerbangard ingar i gillande nationell plan och i framtiden
planeras att alla godstag (till Sivenas, hamnen eller Vastkustbanan) ga via Savenas. Idag gors detta vid
tva platser och bada forbindelser dr i plan. Den 6kade belastningen av plananslutningen vid Savenis
medfor att kapacitetsproblemen kommer att 6ka.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlingd 6,5
Banstandard Dubbelspar STH 140/150/170

. Prognosar 2045, Bansek, tdg/dygn: 58 snabbtig,
Bantrafik 148 regionaltag, 76 pendeltag, 58 godstag.
Banflode Prognosar 2045, Bansek: 13,47 miljoner resena-

rer/ar, 4,8 miljoner nettoton/ar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden
Dubbelspar anliaggs pa strackan Olskroken-Partille sd att ett 6,5km langt fyrspar skapas. En planskild-
het vid Savends anlidggs. Partille station far en nya hissar. Bullerdtgarder och suicidstangsel anlaggs.

Tva pendeltdgsstationer integreras i det fyrspar som Vastlanken + Goteborg C innebar, vilket 6kar
kapaciteten och minskar gangtiden for persontrafiken.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd 6,5km
Banstandard Fyrspar, STH 140/150/170

. Prognosar 2045, Bansek, tdg/dygn: 58 snabbtag,
Bantrafik 148 regionaltag, 76 pendeltag, 58 godstag.
Prognosar 2045, Bansek: 13,47 miljoner resena-
rer/ar, 4,8 miljoner nettoton/ar.

Banflode

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att minska res- och kortiden mellan Goteborg och Alingsas genom att forbattra
kapaciteten pa banan.

I jamforelsealternativet (JA) dr kapacitetsutnyttjandet valdigt hogt och det dr bade mycket tét trafik och
korsande tagvigar pa strickan. Atgirden kommer majliggora att godstag kan avgd och ankomma
Savendis tatt inpa persontrafiken och de behover inte forbigés i Stenkullen nar avgangen kan forlaggas
tatare pa persontrafiken vilket ger stora systemeffekter for godstrafiken.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-10-24 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 4478 1343 4478 1343

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 4 3965

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Atgarden medfor att delar av befintlig anlaggning byts ut,
Drift och underhall vilket kommer minska behovet av drift- och underhall av Forbattring
spéren relativt JA.

Underhallskostnad . ) . ) ) )

. Okad kapacitet ger 6kat resande och darmed tkat slitage
trafikberoende . . -126
L och underhallsbehov pa jarnvag.
jarnvag

Underhallskostnad Okad kapacitet ger overflyttningseffekt fran vag till jarnvag

153
trafikberoende vag och darmed minskat slitage och underhallsbehov pa vag.
Underhallskostnad Forandring i behov av drift- och underhall till foljd av 6kad 128
trafikoberoende anlaggningsmassa.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringsko | Foréandring i behov av reinvestering till féljd av 6kad

-79
stnad anlaggningsmassa.
Tillkommande
investeringskostn | Tilkommande signalkostnad i UA, del av 53
ad for signal i investeringskostnaden.
BCA

Planeringslage

Inga tidigare beslut #r fattande angéende tgirden. Atgirden finns ej med i géllande plan 2018-29.
MKB finns ej. Atgirden #r kandidat till nationell plan 2026-2037.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.4

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-06

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
3965 mnkr 234 mnkr 6190 mnkr 1991 mnkr 0,47
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 5551 234 5873 88 0,02
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 3965 236 7514 3313 0,79
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 3965 216 4981 800 0,19
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 3965 234 6429 2230 0,53
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 3965 234 6232 2033 0,48
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 3965 234 6147 1948 0,46
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 3965 234 6266 2068 0,49
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 3965 234 6243 2045 0,49
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 3965 234 6136 1937 0,46

Kommentar:

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Etappindelning: Utbyggnad av strackan Goteborg - Alingsas kan delas in i etapper,
alternativ for detta har tagits fram dar detta inkluderar hela straket. Tva alternativ till etapper har tagits
fram dir den minsta ar planskildheten till Sivenés bangard och den nagot storre ar tva nya spar
Olskroken-Partille inklusive planskildheten till Savenis bangérd. Planskildheten till Sivenas bangard,
ansluten till befintligt dubbelspar, frigor kapacitet fran vaxlingsmandvrar for godstag. Storst nytta
uppnéas om planskildheten kombineras med utbyggnad av fyrspar Olskroken-Partille. En nackdel med
att bygga planskildhet till Sivenas som en enskild etapp ar att det kréavs relativt stor mangd provisorier i
den Gstra anden.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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