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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gétaland lin och berér Goteborg, Molndal, Hirryda, Bollebygd, och Boras
kommun.

Nuldge och brister

Strackan Goteborg—Boras ir ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Jarnviagen mellan Goteborg och
Boras har idag begransningar i kapacitet och vilken hastighet tgen kan kéra med. Detta paverkar
tagens restid negativt. Vidare saknas taganslutning till flygplatsen i Landvetter. Tagforbindelsen langs
striackan dr darmed inte tillrackligt konkurrenskraftig till andra alternativ utan omfattande pendling
sker med bil och buss. Detta skapar trangsel och storningar langs vagnatet och i titorterna.

Beskrivning av atgarden

Sex mil ny jarnvag for personresor anldggs mellan Almedal i Goteborg och Boréas innehallande ny
station under Landvetter flygplats och ombyggda stationer i Molndal och Boras. Vidare byggs en bibana
till Molnlycke, inklusive ombyggd station i Molnlycke, med sévil 6stlig som vistlig anslutning till
huvudbanan och med bibehéllen koppling till Kust till kust-banan. Skyddsétgarder till exempelvis
bullerskyddséatgarder ingar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syfte med atgirden ar att skapa forutsattningar for en forbattrad arbetspendling samt att ge 6kad
tillgdnglighet till och fran Landvetter flygplats.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 58607 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -47966 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,96

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.



http://www.trafikverket.se/sampers
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Fordelningsanalys

Atgirden ger framst forbattrade forutsittningar att genomfora personresor via tdg. Den grupp som far
storst nytta ar yrkesverksamma kvinnor da andelen som reser med tig ar nagot storre 4n mén.
Regionala resor inom Viastra Gotaland ar de tagresor som paverkas mest positivt vilket bidrar till en
regional utveckling. Flera av kommunerna langs strackan gynnas genom bittre tillganglighet och battre
mojigheter till stadsutveckling. Goteborg och Boras ar de som far storst nyttor. Ett stort antal
naringsgrenar paverkas men effekten blir mest positiv for tigoperatorer genom okat tagresande.

Funktionsmal och hansynsmal

Inom funktionsmalet ar den storsta effekten minskad restid for tagresor. Inom hansynsmalet ar den
storsta effekten negativ paverkan pa landskapet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet ar en kandidat till kommande nationell plan {for transportsystemet ar 2026-2037. I gillande
nationell plan for transportsystemet (2022-2033) finns objektet som en del av nya stambanor for
hoghastighetstag. Efter ett regeringsbeslut 2022 avbrots planeringen for nya stambanor for
hoghastighetstdg och arbetet med strackan Goteborg-Boras pausades. Trafikverket fick under 2023 i
uppdrag av regeringen att aterstarta den pausade planldaggningsprocessen av ny jirnvag Goteborg—
Boras (inklusive anslutning till Landvetter flygplats) med en ny inriktning. Den nya inriktningen
innebar att jarnvagen ska byggas ut i straket for att forbattra arbetspendling, pa ett mer
kostnadseffektivt och samhallsekonomiskt lonsamt sitt jamfort med tidigare planering pa strackan
Goteborg—Borés, nar projektet var tinkt som en del av nya stambanor. Den nya jarnvagen far for staten
inte kosta mer dn den tidigare berdaknade totalkostnaden for jarnvagen Goteborg—Borés. Vid en bred
regional samsyn for tillkommande eller alternativa 16sningar finns majlighet till medfinansiering. En
gemensam Overenskommelse har saledes tecknats med berorda parter® kring "Forverkligande av den
gemensamma strackningen Goteborg-Boras” den 30 augusti, dar 6verenskommen principiell 16sning av
jarnvagen beskrivs samt de ekonomiska &tagandena for Parterna klargors. Parterna ar overens om att
teckna ett medfinansieringsavtal (4,4 miljarder kr) gillande byggnationen av den nya jarnvégen i
enlighet med beskrivningen av avsnitt Forslag till tgiard i denna samlade effektbedomning. Den 1
oktober 2024 aterstartade Trafikverket planldggningen pa strackan i enlighet med 6verenskommelsen.
Sammantaget innebar regeringsbeslut om ny inriktning och parternas 6verenskommelse att objektets
innehéll och totala kostnad har forandrats (till exempel Bibanan Molnlycke) i jamforelse med objektet i
nationell plan 2022-2033. Ny jarnvag Goteborg-Boras (huvudbanan) behover regeringens beslut om
tillatlighet. Trafikverket planerar att skicka in tillatlighetsanstkan under 2025. Gillande Bibanan
Molnlycke har enbart 6vergripande bedomningar genomforts pa grund av begriansat underlag. Ej
beridknade effekter baseras pa lokaliseringsutredningen for ny jarnvag Goteborg-Boras (huvudbanans
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strackning). * Goteborg, Mélndal, Harryda, Bollebygd, Boras, Vistra Gétlandsregionen, Swedavia och
Trafikverket.



Objektnummer: JVA200d, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Windahl Johan, PRgbv, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskomfort och Atgarden underlattar och forenklar att utféra Forbattring
trygghet framforallt regionala tgresor men aven

langvéaga. Med en modern
jarnvagsanlaggning inklusive stationer som
mojliggor effektiva byten samt byggs for att
ge en trygg stationsmiljé bedéms reskomfort
och trygghet att oka for tagresenarer.

Reskostnad personbil, | Atgarden ger béttre forutsattningar att utfora
regionalt regionala resor med tag vilket ger en
overflyttning av resor fran bil till tdg. Detta
minskar mangden biltrafik och reducerar
restiden langs vagar som vag 40. Detta
minskar reskostnaden for att utfora
personsbilsresor.

-0,10 mnkr/ar 1,5

overflyttning av resor fran personbil till tag.
Detta minskar mangden biltrafik och
reducerar restiden langs vagar som vag 40.

Restid kollektivtrafik, Atgarden forbattrar regional tagtrafik med fler | -1955 kptim/ar 7849
regionalt tdgavgangar och minskad restid.

Restid personbil, Atgarden ger battre férutsattningar att utféra -136 kptim/ar 517
regionalt regionala resor med tag vilket ger en

Restid tag, langvaga Atgéarden forbattrar kapaciteten i
jarnvagssystemet och minskar restiden for
resor som utfors med tag. Langvaga tagtrafik
som nyttjar aktuellt tAgtrafiksystem paverkas
positivt av detta.

-411 kptim/ar 3780
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Restidsosakerhet och
férseningar

Atgarden okar kapaciteten i
jarnvagssystemet vilket minskar restiden,
Okar punktligheten och kan ge battre
forutsattningar for utdkad turtathet. Nar
overflyttning fran vagtrafik till tagtrafik sker sa
forbattras aven kapaciteten i
vagtrafiksystemet. Detta ger minskad
restidsosékerhet for framforallt regionala
personresor som utférs med tag, buss eller
bil. | Géteborg forvéantas att frigjord kapacitet i
vagnatet kan mojliggdra mer stérningsfri
busstrafik.

Forbattring

Véagavgifter/vagskatt
personbil

Atgarden ger battre forutsattningar att utféra
regionala resor med tag vilket ger en
overflyttning av resor fran bil till tdg. Detta
minskar totala antalet fordon som nyttjar
vaginfrastrukturen vilket minskar belopp som
betalas till vagskatter och vagavgifter.

-0,10 mnkr/ar

2,3

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningstid godstag

Atgarden ger 6kad kapacitet p& omgivande
banor som Kust till kustbanan och Vastra
Stambanan, da delar av persontrafiken flyttas
till nytt dubbelspar. Detta ger ett mer robust
system med mindre forseningar for bade
regional och langvaga godstrafik.

0,03 mnkr/ar

0,70

Godstidskostnad véag

Atgarden ger battre férutsattningar att utféra
regionala resor med tag vilket ger en
overflyttning av personbilsresor till tagresor.
Detta 6kar kapaciteten pa framférallt vag 40
och reducerar restiden for lastbilstransporter
vilket minskar godstidskostnaden.

-0,10 mnkr/ar

13
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad lastbil Atgarden ger battre forutsattningar att utféra
regionala resor med tag vilket ger en
overflyttning av personbilsresor till tagresor.
Detta 6kar kapaciteten pa framforallt vag 40
och reducerar restiden vilken minskar
reskostnaden for lastbilstransporter.

-0,10 mnkr/ar

2,3

Reskostnad personbil | Atgarden péaverkar reskostnaden for
yrkestrafik personbilar i yrkestrafik marginellt.

0 mnkr/ar

-0,55

Restid lastbil Atgarden ger battre férutsattningar att utféra
regionala resor med tag vilket ger en
overflyttning av personbilsresor till tagresor.
Detta 6kar kapaciteten pa framférallt vag 40
och reducerar restiden for lastbilstransporter.

-3,8 kptim/ar

33

Restid personbil Atgarden ger battre férutsattningar att utféra
yrkestrafik regionala resor med tag vilket ger en
overflyttning av personbilsresor till tagresor.
Detta 6kar kapaciteten pa framférallt vag 40
och reducerar restiden for personbilar i
yrkestrafik.

-15 kptim/ar

111

Transporttid, gods tdg | Atgarden ger 6kad kapacitet p& omgivande
banor som Kust till kustbanan och Véstra
Stambanan, da delar av persontrafiken flyttas
till nytt dubbelspar. Detta innebar att
kapacitetsutnyttjandet pa flera befintliga banor
sjunker vilket leder till kapacitetstidsvinster for
de kvarvarande godstagen och darmed
minskas transporttiden fér dessa.

0,17 mnkr/ar

4,0

Tagdriftkostnader, Atgarden ger 6kad kapacitet pd omgivande
gods tag banor som Kust till kustbanan och Vastra
Stambanan, da delar av persontrafiken flyttas
till nytt dubbelspar. Detta innebar att
kapacitetsutnyttjandet pa befintliga banorna

sjunker vilket leder till kapacitetstidsvinster for

0,97 mnkr/ar

23
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
de kvarvarande godstagen som minskar
transporttiden och darmed tagdriftkostnaden.
Vagavgifter/vagskatte | Atgarden paverkar vagavgifter och vagskatter | 0 mnkr/ar 0,32
r kopplat till yrkestrafik marginellt.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Atgérden innebér utdkade turer med tag for 28 mnkr/ar -525
personresor vilket leder till 6kade banavgifter
for persontransportforetag.
Biljettintakter Atgarden innebér utokade turer med tag for 123 mnkr/ar 2576
personresor vilket leder till 6kade biljettintékter
for persontransportforetag.
Fordonskostnader Atgarden innebér utokade turer med snabbare | 153 mnkr/ar -2527
kollektivtrafik tag for personresor vilket leder till 6kade
fordonskostnader for persontransportféretag.
Moms pa Atgarden innebér utokade turer med tag for 7,0 mnkr/ar -146
biljettintakter personresor vilket leder till 6kade biljettintakter
for persontransportféretag vilket okar
kostnader for moms pa biljettintakter.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet totalt Atgarden paverkar trafiksakerheten positivt for | -7,0 mnkr/ar -135
(beréknat) vagtrafiken da resor och transporter flyttas

over till tadg. For jarnvagstrafiken ar den
beréknade trafiksékerhetsnyttan nagot
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
underskattad da trafiksakerheten for de nya
sparen ar battre an de schabloner som
beréakningen bygger pa enligt ASEK 8.0.
Bland annat ar den nya banan helt planskild
fran Ovrig trafik samt delvis stangslad for att
minska risken for obehoriga i sparet.
Hélsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden paverkar mangden avgaspartiklar 0 ton/ar 0,02
marginellt.
Buller Atgarden ger 6kade bullernivder men genom Forsumbart
att bullerskyddsatgarder anlaggs bedéms
paverkan att bli forsumbar.
Kvaveoxider Atgarden reducerar méangden kvaveoxider -2,8 ton/ar 0,70
genom att resor och transporter flyttas éver
fran vagtrafik till tag.
Slitagepartiklar Atgarden reducerar méangden slitagepartiklar -4,1 ton/ar 47
genom att resor och transporter flyttas dver
fran vagtrafik till tag.
Vattenkvalitet Atgarden kan ge péverkan pa Forsamring

vattenforekomster som flera ytvattentékter
och grundvattenférekomster.

10
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Ett flertal forn- och kulturlamningar kommer Forsamring
kulturlamningar att paverkas genom jarnvagsanlaggningens
intrang i obruten mark.
Intrdng - manniskor Jarnvagsanlaggningen forandrar till viss del Forsamring
den visuella upplevelsen av landskapet. Det
kan bli paverkan pa omraden som anvands
for rekreation.
Véaxt- och Jarnvagsanlaggningen ger intrdng och Forsamring
djurlivseffekt barriarreffekt. Effekten mildras av dock av
viltpassager. Vardefulla naturvarden kan
paverkas som skogs- och vatmarker samt
kansliga vattenmiljoer. Viss negativ paverkan
pa ekosystemtjanster kommer att fas.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbréansle motorbrénsle for vagtransporter, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av
detta ingar i nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information”.
Hoghojdseffekter Atgérden innebar en minskning av -266 ton/ar 6,1

flygtrafikens paverkan pa klimatet genom viss
overflyttning till tag.
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Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -31,91
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,01

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -45,74

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 145,36
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton) -0,45

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -24,39

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 30,94

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 618824 1771
Reinvestering per ar 2941 9,9
Drift och underhall per ar 179 2,9

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarden minskar restiden och reskostnaden framst fér regionala tagresor. 12150 mnkr > 0,24
Atgarden minskar restidsosakerheten framst fér regionala tdgresor men forvantas aven | >
forbattra for vagtrafik.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restiden, reskostnaden och godstidskostnaden minskar for godstransporter bade via 175 mnkr 0,00
vag och jarnvag.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden innebar utdkad tagtrafik som ger dkade biljettintdker men &ven dkade -622 mnkr
fordonskostnader och banavgifter. 001
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden paverkar trafiksakerheten positivt for vagtrafiken da resor och transporter -135 mnkr
flyttas over till thg samtidigt som trafiksakerheten for jarnvagstrafiken underskattas i 0.00
berakningen. '
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Halsa: Atgarden minskar mangden kvéaveoxider och slitagepartiklar d& resor och 48 mnkr < 0,00
transporter flyttas fran vagtrafiken till tg.
Halsa: Atgéarden innehaller bullerskyddséatgarder men berékningar visar att bostader <
kan péverkas negativt. Atgarden kan dven paverka vattenférekomster negativt.
Natur- och Kulturmiljé: En ny jarnvagsanlaggning ger intrang och barriareffekt i <
omraden med vardefull natur- och kulturmiljé samt paverkar landskapbilden.
Klimat (hdghojdseffekter): Atgarden inneb&r en minskning av flygtrafikens paverkan pa | 6,1 mnkr 0,00
klimatet genom viss 6verflyttning till tag.
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”
Ovriga effekter Nuvarde

mnkr
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Samlad effektbedomning

Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
Atgarden ger genom 6kad tagtrafikering av personresor 6kad banavgift och moms pa 316 mnkr
biljettintakter samtidigt som intakter fran vagtrafiken minskar.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -9896 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2041 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 49566 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 441 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 50006 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -47966 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,96
Sammanvagd beddémning av ej berédknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Idnsamhet

Robust olénsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen och kinslighetsanalyser ar olonsamma. Ej berdknade effekter bedoms totalt sett vara
forsumbara. Villkoren for robust olonsamhet uppfylls.

Det modelltekniska felet i basprognos 2024 innebar att totala nyttorna for objektet ar lagre an vad
berdkningen visar.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Ett mindre modelltekniskt fel har upptackts i basprognos 2024. Utan detta fel sa hade de totala
nyttorna for objektet varit ca 11% lagre. Osakerheter i 6vrigt som kan péverka resultatet ar
resandeutveckling och tagtrafikering men det ar svart att uppskatta hur dessa paverkar resultatet.

Ej beraknade effekter:

Atgiirden ger positiva ej beriknade effekter som minskad restidsosikerhet och ¢kad reskomfort.
Samtidigt blir paverkan pa natur- och kulturmiljo negativ. Totalt sett bedoms ej berdknade effekter att
bli forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Objektet Vistlanken ar en forutsattning for att ny jarnvag Goteborg-Boras och bibana Molnlycke ska
forbindas med Goéteborg.
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3 Fordelningsanalys

Atgirden ger frimst forbittrade forutsittningar att genomféra personresor via tdg. Den grupp som far
storst nytta ar yrkesverksamma kvinnor di andelen som reser med tag ar nagot storre 4n man.
Regionala resor inom Viastra Gotaland ar de tagresor som paverkas mest positivt vilket bidrar till en
regional utveckling. Flera av kommunerna langs strackan gynnas genom battre tillganglighet och battre
mojigheter till stadsutveckling. Goteborg och Boras ar de som far storst nyttor. Ett stort antal
naringsgrenar paverkas men effekten blir mest positiv for tdgoperatorer genom okat tdgresande.

Fordelningsanalysen baseras pa resultat fran Sampers. Detta innebar att det endast r regionala resor
som beaktas i fordelningsanalysen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Forutsattningarna att vilja kollektivtrafik forbattras. Medborgarnas tillganglighet 6kar av forbattrade
mojligheter att resa med tag och restiderna minskar bade fér regionala och 1angviga resor. Aven
vagtrafiken gynnas av attraktivare kollektivtrafik via tag genom overflyttning av resor och transporter
vilket minskar belastningen i vagtransportsystemet. Forutsattningar att vilja gang- och cykeltrafik kan
paverkas av jirnviagen genom nya barridrer dven om andelen som gar eller cyklar kan 6ka nir kortviga
resor till och fran stationer genomfors.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Transporttiden och kostnader for godstransporter som utfors bade med tag och lastbil minskar. Risken
for for forseningar minskar med ett mer robust tdgsystem samt dven av mindre belastning i
vagtransportsystemet. Detta starker framforallt den regionala konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillganglighet
Funktionshindrade tillgdnglighet bedoms stirkas genom utokad kollektivtrafik och nya
stationsanlaggningar som anpassas till gruppens krav.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Rorelsemonster pa lokal niva for barn kan paverkas negativt men majligheten att anvanda
kollektivtrafik forbattras via okat tdgutbud och nya stationer dven om atgarden ger fordelar framst for
langre resor. Sammantaget ar bidraget osikert.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Antal dédade och skadade beddms paverkas endast i mindre omfattning av atgirden. Atgéirden
paverkar trafiksidkerheten positivt for vagtrafiken da resor och transporter flyttas over till tag. For
jarnvagstrafiken fangas inte den berdknade trafiksakerhetsnyttan helt da de schabloner som anvands
underskattar effekten. Bland annat dr den nya banan helt planskild fran 6vrig trafik samt delvis
stangslad for att minska risken for obehoriga i spéret.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Trafikarbetet for vagrafik minskar genom 6verflyttning av personresor till tig vilket reducerar
klimatpaverkan. Tag ar betydligt mer energieffektivt an vigtransporter oavsett drivmedel. Darmed
bidrar utbyggd tagtrafik till att utslappen minskas bade pa kort och lang sikt. Byggande, drift och
underhall av anldggningen ger dock okad klimatpaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Trafikarbetet for vagtrafik minskar genom overflyttning av personresor till tig vilket minskar utslapp
som paverkar luftkvaliteten negativt.

Buller och vibrationer
Bullerdtgarder for att klara riktvarden ingar i dtgarden.

Landskap
Atgirden ger stor paverkan pa landskapet via intring och barriir samt visuell paverkan.

Vatten
Flera vattenforekomster kan paverkas negativt av atgiarden.

Material och kemiska produkter
Upprittaren saknas kunskap i detta skede.
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Fororenade omraden och masshantering
I atgiarden ingar nodvandiga sanerings- och skyddsatgérder.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Inom funktionsmalet ar den storsta effekten minskad restid for tagresor. Inom hansynsmalet ar den
storsta effekten negativ paverkan pa landskapet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,23
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,00
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00062
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Fordjupat underlag
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Goteborg—Boras, Ny jarnvag och Bibana Méinlycke
Objekt-id JVA200d

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Véastra Gotaland

Kommun Goteborg, MoIndal, Harryda, Bollebygd, och Boras

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede

Samradshandling - Plan infér val av lokaliseringsalternativ

Typ av planlaggning

Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Strackan Goteborg—Boras dr ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Jirnvagen mellan Goteborg och
Boras har idag begransningar i kapacitet och vilken hastighet tagen kan kora med. Detta paverkar
tagens restid negativt. Vidare saknas taganslutning till flygplatsen i Landvetter. Tagforbindelsen langs
strackan ar darmed inte tillrackligt konkurrenskraftig till andra alternativ utan omfattande pendling

sker med bil och buss. Detta skapar trangsel och storningar langs viagnitet och i titorterna.

Befintlig jirnviag mellan Goteborg och Boras utgors av Kust till kust-banan som stracker sig vidare till
Kalmar och Karlskrona. Delstrackan Goteborg-Borés ar enkelsparig och har brister i geometrin vilket

ger begrinsningar i kapacitet, hastighet och restid. Aven i andra delar av jirnvigssystemet i Vistsverige
finns idag kapacitetsbrister som forvantas att forvarras utifran framtida trafikokningar. Vig 40 mellan

Goteborg och Boras ar hart belastad under dygnets rusningstimmar vilket dven giller gatunatet i

Goteborg och andra tatorter langs strackan.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlangd Ca 67 km Almedal — Boras C
Banstandard Enkelspar med motesstationer
Bantrafik tlfersontrafik: 22 dubbelturer per dygn, godstra-
ik: 13 enkelturer per dygn.
Persontrafik: 1,496 miljoner resenérer per ar
Banflode mellan Almedal-Molnlycke, 0,591 miljoner rese-
nidrer per ar mellan Mélnlycke-Bollebygd, 0,582
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miljoner resenarer per ar mellan Bollebygd-
Boras (ar 2045, avser prognos 2024)
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Beskrivning av atgarden

Sex mil ny jarnvag for personresor anldggs mellan Almedal i Goteborg och Boras innehallande ny stat-
ion under Landvetter flygplats och ombyggda stationer i Molndal och Boras. Vidare byggs en bibana till
Molnlycke, inklusive ombyggd station i Molnlycke, med savil ostlig som vistlig anslutning till huvudba-
nan och med bibehallen koppling till Kust till kust-banan. Skyddsatgarder till exempelvis bullerskydds-
atgarder ingar.

Strackan Almedal och Molndal byggs ut till totalt fyra spar. Stationen i Molndal byggs ut till sex
plattformsspar. Under Landvetter flygplats mellan Goteborg och Boras anlaggs fyra spar samt en
station. Utformningen av Molnlycke och Boras station ar inte klarlagd.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd Ca 60,5 km Almedal — Boras C (med bibana till
Molnlycke 60,8 km)
Banstandard Dubbelspar, storsta tillatna hastighet 250 km/h
Ny jarnvag - Persontrafik: 104 dubbelturer per
dygn 6ster om Molndal, 76 dubbelturer per dygn
Bantrafik Oster om Landvetter. Kust till kustbanan - Per-
sontrafik: 18 dubbelturer per dygn Molnlycke-
Borés, godstrafik: 13 enkelturer per dygn.
Ny jarnvag - Personresor: 9,049 miljoner resena-
rer per ar o6ster om Molndal, 5,933 miljoner rese-
narer per ar oster om Landvetter (ar 2045, avser
prognos 2024). Kust till kustbanan - Person: o
resendrer per ar mellan Almedal-Moélnlycke,
0,323 miljoner resenédrer mellan Molnlycke-Boll-
lebygd, 0,254 miljoner resenirer mellan Bolle-
bygd-Borés (&r 2045, avser prognos 2024)

Banflode

Syfte och viktigaste effekt

Syfte med atgirden ar att skapa forutsiattningar for en forbattrad arbetspendling samt att ge 6kad
tillgdnglighet till och fran Landvetter flygplats.

Atgirden "Géteborg—Borss, Ny jarnvig och Bibana Mélnlycke" kommer att utgora en del av det
vastsvenska jarnvagssystemet. Den nya jarnvagen ska - Tillfora betydande kapacitet och robusthet till
Vistsveriges jarnvagssystem, for att mojliggora punktliga och effektiva tagresor for manniskor och
naringsliv. - Ge vasentligt kortare restider med tag mellan Goteborg och Boras. - Genom okad
tillgdnglighet med tag skapa goda forutsiattningar for en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar
regional utveckling. - Genom oOkad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattrade
mojligheter att né internationella noder och marknader. - Framja héllbara resor i strdket Goteborg—
Boras.

25




Objektnummer: JVA200d, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Windahl Johan, PRgbv, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-12-19 | 2021-2 (osékerhetsanalys och 47930 8148 58607 9963
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 10 49566
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Trafikoberoende underhall; D& anlaggngingsmassan blir

trafikberoende vag

reducerar underhallskostnaden.

Drift och underhall o . . Forsamring
storre, 6kar den trafikoberoende underhallskostnaden.
Underhallskostnad Atgarden som innebar ett nytt dubbelspar mellan Géteborg
trafikberoende och Boras inklusive stationer och bibana till Mélnlycke ger -525
jarnvéag Okad underhallskostnad for jarnvagsinfrastrukturen.
. Atgarden ger en dverflyttning av resor och transporter fran
Underhallskostnad . . . . o :
vagtrafik vilket minskar slitage av vaginfrastrukturen vilket 85

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
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Planeringslage

Objektet ar en kandidat till kommande nationell plan f6r transportsystemet ar 2026-2037. I gillande
nationell plan for transportsystemet (2022-2033) finns objektet som en del av nya stambanor for
hoghastighetstég. Efter ett regeringsbeslut 2022 avbrots planeringen for nya stambanor for
hoghastighetstag och arbetet med strackan Goteborg-Boras pausades. Trafikverket fick under 2023 i
uppdrag av regeringen att aterstarta den pausade planldggningsprocessen av ny jairnviag Goteborg—
Boras (inklusive anslutning till Landvetter flygplats) med en ny inriktning. Den nya inriktningen
innebdr att jarnvagen ska byggas ut i straket for att forbattra arbetspendling, pa ett mer
kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt lonsamt sitt jamfort med tidigare planering pa strackan
Goteborg—Boras, nar projektet var tinkt som en del av nya stambanor. Den nya jairnvagen far for staten
inte kosta mer dn den tidigare berdknade totalkostnaden for jarnvigen Géteborg—Boréas. Vid en bred
regional samsyn for tillkommande eller alternativa 16sningar finns majlighet till medfinansiering. En
gemensam Overenskommelse har siledes tecknats med berorda parter* kring "Forverkligande av den
gemensamma striackningen Goteborg-Boras” den 30 augusti, dar 6verenskommen principiell 16sning av
jarnvagen beskrivs samt de ekonomiska atagandena for Parterna klargors. Parterna ar 6verens om att
teckna ett medfinansieringsavtal (4,4 miljarder kr) gillande byggnationen av den nya jarnvagen i
enlighet med beskrivningen av avsnitt Forslag till atgird i denna samlade effektbedomning. Den 1
oktober 2024 éterstartade Trafikverket planldggningen pa striackan i enlighet med 6verenskommelsen.
Sammantaget innebar regeringsbeslut om ny inriktning och parternas 6verenskommelse att objektets
innehall och totala kostnad har forandrats (till exempel Bibanan Molnlycke) i jamforelse med objektet i
nationell plan 2022-2033. Ny jairnvag Goteborg-Boras (huvudbanan) behéver regeringens beslut om
tillatlighet. Trafikverket planerar att skicka in tilldtlighetsansokan under 2025. Gillande Bibanan
Molnlycke har enbart 6vergripande bedomningar genomforts pa grund av begransat underlag. Ej
beridknade effekter baseras pa lokaliseringsutredningen for ny jarnvag Goteborg-Boras (huvudbanans
strackning). * Goteborg, Molndal, Harryda, Bollebygd, Borés, Vastra Gotlandsregionen, Swedavia och
Trafikverket.

Viaskutsbanan bedoms att vara fullbelagd mellan Almedal-Molndal vid trafikstart for "Goteborg—Boras,
Ny jarnvag och Bibana Mdlnlycke". I atgirden med ny jairnvag ingar utbyggnad till fyra spar mellan
Almedal-Molndal. Langs den strackan dr den nya jairnvagen en del av av Vastlankssystemet soderut
och av Viastkustbanan. Darav fas battre forutsiattningar for Vastsveriges jarnvagssystem avseende ovriga
banor som Vastkustbanan samt andra banor norr och séder om Vistlanken.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2038

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 10

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-15

Namn Tillvaxttal
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 1,5

V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,84
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 1,4

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,63

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 1,3

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,90

Kommentar: Jamforelsealternativet utgar fran basprognosen men dar den nya jarnvagsstrackan for
persontrafik mellan Goteborg och Boras tas bort. Det innebar dven att en del taglinjer far en
annorlunda strackning. Utredningsalternativet utgar fran basprognosen med den nya strickningen for
persontrafik mellan Géteborg och Boras. Jamfort med basprognosen ar det strackningen vid framforallt
Molnlycke station som anpassas. Utredningsalternativet inkluderar en vistlig respektive en 0stlig
jarnvagskoppling mellan den nya jarnviagen och Molnlycke.
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Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omraknad
investerings-
kostnad

Ovriga utgifter

Summa Nyttor

Nettonuvarde

NNK

49566 mnkr

441 mnkr

2041 mnkr

-47966 mnkr

-0,96

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 69392 441 -1924 -71757 <1

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 49566 454 5161 -44858 -0,90

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 49566 442 -1302 -51309 <-1

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 49566 441 3246 -46761 | -0,94

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 49566 441 2007 -48000 -0,96

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 49566 441 2075 -47932 -0,96

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 49566 441 2053 -47953 -0,96

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 49566 441 2065 -47942 -0,96

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 49566 441 2017 -47990 -0,96

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Objektet Vastlanken ar en forutsattning for att ny jairnvag Goteborg-Boras och bibana

Molnlycke ska forbindas med Goteborg.
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Samlad effektbedomning

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Fran fordelningsanalys i Sampers som visar aldersgrupper och deras andel nytta.
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la SEK-importkalla

1b KA +20 %

1c KA 95 kr

1c KA -20 %

le Bansek

2a FKS

2b Indexomrakning inv kost

3a Klimatkalkyl Huvudbana Ny jarnvag Goteborg-Boras
3b Klimatkalkyl Bibana Mdolnlycke

3c Klimatkalkyl summering

4a Arbets-PM SEB

4b Arbets-PM Sampers

4c Effektbedémnings-PM jarnvagskapacitet
5 Fordelningsanalys Sampers

SEB Id for denna SEB: d377822f-dae0-4942-baab-23c1b6c501e5

34



Objektnummer: JVA200d, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

Wi 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Windahl Johan, PRgbv, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-05-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Windahl Johan, PRgbv
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

