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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosarseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i ndgon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Vistra Gotaland 1in och berér Mélndal kommun.

Nuldge och brister

Utbyggnaden av Vistlanken skapar ett nytt jarnviagssystem i Vistsverige som mojliggor fler fordon och
genomgaende trafik for lokal- och regiontag, med stopp i nya stationen Centralen under mark och utan
naturlig tillgang till faciliteter som idag finns inom Olskroken. Samtidigt forsvinner uppstallningsyta
vid Goteborg C till f61jd av stadsomvandling. Det skapar behov av omloppsnira uppstéllning sder om
Vastlankens mynning for att trafikeringsupplagget ska kunna nyttjas till fullo med langre tag.

Beskrivning av atgarden

Pilekrogen (Mo6lndals kommun), 1angs med Vastkustbanan soder om Goteborg, avser 9 signalreglerade
och elektrifierade spar med teknikhus, tdgvarmeutrustning, och stangsel runt omréadet. Tva
anslutningar i norr och en i séder till Vastkustbanan for tag dar samtliga vaxlar anlaggs i rakspar och
utrustas med vixelviarme. Flytt- och nybyggnation av befintlig gdng- och cykelvig inkl bro ingar i
atgarden. En bro anldggs 6ver Kalleredsbacken. Bulleratgarder genomfors i samband med atgard.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirdens syfte dr, tillsammans med uppstillningssparen i Lirje, att forstirka och méjliggéra en mer
optimal trafikeringsstruktur for persontag i Goteborgsomradet i samband med Vistlinkens 6ppnande.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 861 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar kollektivtrafikreseniren oavsett kon eller &lder. Den gynnar boende och resenirer i de
kommuner och omraden som paverkas av den genomgaende trafikeringen i Vastlanken bade lokalt och
regionalt.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har stor positiv paverkan pa tillgingligheten for medborgare men ger upphov till bade positiv
och negativ paverkan gillande landskap.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer pa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Atgirdsvalsstudie genomford. Objektet, med bade Lirje och Pilekrogen, ir med i nationell plan 2018-
2029 och 2026-2037. Larje erholl byggstartsbeslut 2023 och befinner sig i produktionsskedet.
Pilekrogen befinner sig i skede Samradshandling infor faststéllelse och ar foremal for byggstartsbeslut
ar 2025. En separat SEB med endast Pilekrogen upprittas infor byggstartsbeslutet ar 2025.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Kollektivtrafikresenaren som reser i hogtrafik riskerar att uppleva
en okad trangsel eftersom tagen ar kortare i
jamforelsealternativet. Det finns &ven en risk att trédngseln i
hdgtrafiken smetas ut mer dver dagen. | utredningsalternativet
kommer trangseln i hogtrafiken att vara mindre eftersom tagen
ar langre och risken for att trdngseln smetas ut dver dagen bor
vara betydligt Iagre. Givet att de flesta resenarerna reser
kollektivt oavsett scenario sé skulle trangseln i
jamforelsealternativet pa en hogtrafiktur kunna uppga till cirka
58% och i utredningsalternativet till motsvarande 49%. En sadan
komfortforandring kan innebéra att cirka 17 enskilda resenéarer
valjer att vanta pa nasta tillgangliga tur som passar dennes
komfortniva eller véalja annat fardmedel.

Forbattring

Reskostnad

En del resenarer har mojlighet och valjer andra fardmedel pa
grund av olika skal i jamforelsealternativet och paverkar darmed
sina reskostnader. Det valet behdver de inte langre gora i
utredningsalternativet. Effektens storlek bor dock st i proportion
till antagandet att en stor andel av resendrerna antas nyttja
kollektivtrafiken i bade tankt jamforelsealternativ och
utredningsalternativ. Effekten ar saledes av en begransad
karaktar men storre an noll.

Forsumbart

Restid

Resenarer som har méjlighet och valjer annat fardmedel pa
grund av de problem som uppkommer i jamforelsealternativet far
en forandring i restid. En sadan forandring i restid, tillika
overflyttning eller utebliven dverflyttning, undviks i
utredningsalternativet. Effektens storlek bor dock sta i proportion
till antagandet att en stor andel av resenérerna antas nyttja
kollektivtrafiken i bade tankt jamforelsealternativ och
utredningsalternativ. Effekten ar saledes av en begransad
karaktar men storre an noll.

Forsumbart
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Effekt Beskrivning Beddmning

Restidsosakerhet och | Pa grund av 6kad trangsel pa tagen i jamforelsealternativet kan | Forbattring
forseningar kollektivtrafikresenaren i hogtrafiken tvingas att vanta pa nasta
tag. For resenaren skulle det innebara en turtathetsforlust
gallande aktuellt tg. Hur manga resenarer som kan tankas
drabbas av detta &ar osékert. Det paverkar resenarernas
restidsosékerhet och risk for forsening vilket undviks i
utredningsalternativet. Givet att turtatheten ar densamma i bade
jamforelsealternativ och utredningsalternativ sa skulle en enskild
resenarer som valjer att vanta pa nasta tur erfara ett tidspaslag
motsvarande 36min under hogtrafiken dar det generellt &r fler
resenarer och mindre plats pa tagen.

Tillganglighet, Kortare tag innebar att individer med funktionsnedséttning har Forbattring
personer med samre chanser att nyttja kollektivtrafiken exempelvis pa grund av
funktionsnedséttning att antalet dedikerade platser ar lagre om tagen &r kortare. |
utredningsalternativet ar deras chanser battre da tagen &r langre
och bor darfor innehalla fler dedikerade platser pa respektive

avgang.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Beddmning
Foérseningar Givet att antalet tag, sett till turtatheten i basprognosen, kan Forsumbart

uppratthallas i bade tankt jamforelsealternativ och
utredningsalternativ s& bor ej godstrafiken storas.

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Beddmning

Biljettintakter Biljettintdkterna motsvarar det behov som finns i basprognosen Forsumbart
dar langre tag innebar fler resenarer, exempelvis genom
overflyttning. Det paverkar bade biljettintakter och momsen pa
biljettintakterna. Effektens storlek bor dock sta i proportion till
antagandet att en stor andel av resenarerna antas nyttja
kollektivtrafiken i bade tankt jamforelsealternativ och
utredningsalternativ. Effekten ar sdledes av en begransad
karaktar men storre an noll.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Beddmning
Trafikeringskostnader | | jamforelsealternativet behover cirka 30% av omloppen som Forbéattring

trafikerar Véastlanken kdra som singelvagnar. Resterande omlopp
kan ga med full langd. | utredningsalternativet, nar Pilekrogen
anlaggs, kan aven de tdgen som gétt som singelvagnar ga med
full langd eftersom mer omloppsnéra uppstallningsyta finns
tillganglig. Det 6kar persontransportféretagens trafikerings- och
omkostnader inkl banavgifter. Samtidigt sa forbattras
mojligheterna att ta tag i och ur bruk och tagen har en avsevart
battre tillgang till omloppsnara tjanster i Sandbéack i
utredningsalternativet. Jamfort med jamforelsealternativet, dar
tagen tvingas tas sig till andra platser for omloppsnara
uppstallning och tjanster, sa bor det minska
persontransportféretagens trafikerings- och omkostnader ink
banavgifter. Sammantaget bedéms effekten av att ha tillgang till
omloppsnéra uppstélining och tjanster i Pilekrogen dvervaga den
kostnad som det skulle inbegripa att trafikera med en hogre andel
langre tag eftersom systemet som helhet nyttjas mer effektivt.

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Overflyttning fran vag till jarnvag paverkar trafiksakerheten pa Forsumbart
vag. Effektens storlek bor dock sta i proportion till antagandet att
en stor andel av resenarerna antas nyttja kollektivtrafiken i bade
tankt jAmforelsealternativ och utredningsalternativ. Effekten ar
saledes av en begransad karaktar men storre an noll.

Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Langre tag kan utgora en storre kalla till buller. Omradena kring Forbattring

de nya uppstaliningssparen paverkas redan idag av olika
bullerkallor, exempelvis fran motorvagar och jarn- eller sparvag i
narheten. Pilekrogen gor vidare beddémningen att buller forvantas
framst uppsta nar tdgen rullas in och ut. Samtidigt plockas

vaxtlighet bort fran omradet vilket gor att bullerdampningen fran
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Effekt Beskrivning Beddmning

vaxtlighet minskar men att ny vegetation planeras vilket kan gora
att bullerdampningen anda bevaras. Vidare sa utfors
bulleratgarder for de fastigheter som 6verskrider riktlinjerna for
buller vilket gor att boende i narheten av anlaggningen totalt sett
far en battre bullersituation jamfért med om utbyggnaden inte
hade skett. Den enskilde resenarens val av fardmedel bor ocksa
spela in har, dar langre tag bidrar till en dverflyttning fran vag till
jarnvag och darmed en reduktion av bullerkallan pa vag. Dock
bor effekten sta i proportion till antagandet att en stor andel av
resenarerna nyttjar kollektivtrafiken i bade tankt
jamforelsealternativ och utredningsalternativ. Effekten ar saledes
av begransad karaktér men storre &n noll. Sammantaget bedéms
forbattringen av bullersituationen fér boende vara den
dominerande effekten.

Luftkvalitet Anlaggningen innebar en majlighet att trafikera med langre tag Forsumbart
och mojliggor darmed en overflyttning av resenarer fran vag till
jarnvag i hdgre grad. Det innebér en forbattring av luftkvaliteten
pa vag. Storleken pa effekten bor dock sté i proportion till
antagandet att en stor andel av resenarerna nyttjar
kollektivtrafiken i bade tankt jamforelsealternativ och
utredningsalternativ. Effekten ar saledes av en begransad
karaktar men storre an noll.

Vattenkvalitet Kalleredsbacken uppnar idag Ej god kemisk ytvattenstatus med Forsumbart
undantag for att bromerade difenyleter och kvicksilver antas
Overskridas i alla svenska vattendrag. Under driftskedet kommer
dagvatten att ledas fran anlaggningen till Kalleredsbacken.
Dagvattnet kommer att tas om hand via ett dagvattensystem med
fordréjning och rening samt med avstangningsmojligheter.
Grundvattnet i omradet anvands inte som resurs, varken
dricksvattenuttag eller bevattning. En brunnsinventering visar ett
fatal dricksvattenbrunnar, samtliga utanfér planomradet och €j i
bruk. Projektet bedéms saledes inte paverka vattenférekomstens
kemiska ytvattenstatus och minimerar paverkan pa
vattenekosystemet i Kalleredsbacken och annan férekomst.
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Erosion

Erosionsskydd, vid Kalleredsbacken, utformas pa ett sa naturligt
satt som mojligt for att vattenekosystemet totalt sett inte ska
paverkas negativt. Erosionsskyddet kan exempelvis besta av
kokosmattor eller liknande naturmaterial. Behov och atgarder
gallande erosionsskydd ar foremal for vidare utredning.

Forsumbart

Forn- och
kulturlamningar

I omradet kring Pilekrogen &r en milsten fornlamningsskyddad.
En aldre stenbro, Karra bro, som fortfarande ar i bruk aterfinns
ocksa. Bron bedoms ha ett medelstort kulturhistoriskt varde.
Kalleredsbacken har angetts som ett kulturhistoriskt intressant
vattenmiljo med litet till medelstort kulturhistorisk véarde lokalt,
exempelvis for den historiska lasbarheten i omradet kring
Mdlndalsan. Varken milstenen, bron eller Kalleredsbackens
strackning paverkas av aktuella atgarder och den historiska
lasbarheten bedoms delvis kvarsta da delar av dessa strukturer
kommer att finnas kvar.

Forsumbart

Intrdng - manniskor

Landskapet kring Pilekrogen, exempelvis éppna grasmarker med
landsbygdskaraktar, ar till viss del redan idag paverkat av
infrastruktur. Men utbyggnaden medfér en karaktarsforandring av
landskapet da stora delar av den 6ppna dalgangen, som nu
utgodrs av igenvaxt odlingsmark omvandlas till infrastruktur. Vyer
och siktstrak férandras nar befintliga skyddande
vegetationsridaer delvis tas bort och anlaggningen darmed blir
mer synlig i dalgdngen aven om vegetation planeras for att skapa
en visuell avskarmning av anlaggningen exempelvis fran
narliggande bostadsomraden. Upplevelsen av narliggande
infrastruktur forstarks ocksa da anlaggningen ar belyst nattetid.
Den visuella avskdrmningen som vegetationen ger riskerar
darmed att forsvagas nagot samtidigt som infrastrukturen blir mer
pataglig i landskapet och majligheten till rekreation och friluftsliv i
omradet reduceras marginellt till foljd av stangsling.

Forsamring

Masshantering

De fororeningar eller massor som patraffas inom planomradet
som Overskrider gransvardet for Mindre Kanslig Markanvéandning
(MKM) kommer att avldgsnas och foras till
mottagningsanlaggningar. Férorenad mark som schaktas bort
innebar att konsekvensen blir positiv eftersom det medfor en
mindre risk foér exponering och spridning av féroreningar inom

Forbéattring
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Beddmning

planomrédet. Vidare underlattas det for naturen och
mikroorganismers mdjligheter att bryta ned industriavfall och
petroleumprodukter om befintliga fororeningar minskar.
Ateranvandning av massor kommer endast ske om de
underskrider gransvardet for Kénslig Markanvéandning (KM).
Massor far inte ateranvandas fritt inom planomradet utan endast
pa platser med samma fororeningshalt.

Vibrationer

D4 stora delar av planomradet kommer att anlaggas med
Kalkcementpelare (KC-pelare), férvantas en reducering av
vibrationsnivan fran anlaggningen. Aven vibrationer fran befintliga
tag pa Vastkustbanan bedoms reduceras for byggnader dster om
planomradet.

Forbattring

Véaxt- och
djurlivseffekt

For att undvika negativ paverkan pa konnektivitet upp- och
nedstroms i Kélleredsbacken har bropassagen utformats sa att
den inte utgor ett vandringshinder for arter i vattendraget och
brosttden placeras hogt i slanten sa att en landpassage finns for
mindre djur under bron. Befintlig gang- och cykelbro 6ver
vattendraget plockas bort och dammer inte langre upp floédet.
Utover det paverkas habitat, exempelvis hackningsmiljer i
stenmurar, som ar viktiga for rodlistade arter och nar stora delar
av dalgangen tas i ansprék paverkas biologisk mangfald och
ekologiska funktioner pa lokal nivad &ven om stenmurar
ateruppbyggs och omréden med invasiva arter, s& som parkslide,
schaktas bort. Samtidigt utformas anlaggningen s att
forutsattningar for biologisk mangfald i Kalleredsbacken, som har
ett stort varde for omradet, bade bevaras och kan utvecklas.
Sammantaget innebéar det en forsumbar till marginell férsamring
av naturvarden i omradet, exempelvis pa grund av att
Kalleredsbacken inte paverkas annat &n vid produktion och att
vissa uppdamningseffekter minskar, men dalgdngen exploateras
och habitatnatverk forsvagas vilket kan innebéra viss
biotopforlust samtidigt som atgarder vidtas.

Forsumbart
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Beraknat - Langre tag innebar att fler kan resa kollektivt. Sadan 6verflyttning
Motorbrénsle samt dess klimateffekter med hansyn till CO2-utslapp ar

internaliserade i bedémningarna for personresor, godstransporter
och persontransportforetag.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvindningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter o % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 55457 137
Reinvestering per ar 339 1,1
Drift och underhall per ar 23 0,29

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Langre tag innebar forbattrad mojlighet for resenérer att fa en sittplats jamfort med att sta
eller osakerheten i att fa plats pa tdget oavsett funktionshinder eller inte i hogtrafik. De
resenarer som valt annat fardmedel kan med langre tag nyttja kollektivtrafiken i storre
utstrackning.

>

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

Givet att antalet tag, sett till turtatheten i basprognosen, kan uppratthallas i bade
jamforelsealternativ och utredningsalternativ sa bor ej godstrafiken storas.

=0

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet)

Bedémning

En hogre andel langre tag innebar ckade fordons- omkostnader och banavgifter. Men det
mojliggor aven éverflyttning fran vag till jarnvag vilket okar biljettintakterna. Samtidigt
forbattras mojligheterna att ta tag i och ur bruk med tillgang till omloppsnéra uppstéllning
och faciliteter i anslutning till Vastlankens sédra mynning. Sammantaget bedéms kostnaden
av en hogre andel langre tag dvervagas av ett mer effektivt utnyttjande av systemet som
helhet med genomgéaende trafik och narhet till omloppsnara uppstalining och faciliteter for
persontransportféretagen.

>

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet)

Bedémning

Forbattrad trafiksakerhet pa vag till foljd av overflyttning fran vag till jarnvag.

=0

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet)

Bedémning

Halsa: Bulleratgarder utfors i samband med atgard till fordel for boende i narheten.
Overflyttningseffekt fran vag till jarnvag paverkar bade buller och luftkvalitet pa vag.
Vattenkvalitet sett till grundvatten och ytvatten bor ej paverkas i samband med drift.

>

Natur- och Kulturmiljo: Forbattring av miljoén vid masshantering och minskade férekomster
av vibrationer. Férsamrat upplevelsevérde dar den visuella avskarmningen i omradet
forsamras och infrastrukturen blir mer pataglig. Férsumbar till marginell féorsamring gallande
biologisk mangfald nar habitat och biotoper pa lokal niva paverkas samtidigt som atgarder
vidtas.

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade CO2-utslapp ingar i bedomningar for personresor,
godstransporter och persontransportforetag.

Ovriga effekter

Beddmning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad

bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 768 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 934 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Anlaggandet av Pilekrogen gor att systemet med Viastldnken och dess genomgaende trafikering blir
komplett tillsammans med Lirje, dar Pilekrogen utgor den sista pusselbiten. Det innebar att tag kan tas
i och ur bruk och de har tillgéng till omloppsnira uppstallning och tjanster norr och séder om
Vistlanken. Det skapar ett effektivt utnyttjande av den genomgaende trafikeringen vilket bidrar till att
systemnyttor faller ut bade sett till trafikeringen, till trafikeringskostnaderna och slutligen dven
resendrerna. Samtidigt innebar atgirden att nya spar ersitter 6ppna grasmarker med
landsbygdskaraktér, att upplevelseviarden forsamras lokalt men att bullersituationen for boende i
omradet langs atgiarden kan forbattras. Sammantaget bedoms dtgarden vara lonsam.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Forbattrad mojlighet att ta tig i och ur bruk, 6kad andel langre tag, minskad trangsel pa tag, 6kade
biljettintakter och battre bullersituation for boende i omradet. Forsamring i upplevelsevirde och visuell
avskdrmning samt behov av drift- och underhéll och reinvesteringar. Forbattring sammanvagt.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Pilekrogen ar ett delobjekt i objektet "Omloppsnira uppstillningsspar” dir aven uppstallningsspar for
Lirje ingar. De omloppsnira uppstillningssparen, bade Lirje och Pilekrogen, kommer att hantera
Vistlankens lokal- och regionaltag och ar ddrmed ocksa en viktig del i utbyggnaden av Véstlanken.
Atgirderna i Pilekrogen kan vidare kopplas till planerade atgirder for depéverksamhet vid Sandbick
som utfors av Vastra Gotalandsregionen. Vidare samordnas dven paverkan pa Kalleredsbacken med
avseende pa atgarder kopplade till Goteborg-Borés. I lokaliseringsutredningen fér Goteborg-Boras
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ingar att titta pa hur sparen ska passera uppstillningssparen och i den utredningen ingar dven en
planskild anslutning till Pilekrogen.
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar kollektivtrafikreseniren oavsett kon eller &lder. Den gynnar boende och resenirer i de
kommuner och omraden som paverkas av den genomgaende trafikeringen i Vistlanken bade lokalt och

regionalt.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
Atgirden forbittrar medborgarnas tillginglighet till ett kollektivt firdmedel.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirden bor ej paverka niringslivets tillgéinglighet i nigon storre utstrickning.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden innebir att andelen lingre tdg som trafikerar Vistlinken. Det bor ocksa innebira att antalet
platser dedikerade till individer med funktionshinder pa tagen bor 6ka och darmed ocksa forbattra
deras tillgdnglighet med kollektivtrafik pa jarnvag.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden bor ej, specifikt, paverka barns majlighet att sjilva, pa ett sikert sitt, anviinda
transportsystemet eller vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden majliggor en hogre andel lingre tag och bor dirmed dven majliggora en 6verflyttning fran vig
till jarnvag vilket forbattrar trafiksiakerheten pa vag. Storleken bor dock sta i proportion till antagandet
att en stor andel av resendrerna nyttjar kollektivtrafiken i bdde jamforelsealternativ och
utredningsalternativ. Saledes ar effekten mindre, men storre dn noll.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden majliggor en hogre andel lingre tag och bor dirmed dven majliggora en 6verflyttning fran vig
till jarnvag vilket minskar utsldppen av CO2 pa vag. Storleken bor dock sté i proportion till antagandet
att en stor andel av resendrerna nyttjar kollektivtrafiken i bade jamforelsealternativ och
utredningsalternativ. Siledes ar effekten mindre, men storre dn noll. Samtidigt sd innebar en 6kad
anlaggningsmassa att mangden CO2-utsliapp okar i samband med byggnation, drift- och underhall.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Atgiirden méjliggor lingre tig och bor dirmed dven mojliggdra en verflyttning fran vig till jirnvig
vilket forbattrar luftkvaliteten pa vag. Storleken bor dock sté i proportion till antagandet att en stor
andel av resenérerna nyttjar kollektivtrafiken i bide jamforelsealternativ och utredningsalternativ.
Séaledes ar effekten mindre, men storre dn noll.

Buller och vibrationer

Bullerdtgarder utfors for de fastigheter som overskrider riktvardet for buller, vilket gor att befintlig
bullersituation for boende forbattras. Vidare kan 6verflyttningseffekten fran vag till jarnvig aven bidra
till att minska méngden buller pa vig. Mangden vibrationer fran ny anldggning samt fran befintlig
Vistkustbana bedoms minska till f6ljd av stabiliserande atgarder med KC-pelare.

Landskap
Identifierade forn- och kulturlimningar i omradet bor ej paverkas av atgiarden. I samband med att
mark tas i ansprak for ny anlaggning kommer naturviarden och habitat for rodlistade arter att ga
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forlorade. Samtidigt ersitts delar av habitaten pa annan plats, exempelvis byggs stenmurar upp igen.
Kalleredsbiackens betydelse for biologisk mangfald i omradet bor ej forsamras da atgarder, exempelvis
brostodens placering i sldnterna, vidtas for att minimera paverkan pa bade vattenlevande och
landlevande arter i och omkring backfaran dar uppdamningseffekten fran befintlig bro minskar i
samband med borttagande. Upplevelsen av landskapet kommer att forandras till f61jd av anldggningens
existens, dar igenvuxet odlingslandskap ersiatts med spar och infrastruktur. Vidare kommer
anldggningen att vara belyst nattetid, vilket kan inverka negativt pa bade djur och ménniskor i omréadet
och den visuella avskdarmningen kommer att forandras trots att exempelvis vegetation kring
anldggningen planeras.

Vatten

Kalleredsbackens status som vattendrag bor ej paverkas i samband med atgard. Dagvatten fran
anldggningen renas via dagvattensystem och slapps sedan till Kélleredsbacken. Dagvattensystemet
inkluderar dven mojlighet till avstangning. De brunnar som har identifierats i omradet ar i dagslaget
inte i bruk.

Material och kemiska produkter

Erosionsskydd i anslutning till Kélleredsbacken utformas sa naturligt som mojligt, exempelvis som
kokosmattor for att minska paverkan. Behov, atgiarder och materialval géllande erosion ar foremal for
vidare utredning.

Fororenade omraden och masshantering

De fororeningar eller massor som patraffas inom planomradet som 6verskrider gransvardet for Mindre
Kénslig Markanvandning (MKM) kommer att avldgsnas och foras till mottagningsanlaggningar.
Fororenad mark som schaktas bort innebar att konsekvensen blir positiv eftersom det medfor en
mindre risk for exponering och spridning av féroreningar inom planomradet. Ateranvindning av
massor kommer endast ske om de underskrider gransvardet for Kanslig Markanvandning (KM).
Massor far inte ateranvandas fritt inom planomradet utan endast pa platser med samma
fororeningshalt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden har stor positiv paverkan p4 tillgangligheten for medborgare men ger upphov till bade positiv
och negativ paverkan gillande landskap.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. Det finns indikationer péa att det finns konflikter
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bdda mélen ar endast bedomda.
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Goteborg och Vastsverige Omloppsnara uppstalliningsspér, delen
Pilekrogen

Objekt-id JVA1808b

Arendenummer TRV 2024/35446

Lén Véastra Goétaland

Kommun MéoIndal

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Utbyggnaden av Vistlanken skapar ett nytt jirnvagssystem i Vastsverige som mojliggor fler fordon och
genomgaende trafik for lokal- och regiontag, med stopp i nya stationen Centralen under mark och utan
naturlig tillgang till faciliteter som idag finns inom Olskroken. Samtidigt forsvinner uppstallningsyta
vid Goteborg C till f61jd av stadsomvandling. Det skapar behov av omloppsnira uppstéllning soder om
Vistlankens mynning for att trafikeringsuppliagget ska kunna nyttjas till fullo med langre tag.

Jamforelsealternativet avser en situation dir uppstillningssparen vid Larje har anlagts. Da de
genomgaende tagen inte har naturlig tillgang till faciliteter inom Olskroken sé finns dven ett behov av
depaverksamhet vid den sddra tunnelmynningen utéver omloppsniara uppstéllning for att den
genomgaende trafiken i Vastlanken ska fungera optimalt. Om det inte sker s kommer tigen att behova
soka sig till andra platser for omloppsnara uppstillning och tjanster. Det kan exempelvis innebara att
tagen behover ga genom det centrala jarnvagssystemet for att nd uppstallningsytor eller faciliteter.
Magjligheten till omloppsnéra service (stdd och tvitt) och uppstillning dven vid den sodra
tunnelmynningen ar sdledes en forutsattning for att Vastlankens trafikering ska fungera optimalt och
att man ska utnyttja systemet som helhet pé ett effektivt satt. Totalt saknas cirka 4 300 tagmeter for
omloppsnira uppstillningskapacitet i omradet kring Géteborg. Det inkluderar de spar som forsvinner
till f6ljd av stadsomvandling. Uppstillningssparen i Lirje avser 2000 tillkommande sparmeter for
omloppsnira uppstéllning vid den norra tunnelmynningen av Vastlanken. Men sett till att sparmeter
forsvinner i samband med stadsomvandling s& saknas det 2 300 sparmeter givet antalet genomgaende
tag och deras langder. Ett teoretiskt jamforelsealternativ innebar ett antagande att tdgen behover bli
kortare for att turtdatheten i basprognosen ska kunna uppritthéllas i jamforelsealternativet. Ett
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antagande som har gjorts med hjilp av TRV-Kapacitetscenter ar att cirka 30% av pendeltagens omlopp
som trafikerar Vastlanken och ar tankta att nyttja Pilekrogen som uppstallning tvingas kora som
singelvagnar. For kollektivtrafikresenaren innebar det 6kad trangsel pa tdgen i hogtrafik och att
trangseln riskerar att forlangas utover normala hogtrafiktimmar. Det kan dven leda till att
benagenheten att vilja kollektivtrafik framfor andra fardmedel minskar och att enskilda resenarer, som
har mojlighet, viljer annat fardmedel pé grund av de problem som uppkommer. Vidare kommer
depaverksamheten for de genomgaende tagen att behova 16sas pa annat vis dn sa som planerat vid
lokaliseringen i Sandbéack.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Befintliga uppstallningsspar vid Géteborg C:

Banlangd cirka 3000m. Dessa minskas pa grund av stads-
omvandling.
Banstandard Elektrifierat

Ar 2045 forvintas foljande tag/dygn: VSB Gote-
borg-Alingsés: 58 snabbtag, 148 6vriga person-
tég, 76 lokaltdg och 58 godstig. NVB, Goteborg-
Alviangen: 14 snabbtag, 136 6vriga persontag, 132
lokaltdg och 41 godstag. VKB, Goteborg-Kungs-
backa: 32 snabbtag, 136 6vriga persontag, 132 lo-
kaltdg och 26 godstadg. BHB, Goteborg-Udde-
valla: 70 Ovriga persontag och 6 godstag.

Bantrafik

Ar 2045 forvintas foljande resenirer/ar i medel-
tal;VSB, Goteborg-Alingsés: cirka 10 miljoner.
NVB, Goteborg-Alvangen: cirka 7,8 miljoner.
Banflode VKB, Goteborg-Kungsbacka: cirka 14,8 miljoner.
BHB, Goteborg-Uddevalla: cirka 3,24 miljoner.
KTK: Goteborg-Boras, inkl hoghastighetsbanan:
6,47 miljoner.

Uppstillning av persontag ar lokaliserad vid tva
ytor i anslutning till Goteborgs Central, Sdvenis
rangerbangird samt pa perrongspar pa Gote-
borgs C och vid jarnvégsorter i regionen.

Annan anlaggning (dimension)

Verkstadsdepa (Vasttrafik): Skansen i Goteborg
ar byggd pa 1960-talet och anviands i huvudsak
for aldre vagnpark (X10-X14). Savenis i Gote-
borg ar byggd pa 2010-talet och anvinds i hu-
vudsak av modernare vagnpark (X50-X55 samt
X61). Verkstadsdepa (fjarrtag): Olskroksdepan i
Goteborg ar byggd pa 1980-talet och anvinds for
fjarr- och regionaltdg hos 6vriga operatorer.

Annan anlaggning (standard)
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Beskrivning av atgarden

Pilekrogen (Molndals kommun), langs med Vastkustbanan soder om Goteborg, avser 9 signalreglerade
och elektrifierade spar med teknikhus, tdgvarmeutrustning, och stangsel runt omradet. Tva anslut-
ningar i norr och en i séder till Vastkustbanan for tdg dar samtliga vaxlar anldaggs i rakspar och utrustas
med vaxelvarme. Flytt- och nybyggnation av befintlig gdng- och cykelvag inkl bro ingér i dtgarden. En
bro anldggs 6ver Kalleredsbacken. Bullerdtgarder genomfors i samband med atgard.

Depéverksamheten, Sandback, utfors av Vastra Gotalandsregionen. Flytt av tennishallen utfors av
Molndals stad. Ett utredningsalternativ med Pilekrogen, tillika depédverksamheten i Sandbéack, innebar
att genomgaende trafik i Vastlanken inte behover ga genom det centrala jarnvagssystemet for att na
uppstallningsytor eller faciliteter. Vidare innebar anlaggandet av Pilekrogen att mer omloppsnira
uppstallningsyta blir tillganglig. Det gor att de tdg som antas ga som singelvagnar i det tankta
jamforelsealternativet nu kan ga med full langd. Darmed kan tagen som trafikerar Vistlanken mota det
resendrsbehov som antas. Det skulle innebara att stodet for en genomgaende trafikering ar optimal
med faciliteter och omloppsnarauppstillning vid bade norra och sédra mynningen av Vistlanken och
att systemet som helhet utnyttjas effektivt. For kollektivtrafikreseniaren innebar det att trangsel under
hogtrafiken blir mindre och att risken for att trangseln bestar utover normala hogtrafiktimmar minskar.
Det innebar ocksa att enskilda resenérer kan vilja att flytta 6ver fran annat fardmedel till
kollektivtrafiken utan storre restriktioner.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Tillkommande uppstillningskapacitet, Pilekro-

Banlangd .
gen; 2 500m.

Banstandard Elektrifiering

Ar 2045 forvintas foljande tig/dygn: VSB Gote-
borg-Alingsés: 58 snabbtag, 148 6vriga person-
tég, 76 lokaltdg och 58 godstdg. NVB, Goteborg-
Alviangen: 14 snabbtag, 136 6vriga persontag, 132
lokaltdg och 41 godstag. VKB, Goteborg-Kungs-
Bantrafik backa: 32 snabbtag, 136 6vriga persontag, 132 lo-
kaltdg och 26 godstag. BHB, Goteborg-Udde-
valla: 70 Ovriga persontag och 6 godstag. KTK,
Goteborg-Boras, inkl hoghastighetsbana: 8
snabbtag, 180 Ovriga persontag och 13 godstag.
Tjanstetdgsrorelser ej medriaknade.

Ar 2045 forvintas foljande resenérer/ar i medel-
tal;VSB, Goteborg-Alingsés: cirka 10 miljoner.
NVB, Goteborg-Alvangen: cirka 7,8 miljoner.
Banflode VKB, Goteborg-Kungsbacka: cirka 14,8 miljoner.
BHB, Goteborg-Uddevalla: cirka 3,24 miljoner.
KTK: Goteborg-Boras, inkl hoghastighetsbanan:
6,47 miljoner.
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Syfte och viktigaste effekt

Atgirdens syfte ir, tillsammans med uppstillningssparen i Lirje, att forstirka och méjliggora en mer
optimal trafikeringsstruktur for persontag i Goteborgsomradet i samband med Vastlankens 6ppnande.

Uppstillningsspéaren i Larje och Pilekrogen har som syfte att fungera som omloppsnira uppstillning
och service for de tdg som ar tankta att trafikera Vastlanken. De bada lokaliseringarna ar placerade vid
respektive tunnelmynning, med Lirje vid den norra och Pilekrogen vid den sodra. Det ger forutsattning
for en optimal trafikeringsstruktur for den genomgaende trafiken med i och ur bruktagande, vindning
samt tillgang till faciliteter (stdd och tvitt). En situation diar endast uppstéllningsspéren i Larje finns
skulle innebara forsamrade forutsattningar och en mindre optimal 16sning sett till
trafikeringsstrukturen och tillgdngen pa faciliteter for tag som trafikerar Vistlanken. Vidare paverkar
tillgangen pa omloppsnira uppstillning dven tagens langder som i sin tur forsimrar majligheterna att
mota det antagna resenédrsbehovet, exempelvis under hogtrafiken och darmed att gora kollektivirafiken
konkurrenskraftig i forhallande till andra fairdmedel.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sakrad enligt TDOK
2011:182
2024-11-15 | 2023-6 (osékerhetsanalys och 861 129 861 129
underlagskalkyl samt
FKS)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 768

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Beddtmning
Drift och underhall Forandring av anlaggningsmassan paverkar behovet av Férsamring
drift- och underhall pa jarnvag. Vidare paverkar
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overflyttningseffekten fran véag till jarnvag behovet av drift-
och underhall pa bade vag och jarnvag.

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Beddmning

i ) Forandring av anlaggningsmassan paverkar behovet av o
Reinvesteringar . . o Forsamring
reinvesteringar pa jarnvag.

Tillkommande ) ) )
) . Tillkommande signalkostnad i UA, del av
investeringskostn | . . o .
investeringskostnaden. 14 befintliga objekt slopas, 107

ad for signal i ] ) )
tilkommande objekt. Netto 93 objekt.

BCA

Planeringslage

Atgirdsvalsstudie genomford. Objektet, med bade Lirje och Pilekrogen, 4r med i nationell plan 2018-
2029 och 2026-2037. Larje erholl byggstartsbeslut 2023 och befinner sig i produktionsskedet.
Pilekrogen befinner sig i skede Samradshandling infor faststéllelse och ar foremal for byggstartsbeslut
ar 2025. En separat SEB med endast Pilekrogen upprattas infor byggstartsbeslutet ar 2025.

For att foreslagen atgird ska genomforas kravs sakrad marktillgang samt regionala och kommunala
overenskommelser tillsammans med Trafikverket och fortsatt dialog med branschen. Vidare kan
objektet relateras till flertalet dtgarder inom stadsutveckling och 6kad kapacitet inom jarnvag. Det
nirmaste avser Vistldnken. Atgirder kring Kalleredsbicken utfors tillsammans med atgirder gillande
Depa Sandbick. Byggnationen av depan ar beroende av niarheten till Pilekrogen och om inte Pilekrogen
anlaggs sa behover depans utforming och funktion, som service och underhéallsanldaggning, att behova
ses over. Ovriga projekt som bedoms relatera till objektet; - Ny stambana for hoghastighetstig
(Gotalandsbanan): Anlaggande av framtida Gotalandsbanan skapar behov av uppstillning av 400
meter langa tag i Goteborgsomradet. Tidigare utredningar har pekat ut Larje som potentiell
uppstillningsyta for hoghastighetstag. - Ny stambana for hoghastighetstag (Gotalandsbanan):
Lokaliseringsutredning pagar for vald anslutning till Vastkustbanan och dragning mot Molnlycke och
dragning mot Landvetter flygplats. - Sivenis rangerbangard: Rangerbangarden har néatt sin tekniska
livslangd och ar i behov av reinvestering samt anpassning for langre tag (projekt Langa tag). I omradet
sker i dag uppstéllning av persontag pa de s.k. Kolonisparen samt pa rangerbangardens norra del. -
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Alviingen station: Ombyggnad av stationen genom ny sparanslutning norrut mellan dagens "sackspar"
till huvudspar som skapar utrymme for uppstallning av lokaltdg. - Vastfastigheters depaanlaggning i
Sandback. Ny depdanlaggning i anslutning till Trafikverkets uppstéllningsspéar Pilekrogen. - Molndals
stads kapacitethdjande atgarder for Kalleredsbicken. - Framtida utbyggnad av Vastkustbanan till
fyrspar. - Kretslopp och Vatten genom Go6teborg Stad planerar en kommande anlaggning som
angransar till Trafikverkets uppstillningsspar Lirje.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognosen 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognosen 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Ej relevant

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-07-18

Kommentar: Ingen samhaillsekonomisk kalkyl har genomforts for det enskilda objektet. Effekterna av
atgarden har endast beskrivits och bedomts.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Pilekrogen ar ett delobjekt i objektet "Omloppsnéra uppstillningsspar" dar aven
uppstillningsspar for Lirje ingéar. De omloppsnéra uppstéllningssparen, bade Lirje och Pilekrogen,
kommer att hantera Viastlankens lokal- och regionaltdg och ar darmed ocksé en viktig del i utbyggnaden
av Vistldnken. Atgirderna i Pilekrogen kan vidare kopplas till planerade atgirder for depaverksamhet
vid Sandback som utfors av Vistra Gotalandsregionen. Vidare samordnas dven paverkan pa
Kalleredsbiacken med avseende pa atgiarder kopplade till Goteborg-Boras. I lokaliseringsutredningen
for Goteborg-Boras ingar att titta pa hur sparen ska passera uppstallningsspéaren och i den utredningen
ingar dven en planskild anslutning till Pilekrogen.

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning
240404 _investeringskostnad_omrakning_ 240404 _investeringskostnad_omrakning_
240404 _investeringskostnad_omrakning_bca_signal_ 240404 _investeringskostnad_omrakning_bca_signal

ArbetsPM_jval808b_ej_beraknad_Pilekrogen_24111  ArbetsPM_jval808b_ej_berdknad_Pilekrogen_24111

8_0514 8 0514

BilagaSEB-1C9142-2024-11-16 BilagaSEB-1C9142-2024-11-16

jval808b Trafikering och jval808b Trafikering och
berékning_ej_beraknad_Pilekrogen_240903_0839 berakning_ej_beraknad_Pilekrogen_240903 0839

JVA1808b-Uppstallningsspar Pilekrogen-PLgr-FKS- JVA1808b-Uppstallningsspar Pilekrogen-PLgr-FKS-

241115 241115
Underlag signalkostnad FKS AP 2026-37 Underlag signalkostnad FKS AP 2026-37
Uppstallningsspar Pilekrogen_241115 Uppstallningsspar Pilekrogen_241115

SEB Id for denna SEB: 5e9d1480-8790-4576-bbba-c7b71fd19c2e
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