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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Halland l4n och berér Halmstad kommun.

Nulage och brister

Halmstad ligger langs Vastkustbanan. I Halmstad ansluter aven HNJ-banan (Halmstad-Nassjo
jarnvag) och Markarydsbanan. Genom detta bildar Halmstad en knutpunkt och har séledes en viktig
roll for persontrafiken for byten mellan dessa banor. Dagens utformning av Halmstad C har brister
béde utifran trafikering och ett resenirsperspektiv (t.ex. sikerhet). Bangarden har ett hogt
kapacitetsutnyttjande och den férvintade trafikokningen medfor att kapaciteten inte kommer réacka for
framtida behov.

Beskrivning av atgarden

Foreslagna atgarder ar att justera sparlayouten vid Halmstad C for att minska korsande tagrorelser, 6ka
plattformsldngden samt anldgga en planskild passage under sparen med anslutning till plattformarna.
Atgirderna bidrar till 6kad kapacitet for tigtrafiken samt 6kad trafiksikerhet for resenirerna.
Darutover anlagger Halmstads kommun ett resecentrum i syfte att skapa en kollektivtrafikknutpunkt.
Effekter avseende detta resecentrum ingéar inte i foreliggande SEB.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med foreslagna atgirder ar att 6ka kapaciteten och trafiksdkerheten pa Halmstad C. Forviantade
effekter ar 6kad kapacitet, 6kad robusthet, snabbare/smidigare byten samt 6kad trafiksikerhet.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 1015 mnkr i prisnivd 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 511 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 0,58

Ej berédknade effekter Forbattring
Slutligt beddmd I6nsamhet Robust I6nsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framfoérallt for langvaga
tjansteresor, vilket innebar att de beraknade nyttorna i denna kalkyl kan vara éverskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.

Fordelningsanalys

De storsta nyttorna i form av minskad restid samt minskad och restidsosikerhet tillfaller, enligt
schablon, kvinnor. Resenirer generellt far ocksa en battre och sakrare trafikmiljo med bredare
plattformar samt ny passage under sparen.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv paverkan pa restider, forseningar och trafiksikerhet. Ingen tydlig negativ
paverkan har identifierats, &ven om de vaxter och smadjur som lever i sparomradet kommer paverkas
negativt vid foreslagen ombyggnad.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méaluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Planeringslage

Objektet ar i planskede, framtagande av samradsunderlag. Objektet uppdateras i samband med
atgiardsplaneringen 2026-2037. Medfinansieringsavtal finns for jairnviagsplan och systemhandling.
Avsiktsforklaring finns. Avtal om framtagande av forfragningsunderlag ar pa gang. Objektet ar tidigt
i/péaborjat skede "Samradsunderlag"”, varfor kostnadsunderlag dnnu inte fardigstillts i detta skede.
Darav baseras SEB pa atgardsvalsstudiens kostnadsunderlag och SEB:ens skede anges till
"Agirdsvalsstudie".

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Restid Nar alla tg aterigen ankommer Halmstad Forbattring
samtidigt uppstar restidsvinster for
bytesresenarer, genom att vantetiden pa
anslutande tdg minskar. Aven bytestid till
anslutande bussar minskar
Restidsosékerhet och Med ett minskat kapacitetsutnyttjande vid Forbattring
forseningar Halmstad C genom fler plattformslagen och
omlaggning av tagtrafiken, skapas en storre
flexibilitet och robusthet i trafiksystemet.
Detta innebar att risken att storningar fran en
bana inte lika latt sprider sig till ndgon annan
bana, vilket ar av betydelse da tre olika banor
mots i Halmstad.
Tillganglighet, Genom ny planskild forbindelse som ansluter Forbattring
personer med till plattformarna samt bade oster och vaster
funktionsnedséttning om stationen, férbattras tillgangligheten for
resendrer med funktionsnedsattning genom
vasentlig kortare avstand.
Aktid Kortare restid bade for resenarer som ska till | -190 ktim/ar 865
Halmstad som for resenéarer som ska forbi
Halmstad
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Med ett minskat kapacitetsutnyttjande vid Forbattring

Halmstad C genom fler plattformslagen och
omlaggning av tagtrafiken, skapas en storre

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)

/Beddmning

flexibilitet och robusthet i trafiksystemet. Detta
innebar att risken att storningar fran en bana
inte lika latt sprider sig till ndgon annan bana,
vilket ar av betydelse da tre olika banor mots i
Halmstad.

Persontransportforetag

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Banavgifter persontag

Restidsvinster gor tagtransporter mer
attraktiva, vilket skapar en 6verflyttning av
resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till
Okade banavgifter for
persontransportforetagen

-0,50 mnkr/ar

-10

Biljettintakter

Restidsvinster gor tagtransporter mer
attraktiva, vilket skapar en 6verflyttning av
resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till
Okade biljettintakter for
persontransportforetagen

26 mnkr/ar

635

Fordonskostnader
persontag

Restidsvinster gor tagtransporter snabbare,
vilket minskar fordonskostnaderna for
persontransportforetagen

5,9 mnkr/ar

125

Moms pa
biljettintakter

Restidsvinster gor tagtransporter mer
attraktiva, vilket skapar en 6verflyttning av
resendrer fran vag till jarnvag, vilket leder till
Okade biljettintakter och darmed dkade
momsinbetalningar for
persontransportforetagen

-1,5 mnkr/ar

-36

Omkostnader

Restidsvinster gor tagtransporter mer
attraktiva, vilket skapar en dverflyttning av
resendrer fran vag till jarnvag, vilket leder till

-0,80 mnkr/ar

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
marginellt 6kade omkostnader for
persontransportféretagen
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Med bredare plattformar samt planskild Forbattring
passage under sparen med anslutning till
plattformarna 6kar sékerheten tydligt for
resendrerna jamfort med JA
Trafiksakerhet totalt Restidsvinster gor tagtransporter mer 0,10 mnkr/ar 2,1
(beréknat) attraktiva, vilket skapar en 6verflyttning av
resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till
farre olyckor pa vag
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Restidsvinster gor tagtransporter mer 0 ton/ar 0,88
attraktiva, vilket skapar en overflyttning av
resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till
minskade utslapp av avgaspartiklar
Buller Restidsvinster gor tagtransporter mer 0,10 mnkr/ar 2,8
attraktiva, vilket skapar en 6verflyttning av
resendarer fran vag till jarnvag, vilket leder till
minskade bullernivéer pa vag
Kvaveoxider Restidsvinster gor tgtransporter mer -0,30 ton/ar 0,37

attraktiva, vilket skapar en dverflyttning av

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Motorbransle

minskad anvandning av motorbransle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av
detta ingar i nuvardena for "Personresor” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till
minskade utslapp av kvaveoxider
Slitagepartiklar Restidsvinster gor tagtransporter mer -0,70 ton/ar 15
attraktiva, vilket skapar en overflyttning av
resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till
minskade utslapp av slitagepartiklar
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Vaxt- och Foreslagen utbyggnad av Halmstad C sker Forsumbart
djurlivseffekt huvudsakligen inom befintligt omrade. Det
vaxt- och djurliv som darfor finns inom
omradet idag maste anses vara anpassat till
denna livsmiljo. Aven om delar av framforallt
vaxtlivet kommer att férsvinna torde inget
vaxtliv inom omradet vara unikt eller sarskilt
vardefullt, och darfor ses intranget i vaxt- och
djurliv som férsumbart.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Berdknat - Ombyggnationen av Halmstad medfér en

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Berdknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

-5,08

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

-2,02129362926544E-12

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

-7,96

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

15,92

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,44
Prognosar (kton) -0,04
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -3,81

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 12,39

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 16373 59
Reinvestering per ar 93 0,29
Drift och underhall per ar 5,5 0,29

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Kortare restid bade for resenarer som ska till Halmstad som for resenérer som ska 865 mnkr > 0,99
forbi Halmstad

N&r byten aterigen kan ske i Halmstad uppstar restidsvinster genom smidigare byten >
(bade tag/tag och tag/buss). Med minskat kapacitetsutnyttjande i Halmstad C minskar
aven risken for storningar och forseningar. Dartill forbattras tillgangligheten for
resenarer med funktionsnedséttningar

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr >0
Med minskat kapacitetsutnyttjande i Halmstad C minskar risken for stérningar och >

férseningar.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restidsvinster gor tagtransporter mer attraktiva, vilket skapar en overflyttning av 692 mnkr
resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till 6kade biljettintakter samt minskade 0.79

fordonskostnader fér persontransportféretagen

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Restidsvinster gor tagtransporter mer attraktiva, vilket skapar en éverflyttning av 2,1 mnkr

resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till farre olyckor pa vag > 0.00
Med bredare plattformar samt planskild passage under sparen med anslutning till >

plattformarna dkar sékerheten tydligt for resenarerna jamfort med JA

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Restidsvinster gor tagtransporter mer attraktiva, vilket skapar en overflyttning av | 19 mnkr 0,02
resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till minskade utslapp samt minskade
bullernivaer

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: Féreslagen utbyggnad av Halmstad C sker huvudsakligen inom | =0
befintligt omrade. Det vaxt- och djurliv som darfor finns inom omradet idag maste
anses vara anpassat till denna livsmiljo. Aven om delar av framférallt véaxtlivet kommer
att férsvinna torde inget vaxtlivinom omradet vara unikt eller sarskilt vardefullt, och
darfor ses intranget i vaxt- och djurliv som forsumbart.

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Persontransportforetag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad

effektbeddmning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Restidsvinster gor tagtransporter mer attraktiva, vilket skapar en éverflyttning av -20 mnkr

resenarer fran vag till jarnvag, vilket leder till 6kade inbetalningar av banavgifter och

moms, samt minskade inbetalningar fran skatter for vagtrafiken

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -173 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 ére per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1385 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,6

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde

Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 905 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0,02 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad -31 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 874 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 511 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,58
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust [bnsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudanalysen uppvisar ett tydligt positivt resultat med ca 750 mnkr i nettonuviarde respektive NNK
pé 1,1. De e berdknade effekterna bedoms dartill vara betydande och forstiarka resultatet. Samtliga
kanslighetsanalyser har NNK storre an 0,1, vilket ytterligare forstarker bedomningen att foreslagen
investering ar att anse som robust lonsam.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Med kombinationen av Bansek och kompletterande handkalkyl, utgaende fran tidsvinster
tillhandahallna fran Kapacitetscenter, bedoms effekter kopplade till restidsvinster fdngas korrekt och
kalkylen darigenom halla hog kvalitet.

Ej beraknade effekter:

Sammantaget bedoms de ej berdknade effekterna som positiva och kompletterar dirmed de berdknade
effekterna. De storsta ej berdknade effekterna bedoms vara kopplade till det minskade
kapacitetsutnyttjandet i Halmstad C samt forbéttrade bytestider, vilket bedoms vara betydande
effekter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Inga beroenden finns till andra infrastruktursatsningar. Ett nirliggande objekt dr samtidigt "JVA2207
Vistkustbanan, Halmstad C, kapacitet (del 2), uppstallningsspar"”, dvs. foreslagen ombyggnation av
uppstéllningsspar for en effektivare tagforing

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

De storsta nyttorna i form av minskad restid samt minskad och restidsosakerhet tillfaller, enligt
schablon, kvinnor. Resenirer generellt far ocksa en battre och sikrare trafikmiljo med bredare
plattformar samt ny passage under sparen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden minskar restiden samt okar robusthet i tagtrafiksystemet och underlittar firdmedelsbytet,
vilket sammantaget okar tillforlitligheten och tillgdngligheten. Forutsiattningarna for att vilja
kollektivtrafik i form av tag forbattras. Forutsiattningarna for att vilja gang och cykel ar opaverkade.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden sinker kapacitetsutnyttjandet i Halmstad C och 6kar dirigenom robusthet i
tagtrafiksystemet, vilket okar tillforlitligheten och tillgingligheten. Den internationella
konkurrenskraften paverkas inte av foreslagen intevestering.

Funktionshindrades tillganglighet

Bredare plattformar samt en planskild passage under sparen med tillh6rande hissar och/eller ramper
for anslutning till plattformarna ger 6kad anvandbarhet och tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Bredare plattformar samt planskilda anslutningar till plattformarna 6kar barns mojligheter att sjalva pa
ett sakert siatt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdorandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Genom minskad restid for tdgen 6kar dess attraktivitet varpa en 6verflyttning sker fran viagtransporter.
Detta okar trafiksidkerheten pa vigarna. Med bredare plattformar och ny planskild passage under
sparen minskar trangseln pa plattformarna samt att passager 6ver sparen elimineras, vilket okar
siakerheten for resendrerna.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Genom minskad restid for tdgen 6kar dess attraktivitet varpa en 6verflyttning sker fran vagtransporter.
Detta minskar trafikarbetet pa viag och darigenom utsldappen av koldioxid och bidrar séledes till att na
uppsatta klimatmal.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mdjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Genom minskad restid for tdgen 6kar dess attraktivitet varpa en 6verflyttning sker fran vagtransporter.
Detta minskar trafikarbetet pa vag och darigenom utsldppen av kvaveoxider, slitagepartiklar m.m.

Buller och vibrationer

Genom minskad restid for tdgen 6kar dess attraktivitet varpa en 6verflyttning sker fran vagtransporter.
Detta minskar trafikarbetet pa vig och darigenom bullernivaerna pa viag. Avseende bullernivier och
vibrationer kopplade till jairnvigen bedoms inte dessa paverkas da trafikeringen dr densamma i
utredningsalternativet och jamforelsealternativet.

Landskap
Att bygga om personbangéarden samt anldgga den planskilda passagen bedoms inte ha nagon tydligt
paverkan pa landskapet da omréadet idag utgors av stationsmiljo.

Vatten
Foreslagen atgird paverkar inte nagon dricksvattentikt, badsjo, fiskevatten m.m. dd ombyggnation
sker pa befintlig bangard skild fran vattenforekomster.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Material och kemiska produkter
Foreslagen atgard innebar hantering av betydande mangder material och sannolikt kemiska produkter.
Dessa behover hanteras enligt géllande lagar och riktlinjer

Fororenade omraden och masshantering
Det ar oklart om foreslagen atgiard innebar hantering av nagra fororenade omraden. Samtidigt kommer
foreslagen dtgiard innebar masshantering, vilken behover hanteras enligt gallande lagar och riktlinje

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden har positiv paverkan p restider, forseningar och trafiksékerhet. Ingen tydlig negativ

paverkan har identifierats, &ven om de vixter och smadjur som lever i sparomradet kommer paverkas
negativt vid foreslagen ombyggnad.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1,78
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,02
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01418

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Halmstad C/bangérd

Objekt-id JVA1801

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Halland

Kommun Halmstad

Trafikverksregion Vastra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Halmstad ligger langs Vastkustbanan. I Halmstad ansluter aven HNJ-banan (Halmstad-Nassjo
jarnvag) och Markarydsbanan. Genom detta bildar Halmstad en knutpunkt och har séledes en viktig
roll for persontrafiken for byten mellan dessa banor. Dagens utformning av Halmstad C har brister
béde utifrén trafikering och ett resenirsperspektiv (t.ex. sikerhet). Bangarden har ett hogt
kapacitetsutnyttjande och den férvantade trafikokningen medfor att kapaciteten inte kommer racka for
framtida behov.

Bangarden &r idag hart utnyttjad och den forviantade trafikokningen pa personbangarden och
uppstillningsbangarden medfor att kapaciteten inte kommer ricka till med dagens utformning av
Halmstad C. Tidigare ldg regionbussterminal, tagstation och stadsbussar pa tre olika platser i Halmstad
men sen december 2017 finns de alla pa samma stille. Idag dr resenirsanslutningen inte planskild och
stangs av med bommar vid ankommande eller avgaende tag. Plattformsforbindelsens syfte ar att binda
samman jarnvagsstationen med den regionala och lokala busstrafiken for att skapa ett resecentrum
med lamplig infrastruktur for firdmedelsbyte.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-06-17

Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangvagslangd

Ca 500 m mellan stadsbussar och plattformar.
Passagen i plan (dvs. 6ver sparen) ar ca 22 m
ldng

Gangvagsstandard

Dagens passage i plan ar ca 7 m bred

Gangtrafik

Samtliga passagerare passerar jairnvagssparet i
nulaget; Persontrafik 1,25 miljoner resenarer per
ar (pa/avstigande per vardagsdygn till 4793).

Banlingd

ca 0,5 km

Banstandard

STAX 22,5

Bantrafik

2019: Norr om Halmstad: Persontag 86
tag/dygn, godstag 21 tdg/dygn. Soder om Halm-
stad: Persontag 68 tag/dygn, godstag 22
tag/dygn. Ar 2045: Norr om Halmstad: Person-
tag 116 tag/dygn, godstag 28 tag/dygn. Soder om
Halmstad: Persontag 136 tag/dygn, godstag 16

tag/dygn.

Banflode

2019: 1,13 milj. avstigande resp. 1,12 milj.
pastigande. Ar 2045: 1,90 milj. avstigande resp.
1,92 milj. pastigande

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Foreslagna atgirder ar att justera sparlayouten vid Halmstad C for att minska korsande tagrorelser, 6ka
plattformsldngden samt anldgga en planskild passage under sparen med anslutning till plattformarna.
Atgirderna bidrar till 6kad kapacitet for tagtrafiken samt ckad trafiksikerhet for resenirerna. Daruto-
ver anlagger Halmstads kommun ett resecentrum i syfte att skapa en kollektivtrafikknutpunkt. Effekter
avseende detta resecentrum ingéar inte i foreliggande SEB.

Utformningsforslaget innebar att foljande storre funktionella forandringar sker pa Halmstad central: »
Alla fem spar forses med plattformar. Idag har fyra spér plattformar. Den nya plattformen pa spér 5 blir
350 meter lang. « Med den utformning som framgar av bilden sa ar huvuddragen desamma (plattform
vid spér 5, bredare och langre mellanplattformar och en planskild plattformsforbindelse). « Principerna
for trafikering av genomgdende tdg dndras. Forbigdngarna kommer att ske pa yttersparen istéallet for pa
mittensparen (som idag), vilket ger majlighet till ytterligare vindupplagg. « Med atgardsforslag blir det
ocksé farre korsande tdgviagar och fler plattformsliagen (plattformen vid spar 5) an tidigare. « Samtliga
plattformar kommer att bli mellan 340 - 350 meter ldnga. « Bredden pé plattform mellan spar 1-2 och
3-4 blir runt 10 meter som bredast. « Problemet med samtidighet mellan spar 3 och 4 byggs bort. Det
gar i den nya losningen att avga soderut fran spar 4 samtidigt som ett tdg ankommer norrifran pa spar 3
vilket inte gar i nuldget. » Det nuvarande stationshuset tas ur bruk och ett nytt resecentrum anlaggs
norr om regionbussterminalen pa ostra sidan av jirnviagsanldggningen « Resenarsanslutningarna byggs
om till att vara planskilda med jarnvagssparen. I objektet Halmstad C Bangérd ingér bade
stallverksbyte och inforande av ERTMS. Stillverket kommer att bytas innan bangardsombyggnaden
medan inférandet av ERTMS kommer att ske forst efter ombyggnationen av Halmstad. I angiven
kostnad som ligger till grund for den samlade effektbedomningen for ombyggnationen av Halmstad
ingdr inte kostnader for bytet av stillverk och inférandet av ERTMS for att kostnaderna for
signalatgirderna ska sarredovisas och hanteras pa nationell niva och inte sam- eller medfinansieras av
externa parter.

Foreslagen sparlayout Halmstad C

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Ca 100-150 meter mellan stadsbussar och platt-
Géngvagslangd formar. Den planfria passagen under jirnviagen
blir ca 50 m ldng

Den planfria passagen under jarnvégen blir ca 8

Gangviagsstandard m bred

Gangtrafik Sarr}thga resendrer som stiger av eller pa tagen
beridknas anvianda tunneln.

Banlangd ca 0,5 km

Banstandard STAX 22,5

2019: Norr om Halmstad: Persontag 86
tag/dygn, godstag 21 tag/dygn. Soder om Halm-
stad: Persontag 68 tag/dygn, godstag 22
Bantrafik tag/dygn. Ar 2045: Norr om Halmstad: Person-
tag 116 tag/dygn, godstag 28 tag/dygn. Soder om
Halmstad: Persontig 136 tdg/dygn, godstag 16

tag/dygn.

2019: 1,13 milj. avstigande resp. 1,12 milj.
Banflode pastigande. Ar 2045: 1,90 milj. avstigande resp.
1,92 milj. pastigande

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med foreslagna atgarder ar att 6ka kapaciteten och trafiksiakerheten pad Halmstad C. Forvantade
effekter ar okad kapacitet, 6kad robusthet, snabbare/smidigare byten samt 6kad trafiksakerhet.

Parallellt med Trafikverkets ombyggnation av Halmstad C, planerar Halmstad kommun anlidggandet av
ett nytt resecentrum. Rescentrumet ingar inte i foreliggande SEB, men ndmns har for att sitta syftet
med Trafikverkets projekt i den bredare kontexten. Den 6vergripande malsattningen med
ombyggnationen av Halmstad C samt anldggandet av ett resecentrum ar att knyta ihop lokalbussar,
regionbussar och tagtrafik, samt att 6vergripande forbattra tillgdngligheten.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kostnader
Investeringskostnadskalkyl
Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2025-05-26 | 2024-1 (osékerhetsanalys och 1004 201 1015 203
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 905
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalky!|
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning
_ . Drift- och underhallskostnader tillkommer for ytterligare en o
Drift och underhall L o Forsamring
plattform samt for langre plattformar jamfort med JA
. Restidsvinster gor tagtransporter mer attraktiva, vilket
Underhallskostnad . ) . o
. skapar en overflyttning av resenérer fran vag till jarnvag,
trafikberoende . o . i -11
L vilket leder till 6kade underhallskostnader for
jarnvag L
jarnvagstransporter
Restidsvinster gor tagtransporter mer attraktiva, vilket
Underhallskostnad skapar en dverflyttning av resenérer fran vag till jarnvag, 23
trafikberoende vag vilket leder till minskade underhallskostnader for '
vagtransporter
. Minskad anlaggningsmassa genom minskat antal
Underhallskostnad . B i .
i sparmeter och farre antal véxlar gor att 35
trafikoberoende . )
underhallskostnaderna minskar

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JVA1801, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
| o 17 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Atterhagen Annika, PLvrij, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-17 Samlad effektbedomning

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko | Minskad anlaggningsmassa for jarnvagen minskar
stnad reinvesteringskostnaderna

14

Tillkommande ) . )
Tillkommande signalkostnad i UA, del av

investeringskostnaden. Tillkommande objekt 24, slopade -14
objekt 16, netto 8 objekt.

investeringskostn
ad for signal i
BCA

Planeringslage

Objektet ir i planskede, framtagande av samradsunderlag. Objektet uppdateras i samband med
atgardsplaneringen 2026-2037. Medfinansieringsavtal finns for jarnvagsplan och systemhandling.
Avsiktsforklaring finns. Avtal om framtagande av forfragningsunderlag ar pa gang. Objektet ar tidigt
i/paborjat skede "Samradsunderlag", varfor kostnadsunderlag 4nnu inte fardigstillts i detta skede.
Darav baseras SEB pé atgardsvalsstudiens kostnadsunderlag och SEB:ens skede anges till
"Agirdsvalsstudie”.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JVA1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Atterhagen Annika, PLvrij, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-11-18

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JVA1801, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Atterhagen Annika, PLvrij, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-06-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
905 mnkr -31 mnkr 1385 mnkr 511 mnkr 0,58
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1267 -31 1312 76 0,06
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 905 -30 1657 782 0,89
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 905 -32 1128 255 0,29
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 905 -31 1419 545 0,62
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 905 -31 1385 512 0,59
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 905 -31 1384 511 0,58
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 905 -31 1390 516 0,59
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 905 -31 1393 519 0,59
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 905 -31 1377 503 0,58

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden finns till andra infrastruktursatsningar. Ett narliggande objekt ar

samtidigt "JVA2207 Vistkustbanan, Halmstad C, kapacitet (del 2), uppstillningsspar", dvs. foreslagen

ombyggnation av uppstillningsspar for en effektivare tagforing

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JVA1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Atterhagen Annika, PLvrij, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JVA1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Atterhagen Annika, PLvrij, 0771-921 921
Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan

T TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-17 Samlad effektbedomning
Referenser Namn/beskrivning
la FKS
Arbets-pm Halmstad Arbets-pm Halmstad C_241219
C_241219

Bansek-kalkyl_241118 SEK-importkalla

Forutsattningar Forutsattningar underlagskalkyl 241218
underlagskalkyl 241218

Halmstad C Kompletterande handkalkyl Halmstad C

Klimatkalkyl Halmstad Klimatkalkyl Halmstad C_241108
C_241108

PM Reducerad PM Reducerad klimatpaverkan_241016
klimatpaverkan 241016

PM Trafikala PM Trafikala effekter_Plek
effekter_Plek

Tillkommande Tillkommande signalkostnader
signalkostnader

Underlagskalkyl Underlagskalkyl Halmstad C bangard 241218
Halmstad C
bangard_241218

6f0b274a-72d5-47b5-8ef9-7ee31d24c5ae

16ed4c39-4075-4612-ad86-c4d6b7445d72

SEB Id for denna SEB: 00646663-4760-4a29-9b7a-35da889bd00b

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JVA1801, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

_ . i w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Atterhagen Annika, PLvrij, 0771-921 921
Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-06-17 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-06-23
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Atterhagen Annika, PLuvrij
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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