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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Jonkoping ldn och berdr Jonkoping kommun.

Nulage och brister

Vid tpl Hedenstorp mots de nationella stamvagarna rv 40 och 26, bdda mycket viktiga for ldngvaga
person- och godstransporter samt regionala personresor. Rv 26 har en viktig funktion for pendling
mellan Habo/Mullsjo och Jonkoping. Tpl Hedenstorp utgor idag en flaskhals pé rv 26 med omfattande
kobildning, framfor allt i sodergdende riktning pa morgonen.

Beskrivning av atgarden

Atgirden kompletterar trafikplatsen med ramper for att minimera konflikter mellan stora
trafikstrommar. Den norra cirkulationsplatsen tas bort sa att kopplingen mellan de nationella vigarna
(rv 26 och 40) prioriteras. Over rv 40 behéver befintlig bro kompletteras med ny bro for att totalt
rymma fem korfilt. Rv 40 behover breddas pa totalt ca 2 km for att rymma nya pa/avfarter och
sammanvavning av korfilt. Nya cirkulationsplatser behovs for att ansluta verksamhetsomraden och lv
658 soderifran.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirden syftar till att 6ka kapaciteten i tpl Hedenstorp, sikerstilla god framkomlighet i stamviignitet
och bidra till god tillganglighet till de olika delarna av Hedenstorps verksamhetsomrade.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 414 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 606 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,71

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam
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Fordelningsanalys

Atgirderna gynnar framst biltrafik och i synnerhet di arbetspendling som star for majoriteten av
trafiken under de mest belastade perioderna. I andra hand gynnas busstrafiken av att belastningen i
trafikplatsen sjunker, vilket 6kar framkomligheten. Lokal, regional och langviga trafik gynnas.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirderna dr mycket positiva for funktionsmalet i form av restid och restidsosikerhet. Inducerad
trafik och byggande kan dock bidra till 6kad klimatpaverkan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Atgirdsvalsstudie slutférdes ar 2016. En fordjupad trafikutredning utfordes &r 2023-2024 dir den
l6sning som ingar i objektet togs fram. Trimningsétgarder fran studien har genomforts i form av
framforallt en fri hoger fran avfartsrampen Osterifran mot viag 26/47N. Denna har ocksa forbattrat
situationen i denna riktning, medan de storsta problemen idag ar i motsatt riktning. Langsiktiga
atgirdsforslag frin AVS beddéms dock inte tillrickligt da trafiken fortsatt oka kraftigt och planerade
exploateringar bedoms alstra ytterligare trafik framover. Teknisk utredning genomférdes 2023-2024.
Dir gjordes nya trafikprognoser utifran vilka nya atgirdsforslag togs fram. Atgirden #r inte namngiven
i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 — 2033.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad Atgéarden medfér minskad risk for kébildning, Forbéattring
vilket medfoér minskad bransleférbrukning och
darmed minskade reskostnader.

Restid personbil Okad kapacitet i trafikplatsen minskar 935
restiderna.

Restidsosékerhet och Okad kapacitet ger inte bara minskad Forbattring

férseningar genomsnittlig restid utan aven mer
forutsagbar restid.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningar Okad kapacitet ger inte bara minskad Forbattring
genomsnittlig restid utan aven mer
forutsagbar restid.

Godstidskostnad vag | Okad kapacitet i trafikplatsen minskar 3,5
transporttiderna.

Reskostnad lastbil Okad kapacitet i trafikplatsen minskar 92
transporttiderna.

Transportkostnad Atgarden medfor minskad risk for kobildning, Forbattring
vilket medfér minskad bransleférbrukning och
darmed minskade reskostnader.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Atgardsforslaget beddms minimera konflikter Forbattring
mellan stora trafikstrommar och minska risk
for upphinnandeolyckor pa vagar med hog
hastighet. Okad framkomlighet p& vagar runt
staden kan ge minskad genomfartstrafik pa de
centrala gatorna med positiva effekter pa
trafiksékerheten.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Okad framkomlighet p& vagar runt staden kan Forsumbart
ge minskad genomfartstrafik pa de centrala
gatorna med positiva effekter pa bullernivaer.
Omfattningen &r dock osaker.
Luftkvalitet Okad framkomlighet p& vagar runt staden kan Forsumbart
ge minskad genomfartstrafik pa de centrala
gatorna med positiva effekter pa luftkvalitén.
Omfattningen &r dock oséker. Kberna pa vag
26/47 innebar troligen férsamrad luftkvalité
jamfort med om trafiken hade flutit p& bra.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Atgarderna innebér dkat antal ramper, utokat Forsumbart

antal korfalt och ny bro vilket sammanslaget

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
kan beddmas vara mindre attraktivt ur ett
landskapsperspektiv. Trots att mer
vaginfrastruktur anlaggs sa sker utbyggnaden
inom vagomradet som ar tillténkt/avsett for
framtida utbyggnader. Detta innebar att i
princip inga omraden utanfor trafikplatsens
omrade berors.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)
motorbransle, vilket minskar utsléppen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i
beddmningarna fér "Personresor” och
"Godstransporter”.

Atgarden medfér en minskad anvéndning av

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Beddomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Ingen uppgift

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Ingen uppgift

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobréansle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) Ingen uppgift
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Ingen uppgift

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) Ingen uppgift

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1415 4,0
Reinvestering per ar 7.5 0,08
Drift och underhall per ar 1,8 0,12

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Okad kapacitet i trafikplatsen minskar restiderna. 935 mnkr > 2,64

Okad kapacitet ger inte bara minskad genomsnittlig restid utan dven mer férutsagbar >
restid. Atgarden medfér minskad risk for kobildning, vilket medfér minskad
bransleférbrukning och darmed minskade reskostnader.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Okad kapacitet i trafikplatsen minskar res- och transporttiderna. 96 mnkr > 0,27

Okad kapacitet ger inte bara minskad genomsnittlig restid utan dven mer férutsagbar >
restid. Atgarden medfor minskad risk for kobildning, vilket medfér minskad
bransleférbrukning och darmed minskade reskostnader.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr
Atgéardsforslaget bedéms minimera konflikter mellan stora trafikstrommar och minska > >0
risk for upphinnandeolyckor pa vagar med hdg hastighet. Okad framkomlighet pa vagar
runt staden kan ge minskad genomfartstrafik pa de centrala gatorna med positiva
effekter pa trafiksakerheten.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Halsa: Okad framkomlighet p& vagar runt staden kan ge minskad genomfartstrafik p& =0
de centrala gatorna med positiva effekter pa buller och luftkvalitén. Omfattningen ar
dock oséker.
Natur- och Kulturmiljo: Atgarderna innebar 6kat antal ramper, utkat antal kérfalt och =0
ny bro vilket sammanslaget kan bedémas vara mindre attraktivt ur ett
landskapsperspektiv. Trots att mer vaginfrastruktur anlaggs sa sker utbyggnaden inom
vagomradet som Ar tilltankt/avsett for framtida utbyggnader. Detta innebér att i princip
inga omraden utanfor trafikplatsens omrade berors.
Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och "Godstransporter”.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -71 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 960 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,7

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 354 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 354 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 606 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 1,71
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirderna bedoms vara 16nsamma di NNK-virdet dr hogt samtidigt som de icke virderbara effekterna
ar overvagande positiva.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Bara restidsnyttor ir beriknade men de bedéms utgéra den storsta delen av de totala nyttorna. Aven
om simuleringen dr kalibrerad mot observerade koer sa finns relativt stora osdkerheter i
restidsberdkningen. Framtida trafikutveckling ar ocksa osdker men en relativt konservativ prognos ha
tillampats.

Ej beraknade effekter:

Den sammanvigda bedomningen av ej berdknade effekterna ar att dtgarderna ar positiva. Detta baserat
pé i synnerhet trafikanteffekterna som ar 6verviagande positiva med till exempel mer forutsagbara
restider.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Rv 26 norr om trafikplatsen planeras att byggas ut till 2+2 (namngiven i nationell plan). Om den inte
byggs kan begransad kapacitet pa rv 26 dels medfora koer i norrgdende riktning som vixer bakaét till
trafikplatsen och dels medfora att flodet i sodergaende riktning stryps uppstroms. Det medfor att
nyttorna av ombyggnaden minskar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirderna gynnar framst biltrafik och i synnerhet d4 arbetspendling som stir fér majoriteten av
trafiken under de mest belastade perioderna. I andra hand gynnas busstrafiken av att belastningen i
trafikplatsen sjunker, vilket 6kar framkomligheten. Lokal, regional och ldngvaga trafik gynnas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirderna bidrar till kortare och mer palitliga restider. Okad kapacitet kan medfora 6kad trygghet.
Aven busstrafiken paverkas positivt.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirderna bidrar till kortare och mer pélitliga transporttider.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen betydande paverkan.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen betydande paverkan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirderna bidrar till att minska risken for konflikter mellan motorfordon genom att de stora
genomgaende flodena inte lingre behover passera korsningar i plan utan istéllet kan fardas via

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

14


http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/seb

Objektnummer: VSYR2602, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lindvert David, PLsyrv, 0771-921 921

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

direktramper. Detta innebér farre konfliktpunkter och minskad risk for kder och darmed minskad risk
for upphinnandeolyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okad framkomligheten kan 6ka biltrafiken genom inducerad trafik. Okad kapacitet bidrar dock till
jamnare korning vilket minskar energiatgangen. Byggandet kommer ha en negativ effekt pa
energianvandning.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och évriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Okad framkomlighet pa viigar runt staden kan ge minskad genomfartstrafik p& de centrala gatorna med
positiva effekter pa luftkvalitén. Kéerna pa vag 26/47 innebar troligen forsamrad luftkvalité jamfort
med om trafiken hade flutit pa bra.

Buller och vibrationer
Okad framkomlighet pa vigar runt staden kan ge minskad genomfartstrafik pa de centrala gatorna med
positiva effekter pa bullernivaer.

Landskap

D4 atgarderna till stor del byggs pa eller intill redan befintligt vigomréade har det inte identifierats
nagra faktorer som paverkar skyddsviarda omraden. Detta da nistan enbart omraden avsedda for
framtida expansion av ny ramper i de olika kvadranterna nyttjas.

Vatten
Inga faktorer som paverkar dricksvattenforsorjningen har identifierats.

Material och kemiska produkter
Inga faktorer som skulle ha betydelse for bakgrundhalten av metaller eller sulfidjordar har identifierats.

Fororenade omraden och masshantering

Atgirderna innebir enbart utbyggnad inom omraden avsedda for framtida expansion av nya ramper i
de olika kvadranterna. I kalkylen omfattas miljoatgarder kopplar till fororeningar, saneringsarbeten
och eller deponier som en schablon.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirderna ir mycket positiva for funktionsmalet i form av restid och restidsosikerhet. Inducerad
trafik och byggande kan dock bidra till 6kad klimatpéaverkan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,91
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 26,40 Trafikplats Hedenstorp
Objekt-id VSYR2602

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Jonkoping

Kommun Jonkoping

Trafikverksregion Sydostra regionen

Trafikslag Vag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)
Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vid tpl Hedenstorp mots de nationella stamvigarna rv 40 och 26, bada mycket viktiga for 1angvaga
person- och godstransporter samt regionala personresor. Rv 26 har en viktig funktion for pendling
mellan Habo/Mullsj6 och Jonkoping. Tpl Hedenstorp utgor idag en flaskhals pa rv 26 med omfattande
kobildning, framfor allt i sodergédende riktning pa morgonen.

Direkt nordost om trafikplatsen pagar en omfattande utokning av Hedenstorps verksamhetsomrade.
Kommunen bygger under 2024 en koppling under rv 26 som forbinder den nya nordostra delen med
den nordvistra med vidare koppling till trafikplatsen. Trafik till och fran det nya delomradet bedoms
ytterligare bidra till kapacitetsproblemen i trafikplatsen i takt med att omradet exploateras. Norr om
trafikplatsen planeras for en utbyggnad av rv 26 till 2+2 korfalt inom projekt Hedenstorp — Méanseryd
som ar namngivet i gillande Nationella plan. Byggstart planeras till 2027.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Nulage

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viaglangd -
Vigstandard Trafikplats, 60-100 km/h
.. . Cirka 35 000 inkommande f/d, varav 12 % lastbi-
Vigtrafik lar (2023)
Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader I
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Beskrivning av atgarden

Atgirden kompletterar trafikplatsen med ramper for att minimera konflikter mellan stora trafikstrém-
mar. Den norra cirkulationsplatsen tas bort sa att kopplingen mellan de nationella vagarna (rv 26 och
40) prioriteras. Over rv 40 behdver befintlig bro kompletteras med ny bro for att totalt rymma fem kor-
falt. Rv 40 behover breddas pa totalt ca 2 km for att rymma nya pa/avfarter och ssmmanvavning av
korfalt. Nya cirkulationsplatser behovs for att ansluta verksamhetsomraden och lv 658 soderifran.

Vidare ingar byggande av busshéllplatser pa rv 40 i anslutning till trafikplatsen samt géng- och
cykelvigar for att ansluta dessa till befintligt nit. I detta ingar en separat bro 6éver rv 40. Atgirden
beskrivs mer detaljerat i Teknisk utredning fran 2024.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglangd -
Vagstandard Trafikplats, 60-100 km/h

.. . Cirka 35 000 inkommande f/d, varav 12 % lastbi-
Vigtrafik lar (2023)

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden syftar till att 6ka kapaciteten i tpl Hedenstorp, sikerstilla god framkomlighet i stamvigniitet
och bidra till god tillganglighet till de olika delarna av Hedenstorps verksamhetsomrade.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Underlagskalkyl (endast
2024-09-27 | 2023-1 vid 398 119 414 124
AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér Totalkostnad (mnkr)

2019 3 354

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

, . Anlaggningsmassan okar i form av utdkat antal korfalt och o
Drift och underhall ; ) . ] . Forsamring
nya vagar vilket dkar drift- och underhallskostnaderna.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Atgirdsvalsstudie slutfordes ar 2016. En fordjupad trafikutredning utfordes ir 2023-2024 dir den
l6sning som ingar i objektet togs fram. Trimningsétgarder fran studien har genomforts i form av
framforallt en fri hoger fran avfartsrampen Osterifrdn mot vag 26/47N. Denna har ocksa forbattrat
situationen i denna riktning, medan de storsta problemen idag ar i motsatt riktning. Langsiktiga
atgirdsforslag frin AVS beddéms dock inte tillrickligt da trafiken fortsatt oka kraftigt och planerade
exploateringar bedoms alstra ytterligare trafik framover. Teknisk utredning genomfordes 2023-2024.
Dir gjordes nya trafikprognoser utifran vilka nya atgirdsforslag togs fram. Atgirden &r inte namngiven
i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 — 2033.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Uppraknad trafik efter jamforelser med bade kommunens VISUM-
modell och Sampers. Dock enligt basprognosens 6kning pa totalen.

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej.

Prognos godstrafik - huvudanalys

Uppraknad trafik efter jamforelser med bade kommunens VISUM-
modell och Sampers. Dock enligt basprognosens 6kning pa totalen.

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej.
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhallsekonomi

Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: VISSIM 23

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

2024-06-10

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvéxt fore brytar 1 [%] 0,90
Arlig trafiktillvaxt efter brytar 1 [%] 0,72
Arlig trafiktillvéxt fore- och efter brytar 1 [%] (-20%) 0,34

Kommentar: D4 detta ar ett omrade som betraktas som flaskhals nyttjas 40 &rs kalkylperiod i enlighet
med ASEK 8.

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
354 mnkr 0 mnkr 960 mnkr 606 mnkr 1,71
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hoégre investeringskostnad 496 0 932 436 0,88
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 354
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 354 0 446 91 0,26
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 354 0 836 481 1,36
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 354 0 960 606 1,71
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 354 0 960 606 1,71
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 354 0 960 606 1,71
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 354 0 960 606 1,71
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 354 0 960 606 1,71

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Rv 26 norr om trafikplatsen planeras att byggas ut till 2+2 (namngiven i nationell plan).

Om den inte byggs kan begransad kapacitet pa rv 26 dels medfora koer i norrgaende riktning som vixer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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bakat till trafikplatsen och dels medfora att flodet i sodergdende riktning stryps uppstréms. Det medfor
att nyttorna av ombyggnaden minskar.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Bilaga 1a Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
Bilaga 1b Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
Bilaga 1c Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
Bilaga 2a Forutsattningar underlagskalky!l

Bilaga 2b Underlagskalkyl

Bilaga 3 Oversiktsbild atgarder

Bilaga 4 KalkylPM

Bilaga 5 Vissimmodell

Bilaga 6 Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: 1a45d207-fce4-48fh-b876-5314c394b49%a
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