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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Jonkoping ldn och berdr Jonkoping kommun.

Nulage och brister

Idag finns kapacitetsproblem med tidvisa koer som foljd. E4 genomgdende har dessutom lég standard
genom trafikplatsen, med enbart ett korfalt per riktning. I sodergaende riktning dessutom via en 270-
graders-ramp. Det finns dven en del andra svaga punkter i trafikplatsen, sdsom tvar kurva pa
pafartsrampen mot rv 40V, plotslig och tvar kurva pa rampen fran rv 40 V mot E4 S, vajningsplikt pa
rampen fran centrum mot E4 N.

Beskrivning av atgarden

Trafikplatsen byggs om helt genom att riva dagens bro och bygga nya broar. E4 far genomgaende
korfalt i bada riktningar genom trafikplatsen och samtliga relationer E4/vag 40 far direktramper i
trafikplatsen. Aven vigen norrut in mot Jénkdpings centrala delar kommer ansluta planskilt till
trafikplatsen vilket gor att trafikplatsen i praktiken har fyra anslutande ben av motorvagsstandard.
Norr om étgarden planerar kommunen att ansluta Barnhemsgatan till Jordbrovagen.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Projektets andamaél ar 6kad kapacitet och framkomlighet for 6vergripande trafik, samt att minska
risken for incidenter och stopp i trafiken.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 938 mnkr i prisniva 2023-06. Denna kostnad (och standardavvikelse) avser bara den
statliga delen av atgirden. I nyttoberdkningen ingér d&ven den kommunala delen. Darfor har den
kommunala kostnaden lagts till som en post i den samhaillsekonomiska kalkylen (under
reinvesteringar).

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 2359 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 2,38

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst bilpendling med malpunkter lokalt och regionalt i Jonkopings lin. I andra
hand gynnas kollektivtrafiken av att belastningen i trafikplatsen sjunker. Atgirden gor storst nytta i
hogtrafik morgon och eftermiddag, dirav gynnas arbetspendlare mest av atgirden. Aven godstrafiken
gynnas.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirdens viktigaste positiva malpaverkan ir att tgéirden okar tillgingligheten och forbittrar
robustheten i transportsystemet. Den viktigaste negativa malpaverkan ar att den kan komma att 6ka
emissionerna genom att byggnation, drift, underhall och material medfor energianviandning och
utslapp.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Hinsynsmalet ar endast bedomt.

Planeringslage

Framtagande av vagplan/granskningshandling pagar. Parallellt planerar Jonkopings kommun atgarder
p4 det kommunala vignitet norr om trafikplatsen. Atgirden Ar namngiven i gillande Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 — 2033 med byggstart 2028-2031. Objektet finansieras av NTP, dock €j
den kommunala delen (Snickan) som finansieras av kommunen.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskomfort och Reskomforten och tryggheten forbéttras nar Forbattring
trygghet kapaciteten okar.
Reskostnad Atgarden medfér minskad risk for kobildning, Forbattring
vilket medfér minskad bransleforbrukning och
darmed minskade reskostnader.
Restid personbil Okad kapacitet ger kortare restid vid héga 3187
trafikfloden. Fler direktramper i
huvudrelationer minskar restiden aven i
lagtrafik.
Restidsosékerhet och | Atgarden bidrar till att gora trafiksystemet Forbattring

forseningar

mer robust for stérningar vilket medfor att
risken minskar for férseningar. Detta innebér
att resenaren kan forutse restiden pa ett
sékrare satt.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar Atgarden bidrar till att gora trafiksystemet mer Forbattring
robust for stérningar vilket medfor att risken
minskar for férseningar.
Godstidskostnad vag | Okad kapacitet ger kortare restid vid hoga 13

trafikfloden. Fler direktramper i
huvudrelationer minskar restiden aven i
lagtrafik.
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Restid lastbil Okad kapacitet ger kortare restid vid héga 350
trafikfloden. Fler direktramper i
huvudrelationer minskar restiden aven i
lagtrafik.
Transportkostnad Atgarden minskar risken for kébildning, vilket Forbattring
medfor minskad bransleforbrukning och
darmed minskade reskostnader.
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Beddmningen &r att tgarderna forbattrar Forbattring
trafiksékerheten i trafikplatsen genom att
exempelvis minska risken for
upphinnandeolyckor.
Halsa
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Utbyggnad av befintlig trafikplats med nya Forsumbart

ramper och fler nivaer (tre) kan upplevas mer
visuellt dominerande och som en mer
markerad barriar. Eftersom det &r en befintlig
trafikplats bedéms de negativa effekterna
anda vara begransade.
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Klimat (6vrigt) Atgarden medfér en minskad risk for Forsumbart

koébildning, vilket medfér en minskad
férbrukning av motorbréansle, vilket minskar

utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i

beddémningarna fér "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportforetag”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton) -

Prognosar (kton) -

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.



Objektnummer: VSY1803, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Johansson Tobias, IVsyl, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 15446 96
Reinvestering per ar 232 1,9
Drift och underhall per ar 46 0,61

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okad kapacitet ger kortare restid vid hoga trafikfloden. Fler direktramper i 3187 mnkr > 3,21
huvudrelationer minskar restiden aven i lagtrafik.
Okad kapacitet medfér minskad restidsosakerhet samt forbattrad tillforlitlighet, trygghet | >
och bekvamlighet i transportsystemet. Minskad kobildning medfor minskad
bransleférbrukning och darmed lagre reskostnader.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okad kapacitet ger kortare restid vid hdga trafikfloden. Fler direktramper i 363 mnkr > 0,37
huvudrelationer minskar restiden aven i lagtrafik.
Okad kapacitet medfér minskad risk for forseningar samt forbattrad tillforlitlighet i >
transportsystemet. Minskad kébildning medfér minskad bransleférbrukning och darmed
lagre reskostnader.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr
Bedomningen &r att atgarderna forbattrar trafikséakerheten i trafikplatsen genom att > >0
exempelvis minska risken for upphinnandeolyckor.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Hélsa:
Natur- och Kulturmiljo: Utbyggnad av befintlig trafikplats beddms medféra marginella =0
negativa effekter.
Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Koldioxidutslapp vantas minska i och med minskade kber, men detta
hanteras via branslepriset och ingar i fordonskostnader. Vardet av detta ingar i
nuvardena for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.
Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

10
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -198 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde fér nyttor under kalkylperioden 3352 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 3,4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 803 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 189 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 992 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 2359 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 2,38
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet

Robust I6nsam

11




Objektnummer: VSY1803, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Johansson Tobias, IVsyl, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Beriknade restidseffekter tillsammans med ej beriknade effekter bedoms vara positiva. Atgirden
bedéms ha sm4 negativa effekter. Aven utan trafiktillviixt blir NNK positiv. Eftersom alla
kanslighetsanalyser >0,1 bedoms atgiarden vara "Robust Ionsam".

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Kalkylen fangar restidseffekter, dirmed ingar varken positiva nyttor for trafiksiakerheten eller
kostnader for 6kad drift och underhall. Trafikutvecklingen &r en osdkerhetsfaktor. Pga osidkerhet i
VISSIM-modellen (waiting before diffusion) finns risk att NNK blir ndgot 6verskattad.
Kanslighetsanalys av hogre kostnad baseras bara pa osdkerhet i den statliga delen av
investeringskostnaden och 6verskattar dirmed NNK.

Ej beraknade effekter:

Forbattrad restidssiakerhet, trafiksakerhet samt minskad bransleférbrukning (resekostnader) bedoms
overvaga okad drift och underhéllskostnad. Effekterna pa natur- och kulturmiljo bedéms vara
begransade. Samlad bedomning ar darfor att atgiarden ar positiv.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Denna SEB avser en statlig och en kommunal del av trafikplatsen. De kan rent tekniskt byggas var for
sig men effekterna paverkas om bara den ena byggs och darfor har SEB gjorts for helheten. I analysen
forutsatts att Barnhemsgatan redan anslutits till cirkulationsplatsen i trafikplatsens norra del. Detta da
det paverkar vilka trafikstrommar som nyttjar trafikplatsen. Inga andra atgarder kravs for att denna
atgard skall kunna genomforas. Andra forandringar i infrastrukturen i omradet kan dock paverka
effekterna. Nagra mindre sddana ingér i den kommunala trafikmodell som trafikflodena kommer ifrén.
Storre dtgarder som skulle kunna ha betydande paverkan ar mycket osidkra och ligger i sa fall langt fram
itiden (nya stambanor eller E4 forbi Jonkoping).
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst bilpendling med malpunkter lokalt och regionalt i Jonkdpings lin. I andra
hand gynnas kollektivtrafiken av att belastningen i trafikplatsen sjunker. Atgirden gor storst nytta i
hogtrafik morgon och eftermiddag, dirav gynnas arbetspendlare mest av &tgirden. Aven godstrafiken
gynnas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
Restiden minskar, liksom restidsosikerheten.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Transporttiden minskar, liksom transporttidsosidkerheten.

Funktionshindrades tillganglighet
Paverkas ej.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Paverkas ej, bedoms ej inga i skolvag.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjoéfarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden bedoms minska antalet olyckor genom firre korfiltsbyten samt mindre hastighetsdifferens
mellan fordon. Dessutom minskad risk for upphinnandeolyckor, till f6ljd av minskad risk for
kobildning.
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Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Byggnation, drift, underhall och material medfor energianvandning och utslapp. Forbattrad
framkomlighet kan gora att fler valjer att dka bil framfor andra fardsatt men minskad kobildning
minskar utslappen.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgiirden bedoms kunna omflytta trafiken nigot fran stadsgatorna i Jonkoping dir antalet personer
exponerade for kviveoxid och inandningsbara partiklar som medfor negativa halsoeffekter ar storre.

Buller och vibrationer
Ingen effekt.

Landskap
Negativt bidrag: Trafikplatsens barridreffekt for vilt forstarks.

Vatten
Ingen effekt.

Material och kemiska produkter
Ingen effekt.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen effekt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirdens viktigaste positiva malpaverkan ir att dtgirden okar tillgingligheten och forbattrar
robustheten i transportsystemet. Den viktigaste negativa malpaverkan ar att den kan komma att 6ka

emissionerna genom att byggnation, drift, underhall och material medfor energianvindning och
utslapp.
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Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hinsynsmalet 4r endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >3,58
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0
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Fordjupat underlag

17



Objektnummer: VSY1803, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Johansson Tobias, IVsyl, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-12 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Trafikplats Ljungarum, genomgaende korfalt

Objekt-id VSY1803

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Jonkdping

Kommun Jonkoéping

Trafikverksregion Syddstra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Idag finns kapacitetsproblem med tidvisa koer som f6ljd. E4 genomgaende har dessutom ldg standard
genom trafikplatsen, med enbart ett korfalt per riktning. I sodergaende riktning dessutom via en 270-
graders-ramp. Det finns dven en del andra svaga punkter i trafikplatsen, sdsom tvir kurva pa
pafartsrampen mot rv 40V, plotslig och tvar kurva pa rampen fran rv 40 V mot E4 S, viajningsplikt pa
rampen frdn centrum mot E4 N.

Nya additionskorfalt fardigstilldes hosten 2021 i sodergdende riktning pa E4:an mellan trafikplats A6
och trafikplats Ryhov, samt fran trafikplats Ryhov till trafikplats Ljungarum. I trafikplats Ljungarum
ansluter dven Jordbrovigen, som utgor en av Jonkopings centrums viktigaste in- och utfartsleder. I
trafikplatsens néarhet pagar en stadsfornyelse (Sodra Munksjon) dé ett tidigare industriomrade héller
pa att goras om till ett handels-, kontors- och bostadsomrade. Ytterligare planering av nya bostader i
nirheten av trafikplatsen ar inom stadsdelen Kattilstorp, som ar beldget vaster om trafikplats Réaslatt.
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Trafikplats Raslatt
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Utredningsomrade vagplan
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Nuvarande utformning

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viglingd 2,9 km norrgaende resp. 3,4 km sodergiende
Vigstandard Motorvig 4 kf, 80 km/h
Tpl Ljungarum-Tpl Raslitt: 47 ooo f/d, 16 %
Vigtrafik tung trafik. Tpl Ljungarum-Tpl Ryhov: 52 000
f/d, 14% tung trafik (2019)
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Beskrivning av atgarden

Trafikplatsen byggs om helt genom att riva dagens bro och bygga nya broar. E4 far genomgéende kor-
falt i bada riktningar genom trafikplatsen och samtliga relationer E4/vig 40 far direktramper i trafik-
platsen. Aven viigen norrut in mot Jonkopings centrala delar kommer ansluta planskilt till trafikplatsen
vilket gor att trafikplatsen i praktiken har fyra anslutande ben av motorviagsstandard. Norr om atgarden
planerar kommunen att ansluta Barnhemsgatan till Jordbrovigen.

Korsningspunkten mellan Jordbrovigen och Barnhemsgatan far en ny typ av 16sning, en hybrid mellan
droppe och planskild 16sning, som finansieras av kommunen. Observera att denna del ligger utanfor
vagplanen och finansieras av Jonkopings kommun.

Illustration over ny trafikplats
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Illustration over ny trafikplats 2

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Nybyggnad v40 och E4 ca 1,9 km samt ombygg-
Viglangd nad ca 3,6 km. Nya ramper ca 3,9 km. 6 st nya
vagbroar mm.

Motorvag 4 kf, vagbredd 21,5 m, 80 km/h. Till-

Vagstandard kommande additionskorfilt och ramper.

Tpl Ljungarum-Tpl Raslatt: 47 ooo f/d, 16 %
Vagtrafik tung trafik. Tpl Ljungarum-Tpl Ryhov: 52 000
f/d, 14% tung trafik (2019)

Syfte och viktigaste effekt

Projektets andamal dr 6kad kapacitet och framkomlighet for 6vergripande trafik, samt att minska
risken for incidenter och stopp i trafiken.

Projektmalen innebar att losningen som tas fram i vigplanen ska: -minska bullerstorningarna for
intilliggande bostadsomréaden -vara intuitiv for trafikanterna. Det ska vara litt att gora ratt. -
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manifestera Jonkoping och forstarka samt bevara karaktiaren utmed strackan. -minimera intrangen i
tallskogsmiljoerna vister om E4.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sakrad enligt TDOK
2011:182
2024-06-27 | 2023-6 (osékerhetsanalys och 938 113 938 113
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 803
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Vagytan okar med fler korfélt, ramper och broar vilket 6kar

Drift och underhall _ . Forsamring
behovet av drift och underhall.
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Tillkommande
investeringskostn
ad for kommunal
del

Investeringskostnad fér kommunal del som ingar i

nyttoberdkningen

-189
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Planeringslage

Framtagande av vigplan/granskningshandling pagar. Parallellt planerar Jonkopings kommun atgarder
p4 det kommunala vignitet norr om trafikplatsen. Atgirden dr namngiven i gillande Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 — 2033 med byggstart 2028-2031. Objektet finansieras av NTP, dock €j

den kommunala delen (Sniackan) som finansieras av kommunen.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Jonkdpings kommuns trafikmodell
Avvikelse fran prognos persontrafik ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Jonkdpings kommuns trafikmodell
Awvikelse fran prognos godstrafik ja

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK ja

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: Vissim 23 och restidsnyttokalkyl
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-07-08

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvaxt efter brytar 1 (%) 0,72
Arlig trafiktillvaxt fore brytar 1 (%) 0,53

Kommentar: Trafikfloden fran Jonkopings kommuns trafikmodell har anvints. Ligger relativt nara
basprognoser. Projektet har bedomt byggtiden till 3 ar (jmf ASEK 4 ar) pga manga broar medfor att en
storre byggkostnad kan anvidndas upp per ar jamfort med ett bygge av en vanlig landsbygdsvag.
Kalkylperiod bedoms vara 40 ar (jmf ASEK 60 ar) pga att nuvarande utformning av trafikplatsen utgor
en flaskhals.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
803 mnkr 189 mnkr 3352 mnkr 2359 mnkr 2,38
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1044 189 3303 2070 1,68
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 803 0
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 803 189 1565 573 0,58
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 803 189 2929 1936 1,95
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 803 189 3352 2359 2,38
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 803 189 3352 2359 2,38
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 803 189 3352 2359 2,38
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 803 189 3352 2359 2,38
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 803 189 3352 2359 2,38

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Denna SEB avser en statlig och en kommunal del av trafikplatsen. De kan rent tekniskt
byggas var for sig men effekterna paverkas om bara den ena byggs och darfér har SEB gjorts for

helheten. I analysen forutsatts att Barnhemsgatan redan anslutits till cirkulationsplatsen i
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trafikplatsens norra del. Detta da det paverkar vilka trafikstrommar som nyttjar trafikplatsen. Inga
andra atgarder kravs for att denna atgard skall kunna genomforas. Andra forandringar i
infrastrukturen i omradet kan dock paverka effekterna. Nagra mindre sddana ingar i den kommunala
trafikmodell som trafikflodena kommer ifran. Storre atgarder som skulle kunna ha betydande paverkan
ar mycket osikra och ligger i sa fall langt fram i tiden (nya stambanor eller E4 forbi Jonkoping).

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Arbets-PM simulering

la Restidsnytta huvudanalys

1b Restidsnytta kanslighetsanalys mindre trafik

1c Restidsnytta kanslighetsanalys enhetligt tidsvarde
1d Berakning nyckeltal kanslighetsanalyser

2a Kostnadskalkyl statlig del

2b Kostnadskalkyl kommunal del

2c Prisnivdomrakning kommunal kostnad

3 Klimatkalkyl

5 Atgéardsskiss

6 Simuleringsmodell

7 PM trafikprognos

8 Senaste SEB, Systemid: 67144522-a86b-4039-bf00-3532d5ff7468

SEB Id for denna SEB: 3b8999b8-b479-444e-8242-f2370e34f889
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