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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Jonkoping ldn och berdr Jonkoping kommun.

Nulage och brister

Trafikplats Ekhagen ar den oOstra av trafikplatserna i Jonkoping dar de nationella stamvagarna E4 och
vag 40 gar ihop. Bada viagarna har betydande funktion for langviga gods- och persontransporter samt
for arbetspendling och andra lokala resor. Trafikplatsen har betydande brister vad géller kapacitet som
medfor omfattande kobildning pa flertalet platser i och omkring trafikplatsen. Utover biltrafiken
trafikeras trafikplatsen av flera viktiga lokala stombusstrafiklinjer.

Beskrivning av atgarden

Huvudatgirden en ny bro 6ver E4 fran vig 40 och ramp pa E4 soderut vid sidan av trafikplatsen for
vastgaende trafik. Till det kommer ett antal kompletterande atgiarder pa E4 och 40 som ar nodvandiga
for att fa battre kapacitet i 6stgaende riktning, bland annat nya av- och péafarter till/fran lokalt gatunit.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarderna i Trafikplats Ekhagen ar att 6ka kapaciteten for trafik fran viag 40 och fran E4
norrgaende.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 666 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 1268 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 2,22

Ej berdknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirderna som foreslas gynnar framst biltrafik och i synnerhet di arbetspendling som stér for
majoriteten av trafiken under de mest belastade perioderna. I andrahand gynnas kollektivtrafiken av
att belastningen i trafikplatsen sjunker, vilket 6kar framkomligheten.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv paverkan p restider och trafikséikerhet men bedéms péaverka luftkvaliteten
negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt.. Osédker slutsats: Hinsynsmalet dr endast bedomt.

Planeringslage

Atgirden/Atgirdspaketet for Trafikplats Ekhagen #r en del av AVS E4 Jonkoping. Atgirden anses vara
fristdende fran andra &tgirder i AVS E4 J6nkdping och siledes inte vara beroende av andra tgérder i
omradet. Atgirden anses inte heller ha nigon paverkan pi andra atgirder. Atgirden #r inte namngiven
i aktuell Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad Okad kapacitet minskar kder och darmed Forbattring
bransleférbrukning.

Restid personbil Okad kapacitet i trafikplatsen minskar 1778
restiderna.

Restidsosékerhet och Okad kapacitet ger inte bara minskad Forbattring

forseningar

genomsnittlig restid utan aven mer
forutsagbar restid.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Foérseningar Okad kapacitet ger inte bara minskad Forbattring
genomsnittlig restid utan aven mer
forutsagbar restid.

Godstidskostnad vag | Okad kapacitet i trafikplatsen minskar 6,4
transporttiderna.

Reskostnad lastbil Okad kapacitet i trafikplatsen minskar 168
restiderna.

Transportkostnad Okad kapacitet minskar koer och darmed Forbéattring

bransleférbrukning.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksdkerhet Atgérderna bedéms ha en positivt effekt pa Forbattring

trafiksakerheten for biltrafik, detta genom
minskad mangd trafik i Ekhagsrondellen som
minskar antalet mdjliga konflikttillfallen,
minskat antal korfaltsbyten for trafik fran vag
40 och minskad risk for upphinnandeolyckor
till foljd av minskad kdbildning.

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Pa specifika platser dar vasentlig ombyggnad Forsumbart
foreslas har det ocksa budgeterats for
bulleratgarder. Dock finns en viss risk for
Okade bullernivier generellt pa platser utan
vasentlig ombyggnad da viss trafik leds om
och vissa lokala strak kan fa 6kade
trafikméngder. Risken beddms dock
sammantaget vara sa liten att bullernivaerna
ska oka till en sadan niva att atgarder kravs
pa dessa platser.
Luftkvalitet Med foreslagna atgarder finns risk att Forsumbart
biltrafikanter reviderar sina ruttval och véljer
Trafikplats Ekhagen istéllet for andra
resvagar. Dock beddms mangden
tomgangskorning kunna minska tack vare
minskade kder, vilket ar positivt for
luftkvalitén. Sammantaget beddms effekterna
for luftkvalitén vara férsumbara.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Atgarderna innebar genomgaende 6kat antal Forsumbart
koérfalt, ny bro och fler korsningspunkter men i
en miljd som redan domineras av
infrastruktur. Barridreffekten som E4an
innebar forandras inte.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Vérdet av foérandrade koldioxidutslapp ingar i
Motorbransle nuvardena och bedémningarna for
"Personresor” och "Godstransporter”

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Beddomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -

Energianvandning (kwh/prognosar) -

Godsflode (tonkm/prognosar) -

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) -

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton) -

Prognosar (kton) -

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 3548 14
Reinvestering per ar 29 0,21
Drift och underhall per ar 5,4 0,07

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Den sammanvagda beddémningen for resenarer ar évervagande positivt med ett 1778 mnkr > 3,12
tillhdrande hogt nuvéarde for atgarden.
Okad kapacitet ger inte bara minskad genomsnittlig restid utan dven mer forutsagbar >
restid. Atgarderna antas inte namnvart 6ka trafikmangderna och enbart marginellt
forandra reslangden. Okad kapacitet minskar kder och darmed bransleférbrukning.
Denna positiva effekt forvantas vara storre an den negativa effekten pa
utslappsmangden i form av okad trafik i jamforelse med JA, da den &r sa ringa.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okad kapacitet i trafikplatsen minskar res- och transporttiderna. 174 mnkr > 0,31
Okad kapacitet ger inte bara minskad genomsnittlig restid utan d&ven mer forutsagbar >
restid. Atgarderna antas inte namnvart 6ka trafikmangderna och enbart marginellt
forandra reslangden. Okad kapacitet minskar kder och darmed brénsleférbrukning.
Denna positiva effekt forvantas vara storre an den negativa effekten pa
utslappsmangden i form av okad trafik i jamforelse med JA, da den &r sa ringa.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK?*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
Atgarderna bedéms ha en positivt effekt pa trafiksékerheten for biltrafik, detta genom > >0
minskad mangd trafik i Ekhagsrondellen som minskar antalet méjliga konflikttillfallen,
minskat antal korfaltsbyten for trafik fran vag 40 och minskad risk for
upphinnandeolyckor till foljd av minskad kébildning.
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Halsa: Riskerna for att atgarderna ska medfora negativa effekter for luft och buller =0
bedéms sma och séledes bedoms effekterna vara férsumbara.
Natur- och Kulturmiljo: Atgarderna innebar genomgéaende 6kat antal korfalt, ny bro och | =0
fler korsningspunkter men i en miljé som redan domineras av infrastruktur.
Barriareffekten som E4an innebéar férandras inte.
Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Klimat (6vrigt): Atgarden férvantas medféra en minskad anvandning av motorbransle,

vilket minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for

"Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -114 mnkr

produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1838 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 3,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 570 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdaknad =0

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 570 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 1268 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 2,22
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust [bnsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirderna bedoms vara 16nsamma di NNK-virdet dr hogt samtidigt som de icke virderbara effekterna
ir 6vervigande positiva. Aven om NNK-virdet kan anses for hogt med tanke p4 de ej medriknade
parametrarna sa ar vardet sa pass hogt att det kan sjunka kraftigt innan investeringen kan anses
olonsam.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Prognos fran trafikmodell innebar en lag uppriakning av trafik for fjarrelationerna. Oséakerheter har
hanterats genom uppriakning av trafik for fjarrelationerna enligt Trvs trafiktillvaxttal. Kalkyl fangar
endast restidseffekter. Kostnader for drift/underhall beaktas ej.

Ej beraknade effekter:

Den sammanvigda bedomningen av ej berdknade effekterna ar att dtgarderna ar positiva. Detta baserat
pé i synnerhet trafikanteffekterna som ar 6verviagande positiva med till exempel mer forutsagbara
restider.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirderna som foreslas gynnar frimst biltrafik och i synnerhet d4 arbetspendling som stér for
majoriteten av trafiken under de mest belastade perioderna. I andrahand gynnas kollektivirafiken av
att belastningen i trafikplatsen sjunker, vilket 6kar framkomligheten.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirderna bidrar till kortare och mer palitliga restider. Okad kapacitet och storre tidsluckor kan
medféra 6kad trygghet i trafikmiljon. Aven busstrafiken paverkas positivt.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirderna bidrar till kortare och mer pélitliga transporttider.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen betydande paverkan.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen betydande paverkan.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirderna bidrar till att belastningen i m&nga konfliktpunkter minskar och diirmed #ven risken for
konflikter. De minskar dven koerna och saledes aven risken for upphinnandeolyckor samtidigt som
vavningar mellan stora trafikstrommar forbattras vilket ocksd minskar risken for olyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Okad framkomligheten kan 6ka biltrafiken genom inducerad trafik. Okad kapacitet bidrar dock till
jamnare korning vilket minskar energiatgangen. Byggandet kommer ha en negativ effekt pa
energianvindning.

Transportsektorn bidrar till att det dvergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Okad kapacitet minskar kderna och dirmed utslippen genom jimnare kérning. Denna positiva effekt
forvantas vara storre dn vad inducerad trafik skulle ge for utslippsméangder, da den ar sa ringa.

Buller och vibrationer

D4 atgirderna medfor omledning av trafik, bland annat till viss del pa lokalvagnatet finns en risk for
okade bullernivaer for boende i narheten. Den fly over som ingar i dtgarderna riskerar att orsaka okade
bullernivaer for boende i nirheten utan bullerddmpande atgiarder. Om atgarderna medfor att
bullernivaerna 6verskrider riktvirdena bedoms vara svart att svara pa.

Landskap

D4 atgarderna till stor del byggs pa eller intill redan befintligt vigomréade har det inte identifierats
nagra faktorer som paverkar skyddsvirda omraden. Atgirderna byggs till stor del i befintlig miljé men
kommer dven att inskranka pa gronomraden vilket kan ha en negativ inverkan pa landskapets karaktar
och kvalitéer. Utover detta kommer dven en viss byggnation ske pa hojden vilket bedoms kunna ha en
negativ effekt pa landskapets visuella karaktar.

Vatten
Inga faktorer som paverkar dricksvattenforsorjningen har identifierats.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Material och kemiska produkter
Inga faktorer som skulle ha betydelse for bakgrundhalten av metaller eller sulfidjordar har identifierats.

Fororenade omraden och masshantering
D4 atgarderna till stor del byggs pa eller intill redan befintligt vigomréade har det inte identifierats
nagra faktorer som paverkar fororenade omraden.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden har positiv paverkan pa restider och trafiksikerhet men bedéms péaverka luftkvaliteten

negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt.. Osédker slutsats: Hinsynsmalet dr endast bedomt.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >3,42
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

17



Objektnummer: VSY1802, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lindvert David, PLsyrv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-10-25 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Trafikplats Ekhagen
Objekt-id VSY1802
Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Jonkoping

Kommun Jonkoping
Trafikverksregion Sydostra regionen
Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Trafikplats Ekhagen ar den 6stra av trafikplatserna i Jonkoping dar de nationella stamvagarna E4 och
vag 40 gar ihop. Bada viagarna har betydande funktion for langviga gods- och persontransporter samt
for arbetspendling och andra lokala resor. Trafikplatsen har betydande brister vad géller kapacitet som
medfor omfattande kobildning pa flertalet platser i och omkring trafikplatsen. Utover biltrafiken
trafikeras trafikplatsen av flera viktiga lokala stombusstrafiklinjer.

Idag uppstar koer pa vig 40 i nedforsbacken mot Trafikplats Ekhagen, dessa koer paverkar restiden
negativt for all trafik fran viag 40 i samma fardriktning. Orsaken till dessa koer ar framfor allt de hoga
trafikstrommarna i trafikplatsen som medfor att det ar svart for trafik fran vag 40 att ansluta. Utover
det uppstéar aven koer for trafik fran E4 och Jonkoping centrum mot Trafikplats Ekhagen pé grund av
lag framkomlighet vid trafikplatsen. Kderna orsakar koer ut pa E4. Generellt ar kapaciteten i
Trafikplats Ekhagen for 1ag for dagens trafikmangder.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Langa kder pa den ‘
nationella vagen vag 40

Bussar far sta i flera

minuter for att komma in ¢

i C|rku|at|on‘platsen /
/AR / T 4

| anga koer ut pa E4
imot avfartsrampen
mot vag 40

Trafikplats Ekhagen: Typisk situation vid Traflkplats Ekhagen |dag

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Viglingd 2,7 km (vig 40 O mot E4 S)

Vigstandard Trafikplats med fem ben, 40-80 km/h

Vigtrafik 90 000 f/d inkommande i trafikplats, varav cirka
10 % lastbilar (2019)

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Huvudatgarden en ny bro over E4 fran vag 40 och ramp pa E4 soderut vid sidan av trafikplatsen for
vastgaende trafik. Till det kommer ett antal kompletterande atgiarder pa E4 och 40 som ar nodvandiga
for att fa battre kapacitet i 0stgdende riktning, bland annat nya av- och pafarter till/fran lokalt gatunat.

Foljande atgarder ingar: 1. Foljdatgarder korfalt norrgdende E4 samt Ny infart Ekhagsringen:
Kompletterande foljdatgiarder pa E4 norrgaende fran Odengatans pafart (fran Jonkopings centrum) till
ny avfart Ekhagsringen. Den lokala biltrafiken anvinder denna 16sning for att avlasta Ekhagsrondellen
och avfarten in till Ekhagsringen 2. Foljdatgirder korfilt E4 sodergiende Osteringen — Ekhagen:
Korfaltsatgiarder sodergdende E4 med start norr om trafikplatsen fram till den nya avfartsrampen fran
vag 40 in mot avfart till Odengatan (Jonkoping centrum) som ar en del av atgard 4. 3. Endast buss fran
Ekhagsrondellen till Ekhagsringen: Denna atgird innebar att man skapar ett bussfalt pa vagen fran
Ekhagsrondellen till Ekhagsringen. Denna atgéird ar mycket viktig for att biltrafiken verkligen ska nyttja
den nya infarten fran E4 till Ekhagsringen (atgard 1). 4. Ny bro fran Vag 4o till E4S/Odengatan:
Atgirden avlastar den kommunala Ekhagsrondellen fran genomgaende trafik pa vig 40 som skall
vidare pa E4S/in pa Odengatan (Jonkopings centrum). Kéerna pa vag 40 fran Nassjo minskar kraftigt,
kapaciteten forbittras och trafikséikerheten okar. Atgirden ger staden 6kad radighet 6ver dagens
trafikplats da fjarrtrafiken till mycket stor del lyfts bort fran denna. Vidare bidrar den till 6kad
framkomlighet for busstrafiken till/fran Ekhagen. 5. GC-bro 6ver E4: Som en foljd av atgard 4 (Ny bro)
kravs att GC-bron over E4 vaster om Tpl Ekhagen behover rivas och byggas upp lite langre visterut. I
samband med denna dtgard kommer GC-bron dven att breddas och forbattras, vilket gynnar gang- och
cykeltrafikanterna. 6. Trimning pafart Tpl A6: For att 6ka trafiksdkerheten och kapaciteten pa E4 i
norrgdende riktning mellan Tpl A6 och Tpl Ekhagen forlangs pafartsstrackan fran Tpl A6 till E4
norrgdende. Denna atgard forbattrar situationen for bland annat den nationella trafiken, inte minst
genomgaende vig 40 i Ostgdende riktning. 7. Direktpafart fran Ekhagsringen till flyovern (for fard mot
E4S/Odengatan): Belastningen pa Ekhagsrondellen minskar ytterligare med en ny péfart fran
Ekhagsringen direkt till ny bro (atgird 4), som biltrafiken ska nyttja for fard fran Ekhagsringen till
E4S/Odengatan., vilket gynnar de kommunala intressena samt kollektivtrafiken. Det paverkar dven det
statliga vagnitet positivt genom minskad risk for koer pa avfartsrampen in i Ekhagsrondellen fran E4
norrifran. 8. Forlangning av Tpl Jara:s pafart: Trafikplatsen kommer att {4 en viss 6kad belastning pga
atgarderna i Tpl Ekhagen. Idag ar parallellpafarten for kort och klarar inte aktuella VGU-krav, en
mindre forlangning ingar.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Vaglangd 2,7 km (vig 40 O mot E4 S)

Viagstandard Trafikplats med fem ben, 40-80 km/h

Vigtrafik 90 000 f/d inkommande i trafikplats, varav cirka
10 % lastbilar (2019)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirderna i Trafikplats Ekhagen ar att 6ka kapaciteten for trafik fran viag 40 och fran E4
norrgaende.

Syftet ar att minska risken for restidsforluster samt forbattra framkomligheten for den lokala
stombusstrafiken genom 6kad trafiksdakerhet och framkomlighet.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Underlagskalkyl (endast
2024-09-03 | 2023-6 vid 666 200 666 200
AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 570

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky!l

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

_ . Anlaggningsmassan Okar i form av uttkat antal korfalt och o
Drift och underhall ; ) - . . Foérsamring
nya vagar vilket 6kar drift- och underhallskostnaderna.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Atgirden/Atgirdspaketet for Trafikplats Ekhagen ir en del av AVS E4 Jonkoping. Atgirden anses vara
fristdende fran andra atgirder i AVS E4 Jonkoping och siledes inte vara beroende av andra atgirder i
omradet. Atgirden anses inte heller ha nigon paverkan pa andra &tgirder. Atgirden #r inte namngiven
i aktuell Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

Mer detaljerad information om &tgirdspaketet se PM Ekhagen som #r en del av AVS E4 genom
Jonkoping. Arendenummer hos Trafikverket: TRV 2019/61185

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Jonkopings kommun Trafikmodell for prognosar 2030/2040 med trafik
pa dygnsniva.

Avvikelse fran prognos persontrafik Omrakning fran dygnstrafik till formiddags- och eftermiddagstrafik
m.h.a. dronarfilmer. Fjarrtrafik (E4 och Vag 40) har réknats upp for att
motsvara upprékningstalen enligt EVA (1,29).

Prognos godstrafik - huvudanalys Jonkopings kommun Trafikmodell for prognosar 2030/2040 med trafik
pa dygnsniva.

Avvikelse fran prognos godstrafik Omrakning fran dygnstrafik till formiddags- och eftermiddagstrafik
m.h.a. drénarfilmer.

ASEK-version ASEK 8.0

Awvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhallsekonomi

Restidsnyttor Mikro- mesomodeller: VISSIM 23

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

2024-05-15

Namn Tillvaxttal
Arlig trafiktillvéxt fore brytar 1 [%] 0,82
Arlig trafiktillvaxt efter brytér 1 [%] 0,72

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
570 mnkr 0 mnkr 1838 mnkr 1268 mnkr 2,22
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 798 0 1792 994 1,25
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 570 0
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 570 0 791 221 0,39
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 570 0 1602 1032 1,81
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 570 0 1838 1268 2,22
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 570 0 1838 1268 2,22
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 570 0 1838 1268 2,22
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 570 0 1838 1268 2,22
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 570 0 1838 1268 2,22

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

Trafiktillvaxt 0% fran basaret 604 298 0,49

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Bilaga 1a Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
Bilaga 1b Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
Bilaga 1c Kalkylark for restidsnyttor baserat pa restidsuttag fran Vissim.
Bilaga 2a Underlagskalkyl

Bilaga 2b Forutsattningar underlagskalkyl

Bilaga 3 Grov skiss Over atgarder

Bilaga 4 KalkylPM

Bilaga 5 Vissimmodell

Bilaga 6 Klimatkalkyl

Referens 1 Tidigare SEB, systemid: 010393f2-ceaa-4a71-adc4-f07a3cal2099

SEB Id for denna SEB: b9484cce-e92a-403c-a125-b33eada283a8
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