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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning
Geografi

Atgirden ligger i Ostergétland 1in och beror Linkoping kommun.

Nulage och brister

Ostlanken ar en cirka 16 mil ldng ny dubbelsparig jarnvag mellan Jarna och Linkoping. Byggnationen
ar paborjad for vissa delar av strickan medan vissa delar fortfarande ar under planering. For
delprojekten i Norrkoping/Linkoping ingar inte byggnationen av uppstéllningsspar, vilka behovs for att
klara Ostlankens prognostiserade trafikering samt underlatta for underhall. For att fa ut de
samhallsekonomiska nyttor som ar berdknade for Ostlanken kravs byggnation av uppstillningsspar.

Beskrivning av atgarden

En utbyggnad av Ostlinken med uppstillningssparen innebar att mojligheten att sékerstélla en jamn,
tat tagtrafik och efterfragad kapacitet i jarnvagssystemet och ett okat utbud av avgangar. Fem-sex
uppstallningsspar med angransade hardgjorda ytor for lattare service byggs i Linkoping. Totalt byggs
2000 m anslutningsspar och 2200 m uppstillningsspar. I atgirden ingar ocksa 150m vag samt
bulleratgiarder. Sparen anldaggs mellan Ostlankens och S6dra stambanans spar 6ster om nuvarande
Gumpekullavigen.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Uppstillningssparen syftar till att sdkerstilla maéjligheten att kora efterfragad och prognostiserad
trafikering vid 6ppnande av Ostlanken, bade pa Ostlanken och angransande befintliga jarnvagssystem.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 481 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 675 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 1,21

Ej beraknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirdens nytta tillfaller kollektivtrafikreseniren oavsett kon eller alder. Nytta uppstér for regionala
och nationella resor genom att Ostlanken och Sodra stambana kan trafikeras enligt planerat.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden ger vinster genom minskad aktid och forseningstid, samt minskade fordonskostnader.
Atgirden bedoms ha forsumbar effekt pa hilsa och natur- och kulturmiljo.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet (Ostlanken, Uppstallningsspar Linkoping) dr en ny kandidat till Nationell plan da
uppstallningsspar i Linkoping inte ingér i Objektet Ostlanken. Inom arbetet med jarnvagplanen for
Ostlanken genom Linkoping, som befinner sig i samradshandlingsskede, har dock lokalisering av
uppstillningssparen ingatt. Bygghandling och produktion av uppstéllningsspar ingar inte i Objektet
Ostlanken och darfor behover uppstallingssparen vara ett eget objekt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningstid Atgérden leder till 6kad kapacitet i -13 ktim/ar 238
persontag jarnvagsnatet da uppstallning inte behover
goras vid plattform vilket minskar risken for
forseningar att tag blir férsenade.
Reskostnad persontdg | Atgarden paverkar inte reskostnaden 0 mnkr/ar 0
Turintervall Atgarden péverkar inte turintervall. 0 mnkr/ar 0
Aktid Atgarden leder till 6kad kapacitet i -110 ktim/&r 481
jarnvagsnatet vilket minskar aktiderna for
resenarer
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Férseningstid godstég | Atgarden leder till 6kad kapacitet i 0 mnkr/ar 0,19
jarnvagsnatet vilket minskar risk for
forseningar.
Transportkostnader Atgarden leder till 6kad kapacitet i 0,10 mnkr/ar 2,3
jarnvagsnatet leder till minskad transporttid
vilket i sin tur leder till lagre fordonskostnader
och minskade kostnader for transporter.
Transporttid Atgarden leder till kad kapacitet i 0 mnkr/ar 1,1

jarnvagsnatet vilket leder till minskade
transporttider.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okade kostnader fér banavgifter d& antalet -0,40 mnkr/ar -7.9
personkilometer 6kar.
Biljettintakter Atgarden leder till 6kad kapacitet i 27 mnkr/ar 657
jarnvagsnatet vilket leder till kortare restider
och i férlangningen fler resande med storre
biljettintakter som foljd.
Fordonskostnader Okade fordonskostnader da antalet 0,30 mnkr/ar 45
persontag personkilometer okar.
Moms pa Med tkade biljettintdkter behéver -1,5 mnkr/ar -37
biljettintakter persontransportféretag betala mer i moms.
Omkostnader Okade omkostnader da antalet -1,5 mnkr/ar -38
personkilometer 6kar.
Trafikeringskostnader | Trafikeringskostnader for att kora tjianstetag till Forbattring
och fran Mjolby forsvinner nar uppstallning
kan goras i Linkoping.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet totalt Minskat kapacitetsutnyttjande ger kortare 0,10 mnkr/ar 3,0

(berdknat)

restider och leder till en schablonméssig
overflyttning fran bil till jarnvag vilket ckar
trafiksakerheten for vagtrafik.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-04-03 Samlad effektbedomning
Halsa

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Ammoniak Utslapp av ammoniak paverkas inte av 0 ton/ar 0

atgarden.
Avgaspartiklar Minskat kapacitetsutnyttjande ger kortare 0 ton/ar 0,89

restider och leder till en schablonméssig
overflyttning fran bil till jarnvag vilket leder till
minskade utslapp fran vagtrafiken.

Buller Utan uppstallningsspar finns ett behov av att Forbattring
kora nagra tjanstetag till Mj6lby. Det gor att
buller fran tag pa strackan mellan Linkoping
och Mjolby minskar nagot nar tjanstetdgen tas
bort. Pa platsen dar uppstallningssparen
placeras finns bullerskydd med i kostnaden.

Buller Minskat kapacitetsutnyttjande ger kortare 0,10 mnkr/ar 3,6
restider och leder till en schablonméssig
overflyttning fran bil till jarnvag vilket leder till
minskat buller fran vagtrafiken.

Kvaveoxider Minskat kapacitetsutnyttjande ger kortare -0,30 ton/ar 0,38
restider och leder till en schablonméassig
overflyttning fran bil till jarnvag vilket leder till
minskade utslapp fran vagtrafiken.

Slitagepartiklar Minskat kapacitetsutnyttjande ger kortare -0,70 ton/ar 15
restider och leder till en schablonméssig
overflyttning fran bil till jarnvag vilket leder till
minskade utslapp fran vagtrafiken.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Uppstallningssparen paverkar befintliga kanda Forsumbart
kulturlamningar forn- och kulturlamningar, framforallt i dstra
delen. Omradet kommer dock paverkas av
byggandet av Ostlanken och
uppstaliningssparen beddéms inte bidra med
nagon ytterligare paverkan.
Intrdng - manniskor Uppstallningssparen anlaggs mellan Forsumbart
Ostlankens upp- och nerspar och bedoms inte
bidrar till 6kat intrang utdver det som
Ostléanken skapar.
Véxt- och Uppstallningssparen anlaggs mellan Forsumbart
djurlivseffekt Ostlankens upp- och nerspar och bedoms inte
bidrar till ytterligare paverkan pé vaxt- och
djurliv utéver det som Ostlanken skapar.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av

Motorbransle

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer

information”

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -5,09
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -26,89

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -8,30

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 16,60

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,47
Prognosar (kton) -0,04
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -4,11

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 13,34

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 6885 24
Reinvestering per ar 55 0,16
Drift och underhall per ar 3,0 0,16

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden leder till 6kad kapacitet i jarnvagsnatet vilket minskar aktiderna och minskar 719 mnkr 1,29
risken for forseningar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Atgarden leder till 6kad kapacitet i jarnvagsnatet vilket leder till minskade transporttider | 3,6 mnkr 0,01
och férseningstid. Atgarden effekter pa gods beror framst p& paverkan pa andra banor.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Biljettintakter 6kar men banavgifter, fordonskostnader, moms pa biljettintékter och 619 mnkr
omkostnader okar ocksa. >111
Trafikeringskostnader for att kora tjanstetag till och fran Mjolby forsvinner nar >

uppstéllning kan géras i Linkdping.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Minskat kapacitetsutnyttjande ger kortare restider och leder till en schablonmassig 3,0 mnkr

overflyttning fran bil till jarnvag vilket 6kar trafiksdkerheten for vagtrafik. 001
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Halsa: Minskat kapacitetsutnyttjande ger kortare restider och leder till en 20 mnkr > 0,04

schablonmassig éverflyttning fran bil till jarnvag vilket leder till minskade utslapp fran
vagtrafiken.

Halsa: Atgarden bedéms bidra med smé positiva effekter pa buller nar antalet >
tjanstetdg minskas. | omradet finns ockséa fororenad mark som antas hanteras.

Natur- och Kulturmiljé: Uppstallningssparen anlaggs mellan Ostlankens upp- och =0
nerspéar och beddms inte bidrar till ytterligare paverkan pa natur- och kulturmiljo utéver
det som Ostlénken skapar.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingr i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag"”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvérde
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Banavgifter och moms pa biljettintakter kar, samtidigt som statens intakter fran -22 mnkr
vagtrafiken minskar.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -110 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvérde for nyttor under kalkylperioden 1233 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberéaknad. 429 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 99 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 30 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 558 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 675 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,21
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhéllsekonomisk Iénsamhet

Robust I6nsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bedoms som robust I6nsam d huvudanalysen och samtliga kinslighetsanalyser visar pA NNK
over 0,1.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Bansek bedomds fanga effekterna fran uppstallningsspéren pa ett rimligt satt, men med viss risk for
overskattning av effekten nir tjanstetagen tas bort. Om uppstallningsspar inte byggs kan fler olika
metoder for att anpassa trafikeringen anvindas. Kalkylen visar pa effekter av ndgra av dem.

Ej beraknade effekter:

De ej beriknade effekterna bedoms leda till forbattring da trafikeringskostnader och buller minskar nar
tjanstetag inte langre behover koras till Mjolby. Effekter uppstéar pa natur- och kulturmiljo bedoms bli
forsumbara.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden har koppling till Ostlinken och krivs for att sikerstilla efterfrigad och prognostiserad
trafikering vid 6ppnande av Ostlianken, bade pa Ostlanken och angrinsande befintliga jairnvagssystem.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirdens nytta tillfaller kollektivtrafikreseniiren oavsett kon eller alder. Nytta uppstar for regionala
och nationella resor genom att Ostlanken och Sodra stambana kan trafikeras enligt planerat.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbattrar medborgarnas forutsittningar att vilja kollektivtrafik d tigtrafiken efter atgirden
kan fungera som planerat pa Ostldnken och angriansande befintligt jairnvagssystem. Utan
uppstallningsspar kan restiden bli langre, trafiken behova glesas ut eller kapaciteten anvandas till att
flytta tdg i systemet till andra uppstillningsplatser istéllet for att transportera resande.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirden bor ej paverka niringslivets tillgéinglighet i nigon storre utstrickning.

Funktionshindrades tillganglighet

Utan uppstallningsspar kan restiden blir langre, trafiken behova glesas ut och kapaciteten anviandas till
att flytta tag i systemet till andra uppstéllningsplatser nagot som kan paverka antalet platser dedikerade
till individer med funktionshinder pa tigen. Atgiirden bedéms dirmed bidra till en liten forbittring av
deras tillganglighet med kollektivtrafik pa jairnvag.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden bor ej paverka barns méjlighet att sjilva, pa ett sikert sitt, anviinda transportsystemet eller
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Utan uppstillningsspar kan restiden blir langre, trafiken behova glesas ut och kapaciteten anviandas till
att flytta tag i systemet till andra uppstallningsplatser, men med atgarden ar det mojligt att trafikera
enligt basprognosen. Trafikering enligt basprognosen mojliggor en overflyttning fran vag till jarnvag
vilket forbattrar trafiksdkerheten pa vag. Storleken pa effekten bedoms dock som liten da en en stor
andel av resendrerna nyttjar kollektivtrafiken i bade jamforelsealternativ och utredningsalternativ .

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Utan uppstéallningsspar kan restiden blir langre, trafiken behova glesas ut och kapaciteten anviandas till
att flytta tag i systemet till andra uppstallningsplatser, men med atgarden ar det mojligt att trafikera
enligt basprognosen. Trafikering enligt basprognosen mojliggor en 6verflyttning fran vag till jairnvag
vilket minskar utsldppen fran végtrafiken. Storleken pa effekten bedéms dock som liten da en en stor
andel av resendrerna nyttjar kollektivtrafiken i bade jamforelsealternativ och utredningsalternativ .

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Utan uppstéallningsspar kan restiden blir langre, trafiken behova glesas ut och kapaciteten anviandas till
att flytta tag i systemet till andra uppstéllningsplatser, men med atgarden ar det mojligt att trafikera
enligt basprognosen. Trafikering enligt basprognosen mojliggor en overflyttning fran vag till jairnvag
vilket minskar utsldppen fran végtrafiken. Storleken pa effekten bedoms dock som liten da en en stor
andel av resendrerna nyttjar kollektivtrafiken i bade jamforelsealternativ och utredningsalternativ .

Buller och vibrationer

Bulleratgirder ingar i kostnaden for uppstillningssparen. Byggandet av uppstillningssparen antas leda
till farre tjanstetagsrorelser vilket ger minskar buller pa andra platser i systemet, till exempel pa
strackan mellan Linképing och Mjolby.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Landskap

Uppstallningssparen samforlaggs med Ostlanken. Ytan som ar tankt att anvandas till uppstallningsspar
ligger mellan Ostlankens upp- och nerspar och kan inte anvandas till andra andamal. Anldggande
innebar ocksa att ytor for parkering och service anldggs samt en anslutningsvag for att na
uppstillningspsaren.

Vatten
Den vistra delen av uppstallningsspar anlaggs ca 500 m fran Stangan men paverkan pa vatten i
omradet bedoms inte bli storre av atgarden. Inga vattenskyddsomraden finns i niarheten.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas i detta skede

Fororenade omraden och masshantering
Om fororenad mark patriaffas hanteras det enligt géllande regelverk.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden ger vinster genom minskad &ktid och forseningstid, samt minskade fordonskostnader.
Atgirden bedoms ha forsumbar effekt pa hilsa och natur- och kulturmilj.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,41
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,04
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,02392

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

19



Objektnummer: JSYR2606, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Persdotter Anna, PLsyrsa, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-04-03 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostlanken, Uppstallningsspar Linkdping, folidinv
Objekt-id JSYR2606

Arendenummer TRV 2024/35446

L&n Ostergétland

Kommun Linkdping

Trafikverksregion Sydostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Ostlanken ar en cirka 16 mil ldng ny dubbelsparig jarnvag mellan Jarna och Linkoping. Byggnationen
ar paborjad for vissa delar av strickan medan vissa delar fortfarande ar under planering. For
delprojekten i Norrkoping/Linkoping ingar inte byggnationen av uppstéllningsspar, vilka behovs for att
klara Ostlankens prognostiserade trafikering samt underlatta for underhall. For att fa ut de
samhallsekonomiska nyttor som ar berdknade for Ostlanken kravs byggnation av uppstallningsspar.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banliangd 0]

Banstandard Uppstillningsspéar ingar inte i Ostlinken
Ostlianken (Norrkoping-Linkoping): 154 person-

Bantrafik tag; Sodra stambanan (Norrkoping-Linkoping):

108 persontdg och 30 godstég.

Ostlanken (Norrkoping-Linkoping): ca 10 miljo-
ner resor per ar; Sodra stambanan (Norrkoping-
Link6ping): ca 2,3 miljoner resor och 2,8 miljo-
ner ton gods.

Banflode

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

En utbyggnad av Ostlanken med uppstillningssparen innebar att mojligheten att sakerstilla en jamn,
tat tagtrafik och efterfragad kapacitet i jarnvagssystemet och ett 6kat utbud av avgangar. Fem-sex upp-
stallningsspar med angriansade hardgjorda ytor for lattare service byggs i Linkoping. Totalt byggs 2000
m anslutningsspar och 2200 m uppstallningsspar. I dtgarden ingar ocksa 150m vag samt bulleratgar-
der. Sparen anldggs mellan Ostlankens och Sodra stambanans spar o6ster om nuvarande Gumpekullava-
gen.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

2000 sparmeter anslutningsspar och 2200 m

Banlangd uppstéllningsspér

Banstandard 5-6 uppstallningsspar for lattare service

Ostlanken (Norrkoping-Linkoping): 154 person-
Bantrafik tag; Sodra stambanan (Norrkoping-Linkoping):
108 persontég och 30 godstag.

Ostlianken (Norrkoping-Linkoping): ca 10 miljo-
ner resor per ar; Sodra stambanan (Norrkoping-
Linkoping): ca 2,3 miljoner resor och 2,8 miljo-
ner ton gods.

Banflode

Syfte och viktigaste effekt

Uppstillningssparen syftar till att sdkerstilla maojligheten att kora efterfragad och prognostiserad
trafikering vid 6ppnande av Ostlanken, bade pa Ostlanken och angransande befintliga jarnvagssystem.

Trafikeringsmyndigheterna samt kringliggande regioner ser ocksa att uppstallningssparen majliggor
effektivare trafikering av Ostldnken och kringliggande system, da operatorer kan genomfora daglig
skotsel samt lattservice av fordon utanfor stationsomradet. Operatorer far aven majlighet att forbattra
trafikeringen over dygnet, och anpassa fordonskapacitet beroende pa hog- eller lagtrafik.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-03-21 | 2024-1 AVS/Funktionsutredning) 476 143 481 144

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 429

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad . ) o . ,
. Overflyttning fran bil till jarnvag leder till 6kat behov av drift
trafikberoende o e -9,0
L och underhall pa jarnvagen.
jarnvag

Underhallskostnad Overflyttning fran bil till jarnvag minskar kostnader for

8,1
trafikberoende vag vagunderhall.
Underhallskostnad . .
i Underhallskostnaden 6kar nar fler spar tillkommer. -29
trafikoberoende
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko . . . . .
inad Reinvesteringskostnaden 6kar nar fler spar tillkommer. -19
stna

Tillkommande
investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av 80
ad for signal i investeringskostnaden.

BCA

Planeringslage

Objektet (Ostlanken, Uppstallningsspar Linkoping) ar en ny kandidat till Nationell plan da
uppstallningsspar i Linkoping inte ingér i Objektet Ostlanken. Inom arbetet med jarnvigplanen for

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Ostlidnken genom Linkoping, som befinner sig i samradshandlingsskede, har dock lokalisering av
uppstallningssparen ingétt. Bygghandling och produktion av uppstillningsspar ingar inte i Objektet
Ostlanken och darfor behover uppstallingssparen vara ett eget objekt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2025-01-23

Namn Tillvaxttal

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

429 mnkr 128 mnkr 1233 mnkr 675 mnkr 1,21

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 601 128 1199 469 0,64

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 429 132 1495 934 1,66

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 429 128 987 430 0,77

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 429 128 1262 704 1,26

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 429 128 1234 676 1,21

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 429 128 1232 674 1,21

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 429 128 1238 681 1,22

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 429 128 1241 683 1,23

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 429 128 1225 667 1,20

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har koppling till Ostlinken och krivs for att sikerstilla efterfrigad och
prognostiserad trafikering vid 6ppnande av Ostldnken, bade pa Ostlanken och angrinsande befintliga
jarnvagssystem.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 SEK-importkalla

2a GKI

2b indexomrakning

2c signalkostnad

3 Klimatkalkyl

4 ArbetsPM

5 Effektbeddmning PLek

SEB Id for denna SEB: eb05d9de-8930-47f4-8ac4-cbf01a98fa45

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Objektnummer: JSYR2606, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

. 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Persdotter Anna, PLsyrsa, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-04-03 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-05-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Persdotter Anna, PLsyrsa
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

