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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Kalmar lin och berér Kalmar kommun.

Nuldge och brister

Kalmar C ar beldgen i centrala Kalmar och utgor dndstation for bade Kust till kustbanan och
Stangadalsbanan. Stationen dr en sdckstation med tre plattformsspar, ett lokrundgéngsspar och tre
uppstallningsspar samt tva plattformar. Dagens utformning innebar kapacitetsbegransningar redan
idag och mojliggor ingen utokning for fler och langre tdg som det finns ett 6nskemal om.

Beskrivning av atgarden

Utformningsforslaget omfattar en ny mittplattform i sédra delen samt att tva uppstillningsspar ersétts
med nya plattformsspéar parallellt med den nya mittplattformen (spér 6 och 7). Omloppsnira
uppstallning kan fortsatt erbjudas pa dessa spar. Den befintliga mittplattformen forlangs for att klara
langre tag och breddas for att kunna hantera en planskildhet i framtiden, vilket i sin tur gor att sparen
soder om plattformen behover flyttas.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att 16sa kapacitetsbegransningar som finns redan idag. Vidare aven att atgarda
sdkerhetsbrister och gransdragning mellan olika fastigheter.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 261 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast bedémd

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys
Atgirden paverkar persontrafiken, frimst p4 regional niva. Den grupp som bedoms fa storst nyttor av
atgarden ar privatpersoner, fraimst pendlare till arbete/skola.

Funktionsmal och hansynsmal

Slopad plankorsning och ny entré i 6st ger bade positiva och negativa effekter; slopad plankorsning ger
okad trafiksdakerhet, men den omvig som skapas mellan busstationen och plattformarna ger minskad
tillganglighet. Forbattring av straket mellan busstation och plattformar bidrar positivt till
tillgangligheten.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Baida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Funktionsutredning firdigstilld 2024-02-14. Atgirden ir inte namngiven i gillande Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Samlad effektbedémning tas fram inom &atgardsplaneringen for
ny planperiod 2026—2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Beddmning
Reskomfort och Atgarden innebér att langre tag kan trafikera och angéra Kalmar | Forbattring
trygghet C, vilket minskar trangsel ombord pa tagen.
Restid Langre avstand mellan busstation och plattformsangéring kan ge | Férsumbart
Okad total restid om anslutning missas. Samtidigt planeras att
vissa linjer skall dras om och de far da kortare gangvag mellan
buss och tag.
Restidsosékerhet och Okad kapacitet pa stationen minskar risken for stérningar och Forbattring
férseningar forseningar i trafiken.
Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksékerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Slopad gangpassage i plan och forvarvande av den privata Forbattring
fastigheten mellan sparen minskar risken for sparspring.

Halsa
Natur- och kulturmiljo
Klimat

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) ofdrandrat
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) ofdrandrat
Energianvéandning (kwh/prognosar) uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) oforandrat
Resande personbil (Mpkm/prognosar) minskar
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Okar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) uppgift saknas
Prognosar (kton) uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* uppgift saknas

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter o % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 6123 19
Reinvestering per ar 118 0,37
Drift och underhall per ar 0,72 0,04

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

8



Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Okad kapacitet pa stationen minskar risken for stérningar och férseningar i trafiken. Langre | >
tdg minskar trangseln ombord.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Slopad gangpassage i plan och férvarvande av den privata fastigheten mellan sparen >

minskar risken for sparspring.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddémning

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (6vrigt):

Ovriga effekter Bedémning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 233 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0

Totala utgifter 238 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgirden okar kapaciteten pa Kalmar C, vilket minskar risken for storningar och forseningar samt
mojliggor for fler och lingre tig att angdra driftplatsen. Atgirder for att minska obehoriga i
sparomradet forbattrar trafiksikerheten. Ingen kvantifiering av nyttorna har gjorts, men de bedoms
overstiga kostnaderna, varfor atgarden bedoms som Lonsam - endast bedomd.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Okad kapacitet pa stationen minskar risken for storningar och forseningar i trafiken. Slopad
gangpassage i plan och forviarvande av den privata fastigheten mellan sparen minskar risken for
sparspring.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Det finns inga tekniska beroende av andra atgarder i infrastrukturen. Daremot kan framtida
forandringar i trafikering, till exempel Stangadalsbanans framtid, paverka nyttan av dtgarden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgirden péverkar persontrafiken, frimst pé regional niva. Den grupp som beddms fA storst nyttor av
atgarden ar privatpersoner, fraimst pendlare till arbete/skola.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Okat utbud med storre flexibilitet och minskad risk for storningar/forseningar 6kar mojligheten att
resa med kollektivtrafik, vilket bidrar positivt till funktionsmalet.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Ingen godstrafik pa Kalmar C, varfor atgarden inte ger ndgot bidrag till funktionsmalet.

Funktionshindrades tillganglighet

Tillgdnglighetsanpassning av plattformar och tydliggorande av strak 6kar tillgdngligheten for
funktionshindrade. Slopad plankorsning med bommar innebéar en enklare trafiksituation for fard till
plattform. Atgirden bedéms bidra positivt till funktionsmalet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Slopad plankorsning okar tryggheten och trafiksakerheten, vilket ar positivt for barns mojlighet att
sjalva anvanda transportsystemet, och bidrar positivt till funktionsmalet.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Befintlig plankorsning slopas vilket minskar risken for sparspring. Ny entré i 6st skapar en sakrare och
tryggare plattformsangoring for resendrerna. Forvarv av privat fastighet minskar risk for obehoriga i
sparet. Atgiirden bedoms 6ka trafikséikerheten p4 Kalmar C och bidra positivt till hinsynsmaélet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Overflyttning fran vig till jirnvig ger minskade utslapp, vilket bidrar positivt till hinsynsmélet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning fran vig till jirnvig ger minskade utslipp, vilket bidrar positivt till hinsynsmélet.

Buller och vibrationer
Risk for 6kat buller vid 6kad tagtrafik bidrar negativt till hinsynsmalet.

Landskap
Ingen paverkan da det ar stationsomrade idag, inget bidrag till hdnsynsmalet.

Vatten
Ingen paverkan; inget bidrag till hansynsmalet.

Material och kemiska produkter
Ingen paverkan; inget bidrag till hansynsmalet.

Fororenade omraden och masshantering
Ingen paverkan; inget bidrag till hansynsmalet.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Slopad plankorsning och ny entré i 6st ger bade positiva och negativa effekter; slopad plankorsning ger
okad trafiksdkerhet, men den omvig som skapas mellan busstationen och plattformarna ger minskad

tillgdnglighet. Forbattring av straket mellan busstation och plattformar bidrar positivt till
tillgangligheten.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Kalmar C, spar och plattformar
Objekt-id JSYR2601

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Kalmar

Kommun Kalmar

Trafikverksregion Sydostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Kalmar C ar beldgen i centrala Kalmar och utgor dndstation for bade Kust till kustbanan och
Stdngadalsbanan. Stationen dr en sickstation med tre plattformsspar, ett lokrundgangsspar och tre
uppstéllningsspar samt tva plattformar. Dagens utformning innebar kapacitetsbegransningar redan
idag och mojliggor ingen utokning for fler och langre tdg som det finns ett 6nskemal om.

Efter inforande av 15-minuterstrafik 6ver Oresundsbron, enligt tigplan 2024, har det extra 1anga
uppehallet i Vaxjo och Alvesta tagits bort. Det innebar att det inte finns ndgot mojlighet att koppla fran-
och till vagnar, vilket innebar att man kan behova kora med langre tag till Kalmar C. Det innebar att
plattformskapaciteten utgor en begrinsning redan idag. Basprognosen har med en liten 6kning av SJ
tag samt lokaltag, denna 6kning har att géra med att man kor under fler timmar 4n idag. Det innebar
att plattformskapaciteten kommer bli anstringd fler timmar. Nya fordonstyper med andra langder
kommer trafikera ar 2045, vilket dven paverkar hur man kan anvianda sparen i framtiden.
Plattformsovergang sker i plan och det forekommer problem med sparspring pa stationen, vilket utgor
en sikerhetsbrist. Det finns en privat fastighet mellan sparen pa bangarden som innebér
sdkerhetsbrister genom att infarten till fastigheten inbjuder till obehoriga pa bangarden samt
sparspring och parkerade fordon pa fastigheten hamnar nara eller pa sparet nar de vander for att kora
ut.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

netan 174

meidn 20

Kalmar C idag

Trafikslagsspecifik information — nuléage och brister

Banliingd 1 000 meter spar inne pa Kalmar C (spar 3, 5, 6,
8)

Banstandard Tre plattformsspar, ett lokrundgangsspar samt
tre uppstillningsspar

Bantrafik persontag: 80 tag/dygn, godstag: o tag/dygn ar
2045

Banflode persontrafik: 1,4 miljoner resor/ar, godstrafik: o
miljoner ton/ar ar 2045

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446 {37
. . 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Beskrivning av atgarden

Utformningsforslaget omfattar en ny mittplattform i sodra delen samt att tva uppstéllningsspar ersitts
med nya plattformsspar parallellt med den nya mittplattformen (spar 6 och 7). Omloppsnéra uppstall-
ning kan fortsatt erbjudas pa dessa spar. Den befintliga mittplattformen forlangs for att klara langre tag
och breddas for att kunna hantera en planskildhet i framtiden, vilket i sin tur gor att sparen séder om
plattformen behover flyttas.

Den befintliga planpassagen till mittplattformen slopas och angoring till plattformarna (befintliga och
ny) sker istillet via en ny entré som ordnas fran Olandskajen, i stationens 6stra finde. Det innebir ca
200 m langre vag mellan busstationen och plattformsangoring. Gangstraket mellan
busstationen/stationshuset och den nya plattformsangoringen (utmed plattformen vid spar 1)
tydliggors och forbattras. I samband med atgiarden ska vissa busslinjer dras om (ingar inte i detta
objekt) vilket gor att avstindet mellan buss och tag blir kortare for vissa linjer. Anldggning av ny entré
innebar att den privata fastigheten i 6st behéver forvirvas.

Oversikt Kalmar C och gangstraket mellan busstatlonen/statlonshuset och den nya entrén som
ska forbattras och tydliggoras

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

i

Ll

I TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Skiss over utformningsforslaget

67

160

76

\ 2A
‘ Si /’6453
\ 240m

160

Figur 1 Schematiskt skiss pa en framtida utformning av Kalmar C.|

Schematisk skiss 6ver framtida utformning av Kalmar C

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17

@i

I TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

befintlig parkering
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Skiss entréplats, Kalmar centralstation
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Skiss éver ny plattformsangoring fran Olandskajen i st

Tina Vagner, Landskapsarkitekt LAR/MSA

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446 @i

Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921 v TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd 1 000 meter spar inne pa Kalmar C (spar 3, 5, 6,
8)

Banstandard Fem plattformsspar med lokrundgang samt ett
uppstallningsspar

Bantrafik persontéag: 80 tag/dygn, godstag: o tag/dygn ar
2045

Banflode persontrafik: 1,4 miljoner resor/ar, godstrafik: o
miljoner ton/ar ar 2045

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirden ar att 16sa kapacitetsbegransningar som finns redan idag. Vidare dven att atgiarda
sdkerhetsbrister och gransdragning mellan olika fastigheter.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Beradkningsmetod Total- Standard-
rev datum kostnad avvikelse
(mnkr) (mnkr)

Omréaknad |Standard-
total- avvikelse
kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023

(mnkr)
GKI (endast

2024-03-17 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 261 78 261 78
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 233
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Bedémning

) . Nya spar som ersétter gamla kan ge minskade drift- och .
Drift och underhall . - ) Foérsumbart
underhallskostnader men det bedéms vara marginellt.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Bedémning

Tillkommande
investeringskostn
ad for signal i
BCA

Tilkommande signalkostnad i UA, del av
investeringskostnaden

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

22




Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446 f';i_ﬂ TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921 v
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Planeringslage
Funktionsutredning firdigstilld 2024-02-14. Atgirden #r inte namngiven i gillande Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Samlad effektbedémning tas fram inom &atgardsplaneringen for

ny planperiod 2026—2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
. " I TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Awvikelse fran ASEK nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Samhallsekonomisk kalkyl ej framtagen eftersom Kapacitetscenter bedomer att effekterna
ar svara att kvantifiera.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446 YT
I TRAFIKVERKET

Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Det finns inga tekniska beroende av andra dtgarder i infrastrukturen. Daremot kan
framtida forandringar i trafikering, till exempel Stdngddalsbanans framtid, paverka nyttan av atgiarden.

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-17

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Effektbeddmning

2 Arbets-PM

3 Kostnadskalkyl

4 Berakning signalkostnad
5 Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: d972ce50-88b5-4553-b6d4-b2bbf8191¢98

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: JSYR2601, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

. ) 1 TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Olander Peter, PLsorv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-03-31
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Olander Peter, PLsOrv
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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