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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Kronoberg lin och berdr Vixjo kommun.

Nulage och brister

Korsningspunkten viag 23 och Bergsnasviagen/Stora Rappevagen ar idag en signalreglerad korsning.
Trafikverket utreder forutsattningarna for att bygga om den till planskild trafikplats med
dropprefugsutformning. Framtida anldggning skulle innebara hogre framkomlighet inom funktionellt
prioriterat vignat och vara trafiksikrare.

Beskrivning av atgarden

Atgirden ir en trafikplats av rutertyp med pa- och avfartsramper som #r parallella med vig 23 och
ansluter till Stora Rappevigen/ Bergsnisvagen i dropprefuger 6ver viag 23. Dropparna utformas med
ett korfalt. Befintligt hallplatslage for bussar tas bort i samband med byggnationen av trafikplatsen.
Ersitts av en hallplats med ett 14ge i vardera riktning (A och B-lage) strax soder om trafikplatsen. Vig
23 forses med mittracke pa strackan och 2+1 korfalt. Vissa bulleratgarder ingar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Projektets andamal dr att skapa en vigutformning som klarar férvintad framtida trafik avseende
kapacitet, framkomlighet och trafiksdkerhet i korsningen mellan viag 23 och vag 715 (Stora
Rappevagen).

Investeringskostnad

Kostnaden dr 168 mnkr i prisnivd 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -41 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,28

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

3



Objektnummer: VSY2267, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lindberg Nina, 1Vsorv3, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller vuxna bilforare, framst lokalt (Vaxjo kommun) och regionalt (Region Kronoberg).
Ingen specifik naringsgren bedoms gynnas utan naringslivets transporter totalt.

Funktionsmal och hansynsmal

Okad trafiksikerhet, forbittrad framkomlighet, kapacitet, reskomfort och tillférlitlighet for
motorfordon star i konflikt med negativa effekter for landskap, djur- och vaxtliv. Lansstyrelsen har
yttrat sig om risk for pataglig skada pa riksintresse kulturmiljovarden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Denna SEB utgor en del av underlaget for atgardsval, syfte och malbild i och med regionens beslut att ej
uppfora ett nytt sjukhus pa platsen. Bakgrund: Vagplanen inleddes som en del av planerad ombyggnad
av transportinfrastrukturen vid byggandet av ett nytt regionalt akutsjukhus i den angréansande
fastigheten Rimfrosten 1. Samrad har hallits under forutsittning att sjukhuset byggs. TRV bedomer
typfall 2 (ej betydande miljopaverkan) men liansstyrelsen gor i dagsliaget bedomningen att MKB kravs. I
juni 2023 meddelade Region Kronoberg att de planerna avbryts och TRV utreder darfor atgardsbehov
och forutsattningarna for att fortsitta vagplanen.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskostnad personbil | Jamnare hastighet ger positiva effekter pa -0,16 mnkr/ar 4,3
reskostnaden genom minskad
branslefdérbrukning och minskat
fordonsslitage.

Restid Restid for kollektivtrafikresenarer minskar Forbattring
vilket inte omfattas av kalkylen. Flera
busslinjer passerar och paverkas av bade
minskad restid generellt och ny busshallplats
(som ersétter flera busshallplatser).

Restid personbil Hojd hastighetsbegransning och slopad -12 kftim/ar 95
trafiksignal ger minskade restider.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Bedémning

Godstidskostnad vdag | Hojd hastighetsbegransning och slopad -0,03 mnkr/ar 0,63
trafiksignal ger minskade restider.

Reskostnad lastbil Jamnare hastighet ger positiva effekter pa -0,10 mnkr/ar 2,4
reskostnaden genom minskad
branslefdérbrukning och minskat
fordonsslitage.

Restid lastbil Hojd hastighetsbegransning och slopad -1,2 kftim/ar 11
trafiksignal ger minskade restider.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter Med minskad restid foérvantas det kollektiva Forsumbart
resandet tka nagot. Med Okat resande
kommer aven biljettintékterna att 6ka.
Trafikeringskostnader | Med minskad restid kommer Forsumbart
trafikeringskostnaden for kollektivtrafiken att
minska nagot.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Se trafiksdkerhet totalt -0,02 LAS/ar
exkl MAS (LAS)
D&da Se trafiksékerhet totalt 0 D/ar
Egendomskador Se trafiksékerhet totalt -6,7 EO/ar
Ej allvarligt skadade Se trafiksakerhet totalt -0,10 ES/ar
Mycket allvarligt Se trafiksékerhet totalt 0 MAS/ar
skadade
Trafiksdkerhet totalt Forbattrad korsningsutformning och 17
(beréknat) motesseparerad vag ger positiva
trafiksakerhetseffekter (géller alla delaspekter
ovan).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning
Halsa

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar Jamnare korforlopp leder till minskade 0 ton/ar 0,10

utslapp.
Buller Den genomgéaende trafiken pa vag 23 Forsumbart

skarmas delvis av via av- och
pafartsramperna men for fordon pa dessa
ramper samt pa Stora Rappevagen innebar
en forflyttning av bullerkallan till en hégre hojd
vilket kan medfdra ytterligare spridning i
landskapet. For vissa narboende som idag
utsatts for relativt hoga bullernivéer kan
atgarden innebara en forbattring genom att
riktlinjerna for bullerskyddsatgarder aktiveras.
For 6vriga narboende forvantas en viss
forsamring ske med 6kning av buller men
under godtagbara riktvarden. Bullerutredning
kommer att genomféras inom projektet for att
narmare utreda faktiska férutsattningar. Totalt
kommer bullersituationen att paverkas, bade
av forbattringar och férsamringar, och den
totala effekten ar svar at bedoma i detta
skede. Forandringarna totalt sett beddms som
forsumbart i jamférelse med hela projektet.

Kvaveoxider Jamnare korforlopp leder till minskade 0 ton/ar 0,16
utslapp.

Slitagepartiklar Jamnare korforlopp leder till minskade 0,03 ton/ar 6,3
utslapp.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Anléaggningen ligger i sin helhet inom
riksintresse for kulturmiljovarden med negativ
paverkan pa detta. Lansstyrelsen menar att
genomfdrandet kan komma att innebéra
pataglig skada pa riksintresset.

Forsamring

Intrdng - manniskor

Atgarden innebér visst intrang i befintligt
gang- och cykelnat nordvast om korsningen.
Detta skall ersattas med ny utformning av
Vaxjo kommun som idag inte ar kand.

Fdrsumbart

Intrdng - manniskor

Atgarden innebér dkat ianspraktagande av
mark samt en foérandring av siktlagen vilket
gor korsningen storre och mer synlig &n idag.
Anlaggningen kommer bidra till en féréandring
av omradets allméanna karaktéar till mer urbant
landskap. Dock ar omradet redan starkt
praglat av infrastruktur, trafik och bebyggelse
vilket leder till att forsamringens omfattning
beddéms som forsumbar i detta sammanhang.

Forsumbart

Véaxt- och
djurlivseffekt

Trafikplatsen med tillhérande ramper innebar
en breddning av anlaggningen som
tilsammans med en héjd hastighet och
inférande av mittracke langs med vag 23 okar
vagens barriareffekter vilken i sin tur riskerar
forsamra djurs rorlighet samt vaxters majlighet
till spridning. Dock far vagen, framst for sitt
hoga trafikflode, redan idag betraktas som en
kraftig barriar for vaxt- och djurliv.

Forsumbart

Vaxt- och
djurlivseffekt

Utbyggnad av vaganlaggningen innebar
Okade storningseffekter vilket riskerar att
paverka den biologiska mangfalden negativt.
Sarskilt artgruppen fladderméss bedéms
paverkas negativt av ljus- och ljudstérningar.

Forsamring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en minskad anvandning av

Motorbransle

motorbréansle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”. Se
avsnittet "Kompletterande indikatorer” for mer
information”.

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 1,7763568394002505E-15
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -1,1102230246251565E-16
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behdvs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,00

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -0,29

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade 0,45

effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 1544 8,0
Reinvestering per ar 24 0,20
Drift och underhall per ar 3,6 0,05

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i dtgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

12



Objektnummer: VSY2267, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lindberg Nina, 1Vsorv3, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Hoégre hastighet ger minskad restid och minskad reskostnad. 99 mnkr > 0,67

Forbattrad restid for kollektivtrafikresenarer. >

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Hogre hastighet ger minskad restid och minskad reskostnad fér gods och fordon. 14 mnkr 0,09

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

Minskad restid leder till 6kat resande och tkade biljettintdkter samt minskade =0 0

trafikeringskostnader. Forandringen bedéms som liten och effekten som férsumbar.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Forbattrad korsningsutformning och métesseparerad vag ger positiva 17 mnkr
trafiksakerhetseffekter.

0,11
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Jamnare korforlopp leder till minskade utslapp. 6,6 mnkr 0,04
Halsa: Det finns faktorer som kommer leda till saval forbattringar som férsamringar av =0

bullersituationen.

Natur- och Kulturmiljo: Det finns ett riksintresse for kulturmiljovarden som paverkas <
negativt och dar atgarden kan komma att innebéra pataglig skada enligt lansstyrelsen.
Den utbyggda vaganlaggningen innebar ékade negativa storningseffekter for vaxt- och
djurliv (till exempel for fladdermdss som finns i omradet).

Klimat (hoghdojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvardena och
beddmningarna for Personresor och Godstransporter.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -30 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 106 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,7

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 146 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 2,1 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 148 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV -41 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,28
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Ibnsamhet | Robust olénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bedoms som olénsam d& NNK &r under -0,1 for huvudanalysen och samtliga
kanslighetsanalyser. Ej beraknade effekter bedoms totalt sett som negativa och forandrar inte
bedomningen av dtgardens lonsamhet.

De stora nyttorna, restid och trafiksikerhet, uppstar i korsningen som EVA hanterar schablonmassigt
vilket bidrar till osdkerhet i resultaten. EVA bedoms dock fdnga de viktigaste effekterna av atgarden
dven om EVA inte ar det mest lampliga verktyget for att berdkna effekter av detaljerade
korsningsétgarder.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

De stora nyttorna, restid och trafiksikerhet, uppstar i korsningen. EVA hanterar korsningen
schablonmassigt vilket bidrar till osdkerhet i resultaten. EVA bedoms dock fanga de viktigaste
effekterna av atgiarden pa ett tillrackligt bra sitt.

Ej beraknade effekter:

De ej beriknade effekterna bedoms bidra med en forsamring da atgarden ger ett intrang i landskapet
som paverkar kulturmiljon, barridreffekter, storningar samt landskapsbild negativt. De forsamringar
som uppstar vigs inte upp av de (ej berdknade) forbattringarna av restid kollektivtrafikresenirer.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Det finns inga beroenden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Storst nytta tillfaller vuxna bilforare, framst lokalt (Vaxjo kommun) och regionalt (Region Kronoberg).
Ingen specifik naringsgren bedoms gynnas utan naringslivets transporter totalt.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Med trafikplats sker en viss forbattring av framkomligheten pa vig 23 och tillgingligheten pa Stora
Rippevigen och omradet Ostra Rippe. Forbittringen ir storst for biltrafik men fven en viss forbittring
for regional kollektivtrafik.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Trafiken langs vag 23 far ett jamt flode som tillater hoga hastighet. Trafiken till/fran Bergsnisviagen och
Stora Rappevigen far ett jimnare flode utan stopp for trafiksignal. Med en trafikplats som i plan skiljer
vig 23 med de korsande vigarna sikerstills framkomlighet och tillforlitligheten 6kar.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden bidrar inte till funktionshindrades tillginglighet till transportsystemet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden innebdr visst intring i befintligt gang- och cykelnit nordvist om korsningen. Detta skall
ersittas med ny utformning av Viaxjo kommun som idag inte ar kéand.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

17


http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/seb

Objektnummer: VSY2267, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lindberg Nina, 1Vsorv3, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Genom oOkad separering av trafik langs vag 23 och en sakrare korsning okar trafiksiakerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden innebir en liten minskning av trafikarbete och koldioxidutslipp vilket ir en forbéttring
jamfort med det transportpolitiska hansynsmalet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och évriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden innebir ett jimnare kormonster med firre inbromsningar och kraftiga accelerationer.
Buller och vibrationer

Atgirden leder till sivil forbéttringar som forsimringar av bullersituationen. Vidare utredning och
bullerberdkning kravs for att na klarhet. Situationen for vibrationer bedéms oforandrad.

Landskap

Landskapsbilden utgor del av riksintresse kulturmiljovarden. Lansstyrelsen menar att genomférandet
kan komma att innebara pataglig skada pa riksintresset. Bidrar dven till att férandra
landskapskaraktiren péa platsen fran landsbygd till mer urban eller semi-urban.

Vatten

Med tillracklig kapacitet i systemet for fordrojning av vigdagvatten bedoms atgiarden ha en férsumbar
paverkan pa vatten.

Material och kemiska produkter

Bedoms inte paverkas/relevant underlag saknas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Inga vasentliga fororeningar ar i nulaget kdnda i omradet. Mindre mangd massor med vissa forhojda
fororeningar kan komma att avlagsnas och omhandertas.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Okad trafiksikerhet, forbittrad framkomlighet, kapacitet, reskomfort och tillforlitlighet for

motorfordon stér i konflikt med negativa effekter for landskap, djur- och viaxtliv. Lansstyrelsen har
yttrat sig om risk for pataglig skada pa riksintresse kulturmiljévarden.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,76246
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,15756
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00304

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 23 Trafikplats Rappe
Objekt-id VSY?2267
Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Kronoberg

Kommun Vaxjo

Trafikverksregion

Sodra regionen

Trafikslag

Vag

Skede

Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Nulage och brister

Vy 6ver korsningen fran nordvast.

Korsningspunkten vig 23 och Bergsnasviagen/Stora Riappevigen ar idag en signalreglerad korsning.
Trafikverket utreder forutsattningarna for att bygga om den till planskild trafikplats med
dropprefugsutformning. Framtida anldggning skulle innebara hogre framkomlighet inom funktionellt
prioriterat vagnat och vara trafiksiakrare.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangvagslangd

Ingen ny gangvag byggs inom projektet. Bade sdéder och norr om fo-
reslagen trafikplats finns befintliga planskilda passager som kvar-
star men kan behova justeras. Plankorsningen har tidigare haft ett
overgangstalle och gangviag med kantsten fram till denna rivs.

Gangvagsstandard

Varierande standard, separerad med kantstod langs med storre de-
len av Bergsnasviagen, helt friliggande gang- och cykelvag vaster om
vag 23, separerad gang- och cykelvag med grasbekladd skiljeremsa
langs Bergkvara Bredvik (mot skolan). Gang- och cykelpassage i
plan med mittrefug, utan signalreglering och malning finns i kors-
ningen. Planskilda gang- och cykelpassager finns strax norr och so-
der om korsningen.

Gangtrafik

Sydvist om korsningen ligger Per Lagerkvistskolan med 700 elever
i arskurs F-9. Soder om skolan har viasentlig nybyggnation av bo-
stader skett sedan 2014. Sydvist om trafikplatsen finns ett befint-
ligt bostadsomrade. Inom omradet forekommer gangtransport till
friluftsliv inom riksintresse kulturmiljovarden, bollplaner och bad-
plats nordost om plankorsningen.

Cykelvagslangd

Cirka 0,2 km befintlig cykelvag rivs och ersatts med ny nord vast
om plankorsningen. Befintliga GC portar kan behova justeras.

Cykelvagsstandard

Cykelvag finns langs Bergsnisviagen/-Bredviksviagen samt parallellt
om vig 23 i nordvist. Planskilda GC passager finns norr och séder
om befintlig korsning.

Cykeltrafik

Cykeltrafiken har fraimst malpunkter i bostadsomrade, skola, riks-
intresse kulturmiljovard samt friluftslivsanlaggning med bad och
bollplaner i nordost.

Viglangd

Cirka 0,8 km pé vig 23.

Vagstandard

2+2 genom korsningen + ett vanstersviangsfalt i vardera riktning.
20 meter bred inklusive vinstersviangsfalt. Hastigheten varierar
fran att vara 80 km/h séder om korsningen till 50 km/h genom
korsningspunkten och 9o km/h norr om.

Vagtrafik

ADT: 7772 fordon (2022) varav 8,2 % tunga fordon.

Annan anlaggning (dimension)

Busstrafik.

Annan anlaggning (standard)

2 hallplatser med tva ldgen pa vardera hallplats (totalt 4 ligen)
finns ldngs med vig 23 och Bergsnasvigen idag.

Annan anlaggning (trafik)

Linjerna 4, 9, 114, 123 och 144 trafikerar strackan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

' f [ Befintlig gc-port (7-494-1)

¥/

Kommunala gatorna Bergsnasvagen och
Bredviksvagen anpassas till ny trafikplats

Kommunal gata Stora
Réppevigen anpassas till ny
trafikplats

— Ny trafikplats och ny bro over
kb rv23 (bron dimensioneras for
e for2«2)

Luftiedning 130 kV

Rv 23 byggs om till 2+1 pd befintlig
vag pd en stracka pd ca 1 km

Befintlig gc-port (100-235-1)

Planerad ny dubbelnktad
busshilipiats

Principutformning for tpl Rappe med ingdende atgarder.
Utformningen ar ungefarlig framforallt avseende pa- och avfartsrampernas utformning.

Atgirden dr en trafikplats av rutertyp med pa- och avfartsramper som &r parallella med vig 23 och an-
sluter till Stora Rappevigen/ Bergsnésvigen i dropprefuger 6ver viag 23. Dropparna utformas med ett
korfalt. Befintligt hallplatslage for bussar tas bort i samband med byggnationen av trafikplatsen. Ersatts
av en hallplats med ett lage i vardera riktning (A och B-lige) strax soder om trafikplatsen. Vag 23 forses
med mittracke pa strackan och 2+1 korfilt. Vissa bulleratgarder ingéar.

Vig 23 framtidssdkras genom att forberedas for 2+2 och 100 km/h. Justering av korfalt och
hastighetsbegriansning sker inom ramen for eventuellt framtida projekt pa langre stracka av vag 23.
Bade den sodra och norra planskilda gang- och cykelpassagen behover forldangas till f6ljd av att
pafartsramperna i trafikplatsen striacker sig forbi passagernas placeringar. Trafikplatsens avfarter
avslutas dock innan passagerna och paverkar inte dess konstruktion. I de samhéllsekonomiska
kalkylerna antas inga forandringar pa géng- och cykelnitet forutom de extra kostnader for eventuell
forlangning av gang- och cykelpassagerna enligt ovan.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvagslangd 0,25 km GC vig nyanlaggs. efter rivning av be-
fintlig.

Gangvagsstandard Separarad GC vag. Tva nya GC portar i norr och
soder som ersatter befintliga.

Gangtrafik Information saknas.

Cykelvagslangd 0,25 km GC vag nyanlaggs. Efter rivning av be-
fintlig.

Cykelvagsstandard Separarad GC vag. En ny GC port i norr ersitter
befintlig.

Cykeltrafik Information saknas.

Vaglangd Cirka 0,8 km for viag 23

Vagstandard Vig 23 anldggs som 2+1 med mittseparering och
80 km/h. Framtidssakras for 100 km/h och 2+2
men den atgirden bor harmoniseras pa en langre
stracka.

Vigtrafik ADT: 7772 fordon (2022) varav 8,2 % tunga for-
don. Prognos 2040: 10 500 fordon varav 16,7 %
tungtrafik.

Annan anldggning (dimension) Busshaéllplats.

Annan anlaggning (standard) 4 héllplatslagen tas bort ersitts av en hallplats
med ett lage i vardera riktning (2 lagen).

Annan anldggning (trafik) Linjerna 4, 9, 114, 123 och 144 kommer fortsatt
trafikera strackan. Skolan ar viktig malpunkt.

Syfte och viktigaste effekt

Projektets andamal dr att skapa en vigutformning som klarar forvintad framtida trafik avseende

kapacitet, framkomlighet och trafiksakerhet i korsningen mellan vag 23 och vag 715 (Stora

Rappevagen).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-10-02 | 2024-6 GKI (endast 176 53 168 50

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 146

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

Vvéag

Underhallskostnad

underhéallskostnader.

Mer och komplexare vaganlaggning ger 6kade drift- och

-2,1

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Denna SEB utgor en del av underlaget for atgiardsval, syfte och mélbild i och med regionens beslut att ej
uppfora ett nytt sjukhus pa platsen. Bakgrund: Vagplanen inleddes som en del av planerad ombyggnad
av transportinfrastrukturen vid byggandet av ett nytt regionalt akutsjukhus i den angransande
fastigheten Rimfrosten 1. Samrad har hallits under forutsattning att sjukhuset byggs. TRV bedomer
typfall 2 (ej betydande miljopaverkan) men ldnsstyrelsen gor i dagsliget bedomningen att MKB kréavs. I
juni 2023 meddelade Region Kronoberg att de planerna avbryts och TRV utreder darfor atgardsbehov

och forutsattningarna for att fortsatta vagplanen.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-10-22

Namn Tillvaxttal

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,4

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6

Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2

Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VSY2267, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Lindberg Nina, 1Vsorv3, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2024-12-06

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
146 mnkr 2,1 mnkr 106 mnkr -41 mnkr 0,28
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 204 2,1 95 -111 -0,54
Hogre transportfldden i prognosar 1, +20 % 146 2,2 123 -25 -0,17
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 146 2,0 91 -57 -0,38
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 146 2.1 94 -54 -0,36
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 146 2,1 110 -37 -0,25
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 146 2,1 102 -46 -0,31
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 146 2,1 106 -41 -0,28
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 146 2,1 110 -38 -0,26
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 146 21 103 -45 0,30

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Det finns inga beroenden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VSY2267, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Lindberg Nina, 1Vsorv3, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VSY2267, Arendenummer: TRV 2024/35446 Wb
i , . I TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Lindberg Nina, 1Vsorv3, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning
2 AKK

2b Indexomrakning

3a ArbetsPM

3b Resultatfil SEA/EVA
3c json

4 Klimatkalkyl

SEB Id: 8bde3911-b5ch-4al18-ab67-6¢725f6914¢c9

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Objektnummer: VSY2267, Arendenummer: TRV 2024/35446 il

. . ) w1y TRAFIKVERKET
Kontaktperson: Lindberg Nina, 1Vsorv3, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-01-30
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Lindberg Nina, IVsdrv3
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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