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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Kronoberg lin och berdr Vixjo kommun.

Nulage och brister

Vag 27 stracker sig mellan Karlskrona och Goteborg, via Vaxjo. Vagen har en viktig funktion for
langviga gods- och persontransporter (vilket skapar hogre bullernivaer), samt en internationell
koppling ner i Europa via Karlskrona och farjeforbindelsen till Polen. Aktuell stricka ar en del av ett
viktigt pendlingsstrak mellan Tingsryd och Viaxjo. Vagstrackan har betydande brister vad giller
framkomlighet och trafiksikerhet. Det ar framfor allt m6tesolyckor samt korsningsolyckor som ar
vanliga.

Beskrivning av atgarden

Métesseparering (7,8 kilometer) av befintlig viig, 30% omkérningsandel. Oversyn av korsningar,
anslutningar och sidoomrade. Parallellvagar (cirka 4,2 kilometer) samt kompletteringar av befintligt
gang- och cykelnit (650 meter totalt). Ingar gor dven, Viltstangsel (7,8 kilometer dubbelsidigt),
faunaatgarder (viltport samt flera torrtrummor) och bulleratgiarder (bullerplank 3750m samt
fonsteratgiarder) Barighetsatgiarder pa grund av torv ingar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden ar att forbattra trafiksdkerheten for samtliga trafikslag samt att forbattra
framkomligheten for 1angvaga motorfordonstrafik. Vagens barridreffekt for vilt ska ocksa minskas.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 301 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 54 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,18

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden leder till minskad restid for fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vig) och dirmed
bedoms personer med korkort gynnas mest. Kollektivtrafiken gynnas ocksa i och med minskade
restider. Den regionala trafiken gynnas av battre vig med hogre hastighet, strackan ar en del av ett
pendlingsstrak mellan Tingsryd och Vixjo. Aven lokal trafik gynnas.

Funktionsmal och hansynsmal

Forbattrad framkomlighet samt trafiksdkerhet men en negativ paverkan pa landskap och klimat.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osdker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Det finns en atgardsvalsstudie framtagen: Vag 27 Vixjo — Saljeryd, TRV 2019/30222. I norr ansluter
atgarden till Etapp 2 for rv 27. Etapp 2 kommer sannolikt genomforas fore aktuell atgéard. Ingen
samordning bedoms kravas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil Okade kostnader for drivmedel i och med 1,1 mnkr/ar -27
hogre hastigheter.
Restid personbil Minskad restid i och med hdgre hastigheter. -28 kftim/ar 213
Restidsosékerhet och Minskad restidsosakerhet Forsumbart

férseningar

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Nagot minskad restid i och med hogre -0,05 mnkr/ar 1,2
hastigheter.
Reskostnad lastbil Okade branslekostnader i och med hogre 0,50 mnkr/ar -12
hastigheter.
Restid lastbil Minskad restid i och med hogre hastigheter. -2,5 kftim/ar 21

Persontransportféretag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Forbattrad trafiksékerhet i och med -0,24 LAS/ar
exkl MAS (LAS) mittseparering och viltstangsel.
Doda Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,04 D/ar
mittseparering och viltstangsel.
Egendomskador Forbattrad trafiksdkerhet i och med -7,0 EO/ar
mittseparering och viltstangsel.
Ej allvarligt skadade Forbattrad trafiksdkerhet i och med -0,93 ES/ar
mittseparering och viltstangsel.
Mycket allvarligt Forbéattrad trafiksdkerhet i och med -0,07 MAS/ar
skadade mittseparering och viltstangsel.
Trafiksdkerhet totalt Forbéattrad trafiksdkerhet i och med 223
(berdknat) mittseparering och viltstangsel.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar 0 ton/ar 0
Buller Okade bullernivaer i och med hégre Forbattring
hastigheter. Bulleratgarder ingar och ger en
forbattring sedan innan.
Kvaveoxider Hogre hastigheter ger ndgot dkade utslapp 0,02 ton/ar -0,0039
Slitagepartiklar Hogre hastigheter ger ndgot 6kade utslapp 0,57 ton/ar 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och Den aktuella strackan gar genom ett Forsumbart

kulturlamningar riksintresse for kulturmilj.

Intrdng - manniskor Breddning, mittracke och viltstangsel dkar Forsamring

vagens visuella intrang i landskapet.
Barriareffekten okar ocksa pé grund av tkade
hastigheter, viltstangsel samt att anslutningar

stangs.
Véaxt- och Mittracke, breddning av vag samt viltstangsel Forsamring
djurlivseffekt Okar vagens barriareffekt och innebar ett

ytterligare intrdng i befintliga livsmiljoer. Det
mildras dock av att en viltpassage anlaggs.

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Hogre hastigheter medfor en 6kad
Motorbréansle anvandning av motorbransle, vilket 6kar

utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i
nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer
information.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedémt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) 3,552713678800501E-15
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas siledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddmt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,03

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 1,99

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade -3,27

effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

9



Objektnummer: VSY1870a, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Brimmer Lars, PLsorv, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 4652 32
Reinvestering per ar 62 0,51
Drift och underhall per ar 7,2 0,10

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Minskad restid i och med hogre hastigheter. Branslekostnaderna 6kar i och med hdgre | 186 mnkr 0,61
hastigheter.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Minskad restid i och med hogre hastigheter. Branslekostnaderna dkar i och med hdgre | 10 mnkr 0,03
hastigheter.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Forbattrad trafiksdkerhet i och med mittseparering och viltstangsel. 223 mnkr

0,73
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Hogre hastigheter ger 6kade utslapp -0,0039 mnkr | > 0,00
Halsa: Okade bullernivaer i och med hogre hastigheter. Bulleratgarder ingar som ger >
en forbattring.
Natur- och Kulturmiljo: Okad barriareffekt for véaxt och djurliv samt for manniskor och <
innebér ett ytterligare intrang i befintliga livsmiljoer. Atgarden dkar ocksa végens
visuella intrang i landskapet.
Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter”.
Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-12-06 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -61 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 359 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 257 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 47 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 305 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 54 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,18
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Ibnsamhet | Lénsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bedoms medfora positiva nyttor, framst i form av 6kad trafiksikerhet och minskad restid. D&
atgardens nyttor overstiger kostnaderna bedoms atgarden vara samhallsekonomiskt 16nsam. Samtliga
kanslighetsanalyser, forutom Hogre investeringskostnad och Lagre vardering av trafiksakerhet, visar pa
ett positivt resultat. De ej prissatta effekterna bedoms medféra bade forbattring och forsamring, men
totalt sett bedoms de vara forsumbara.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

EVA lampar sig val for objektet d& investeringsatgarden innebar ombyggnad av befintligt vagsystem i
landsbygdsmiljo. Vanlig atgard med relativt sikra effektsamband.

Ej beraknade effekter:

Okad barriireffekt och intrang for vixt och djurliv samt for manniskor i och med hogre hastigheter,
breddning, viltstingsel samt mittricke. Atgirden 6kar ocksa vigens visuella intrang i landskapet.
Foreslagna bulleratgarder bedoms ge en forbattring av [judmiljon trots hogre hastigheter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inget kiant beroende till annat infrastrukturprojekt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden leder till minskad restid for fordonstrafik (personbil och godstransporter pa vig) och dirmed
bedoms personer med korkort gynnas mest. Kollektivtrafiken gynnas ocksa i och med minskade
restider. Den regionala trafiken gynnas av battre vig med hogre hastighet, strackan ar en del av ett
pendlingsstrak mellan Tingsryd och Vixjo. Aven lokal trafik gynnas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Restiden minskar for motorfordonstrafiken. Personbilstrafik och dven kollektivtrafik gynnas, men
forutsattningarna for att anvanda gang och cykel paverkas ej. Forbattrad vagstandard minskar
restidsosidkerhet i och med att risken for storningar minskar.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Restiden minskar vilket forbattrar tillgangligheten mellan regioner samt internationellt. Férbattrad
vagstandard minskar restidsosidkerhet i och med att risken for storningar minskar.

Funktionshindrades tillganglighet

I och med att utformningen av befintliga héallplatser anpassas till den nya utformningen av vigen
bedoms atgarden ge en nagot forbittrad tillganglighet for funktionshindrade resenérer.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Kompletterande géng- och cykelviagar byggs men bedoms inte paverka mojligheten att ga och cykla till
skolan pa egen hand.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstélldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Mittracke samt viltstangsel minskar risken for olyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Hogre hastigheter 6kar forbrukningen av drivmedel. Ny infrastruktur ger 6kad energianvindning vid
byggande samt drift och underhall.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Hogre hastigheter medfor att utslappen okar.
Buller och vibrationer

Okade bullernivéer i och med hogre hastigheter. Bulleratgirder ingdr och ger en forbittring sedan
innan.

Landskap

Breddning av vigen samt viltstingsel leder till 6kat intradng i landskapet, vilket kan medfora en
forsamring for livsmiljoer. Okad hastighet medfor ocksa nigot 6kad risk for pakorning, dock mildrar
viltstangsel och faunapassage denna effekt. Dock innehaller atgirden viltstangsel samt viltpassage
vilket ger ett positivt bidrag.

Vatten
Underlag saknas.
Material och kemiska produkter

Underlag saknas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fororenade omraden och masshantering

Underlag saknas.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Forbattrad framkomlighet samt trafiksdkerhet men en negativ paverkan pa landskap och klimat.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 0,64394
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,73233
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,01074

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 27 Séljeryd — Tegnaby
Objekt-id VSY1870a
Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Kronoberg

Kommun Vaxjo

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vig 27 stracker sig mellan Karlskrona och Goéteborg,

via Vaxjo. Vagen har en viktig funktion for

ldngviaga gods- och persontransporter (vilket skapar hogre bullernivéer), samt en internationell
koppling ner i Europa via Karlskrona och farjeforbindelsen till Polen. Aktuell stricka dr en del av ett

viktigt pendlingsstrak mellan Tingsryd och Viaxjo. Vagstrackan har betydande brister vad giller

framkomlighet och trafiksiakerhet. Det ar framfor allt motesolyckor samt korsningsolyckor som ar

vanliga.

Trafikslagsspecifik information — nulage och

brister

Vaglangd 8 kilometer

Vagstandard Vanlig vag, vagbredd 8 - 9 m, skyltad hastighet
70 - 90 km/h

Vagtrafik ADT 4 331 - 6 825 fordon per dygn, &r 2019, last-
bilsandel 14-17 %

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Motesseparering (7,8 kilometer) av befintlig viig, 30% omkorningsandel. Oversyn av korsningar, an-
slutningar och sidoomrade. Parallellvigar (cirka 4,2 kilometer) samt kompletteringar av befintligt
gang- och cykelnit (650 meter totalt). Ingar gor dven, Viltstangsel (7,8 kilometer dubbelsidigt), fauna-
atgarder (viltport samt flera torrtrummor) och bulleratgiarder (bullerplank 3750m samt fonsteratgéar-
der) Barighetsatgirder pa grund av torv ingar.

Pa strackan genom genom Ingelstad foreslds ingen métesseparering.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangviagslangd 0,65 kilometer

Géngvagsstandard Separerad, bredd 3 meter, ingen belysning.

Géngtrafik Okéant

Cykelvagslangd 0,65 kilometer

Cykelvagsstandard Separerad, bredd 3 meter, ingen belysning.

Cykeltrafik Oként

Viglangd 8 kilometer

Vagstandard Gles motesfri landsvag 2+1, 9,5 — 13 m, 100 km/h

Vagtrafik ADT 4 331 — 6 825 fordon per dygn, &r 2019, last-
bilsandel 14-17 %

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgirden ar att forbattra trafiksdkerheten for samtliga trafikslag samt att forbattra
framkomligheten for 1angvaga motorfordonstrafik. Vagens barriareffekt for vilt ska ocksa minskas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-04-03 | 2023-6 GKI (endast 301 90 301 90

AVS/Funktionsutredning)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 257

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde

(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad
Vvéag

-47

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Det finns en atgardsvalsstudie framtagen: Vg 27 Vixjo — Siljeryd, TRV 2019/30222. I norr ansluter
atgarden till Etapp 2 for rv 27. Etapp 2 kommer sannolikt genomforas fore aktuell tgard. Ingen

samordning bedoms kravas.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik -

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik -

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK -

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-08-08

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,4
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,4

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
257 mnkr 47 mnkr 359 mnkr 54 mnkr 0,18
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 360 a7 338 -70 -0,17
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 257 51 397 89 0,29
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 257 44 319 18 0.06
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 257 47 330 25 0,08
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 257 a7 414 110 0,36
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 257 47 303 -2,1 0,01
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 257 a7 357 52 0,17
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 257 a7 359 54 0,18
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 257 47 359 54 0,18

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inget kint beroende till annat infrastrukturprojekt.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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