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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Blekinge ldn och berér Ronneby kommun.

Nulage och brister

E22 mellan Bjorketorp och Nattraby ar motesseparerad (2+1-vdg) langs merparten av strackan. Trots
motesseparering bedoms viagen ha lag standard generellt relativt trafikfloden och funktion som
Europavig. Det finns brister i korsningar. I tva korsningar har cirkulationsplatser anlagts i avvaktan pa
en storre ombyggnad av vagen. For ett vagavsnitt har skyltad hastighet sankts till 60 km/h med
anledning av besvirliga korsningar och busshéllplats. Pa grund av detta uppstar kobildningar i
hogtrafik.

Beskrivning av atgarden

E22 mellan Bjorketorp och Nittraby med langd 11 km blir motorvag. En del forlaggs i ny strackning
norr om befintlig E22. Andra delen mojliggors genom att befintlig E22 breddas. Vagstandard ar fyra
korfalt och skyltad hastighet blir 110 km/h. Hela strackan far viltstingsel samt en viltpassage under
vagen. Tre nya trafikplatser anlaggs langs strackan och befintlig trafikplats i Nattraby forbattras. Ett
system av lokalviagar anldggs som bestar bade av delar av gamla (befintliga) E22 och nya vagar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgiirdens syfte ir att forbéttra framkomligheten och trafiksikerheten lings strickan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 1438 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde 902 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,73

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Trafiksdkerheten forbittras for alla trafikslag men mest for motorfordon. Personbilar paverkas mest
avseende minskad restid. Detta ger att yrkesverksamma méan bedoms generellt fa storst andel av
nyttorna. Andra grupper och aven trafikslag som gang, cykel och kollektivtrafik paverkas ocksa positivt
men i betydligt mindre omfattning. Regional trafik inom Blekinge samt Skane bedoms gynnas mest.
E22 har dven en viktig nationell och lokal funktion. Ronneby och Karlskrona dr de kommuner som far
storst nytta. Det forbattras for godstransporter men kunskap saknas for att peka ut sarskild
naringsgren.

Funktionsmal och hansynsmal

Inom funktionsmalet finns inga konflikter och storst effekt ar minskad restid. Trafiksdkerhet dr den
storsta positiva effekten inom hansynsmalet. Mellan malen och dven inom hansynsmalet finns
maélkonflikt da framforallt landskap men dven utslapp paverkas negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Objektet ar i planeringsliage granskning av vagplan. Objektet ar med i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033 och ar nu en kandidat till kommande plan for 2026-2037.
VS0008a innebir en kortare strickan in VSO008. Mellan trafikplats Ronneby Ostra och Bjoérketorp
utgar ca 2 km som tidigare ingick i objektet. Atgéirden bérjar 2 km lingre dster ut i denna SEB jamfort
med tidigare framtagna SEBar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Den generellt férbattrade vagstandarden
bidrar till 6kad reskomfort och trygghet.
Rastplatser samt fullstandig gang- och
cykelvag beddms aven ge okad trygghet och
komfort. Lokalvagnat och pendlarparkeringar
kan ocksa anses bidra till detta. Effekten
beddms dock vara férsumbar jamfort med
berdknade effekter.

Forsumbart

Reskostnad personbil

Med motorvag och skyltad hastighet 110
km/h kommer fordon att kora fortare. Detta
leder till hdgre kostnad.

4,2 mnkr/ar

-98

Restid personbil

Med motorvag och skyltad hastighet 110
km/h kommer fordon att kdra fortare. Detta
leder till minskad restid.

-223 kftim/ar

1690

Restidsosakerhet och
férseningar

Motorvag med trafikplatser samt lokalvagnat
minskar risken for stérningar som kan
paverka restiden. Vid stérning finns battre
forutsattningar att mildra konsekvensen av
sadan genom fler korfalt och battre
forutséattningar for omledning.

Forbattring

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Bedémning

Forseningar

Motorvag med trafikplatser samt lokalvagnat
minskar risken for stérningar som kan ge
férseningar. Vid storning finns battre
forutsattningar att mildra konsekvensen av

Forbéttring
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
sadan genom fler korfalt och battre
férutsattningar for omledning.
Godstidskostnad vag | Motorvag och trafikplatser minskar kostnaden | -0,22 mnkr/ar 5,7
for att transportera gods.
Reskostnad lastbil Godstransporter kan framféras med hogre 0,40 mnkr/ar -11
hastighet vilket 6kar kostnaden.
Restid lastbil Motorvag och trafikplatser minskar restiden -11 kftim/ar 96
for godstransporter.
Persontransportforetag
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade
exkl MAS (LAS)

Antalet allvarligt skadade minskar med hogre
vagstandard vilket inkluderar viltstangsel och
trafikplatser.

-0,93 LAS/ar

hogre vagstandard vilket inkluderar
viltstangsel och trafikplatser.

Ddéda Antalet doda minskar med hogre vagstandard | -0,01 D/ar
vilket inkluderar viltstangsel och trafikplatser.

Egendomskador Antalet egendomskador minskar med hégre -112 EO/ar
vagstandard vilket inkluderar viltstangsel och
trafikplatser.

Ej allvarligt skadade Antalet ej allvarligt skadade minskar med -6,3 ES/ar

Mycket allvarligt
skadade

Antalet mycket allvarligt skadade minskar
med hdgre vagstandard vilket inkluderar
viltstangsel och trafikplatser.

-0,19 MAS/ar

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet totalt Trafiksékerheten forbattras med hdgre 700
(beréknat) véagstandard vilket inkluderar viltstdngsel och
trafikplatser.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspatrtiklar Hogre skyltad hastighet leder till att fordon 0 ton/ar 0,29
framfors med hogre hastighet vilket okar
utslapp. Samtidigt kan trafikplatser och andra
atgarder som minskar trafikbelastningen pa
E22 medfora lagre utslapp. Atgarden paverkar
dock avgaspartiklar i liten skala.
Buller | atgarden ingar bullerskyddsatgarder som Forsumbart
hanterar de stérningar som uppstar av ny E22
med hogre skyltad hastighet. D& E22 flyttas till
stor del innebér detta att vissa boende vid
befintlig E22 far det battre. Det bedoms totalt
sett att bullerpaverkan blir forsumbar.
Kvaveoxider Hogre skyltad hastighet leder till att fordon 0,20 ton/ar 0
framfors med hogre hastighet vilket 6kar
utslapp. Samtidigt kan trafikplatser och andra
atgarder som minskar trafikbelastningen pa
E22 medfora lagre utslapp. Atgarden paverkar
dock kvavoxider i liten skala.
Slitagepartiklar Hogre skyltad hastighet leder till att fordon 1,4 ton/ar 0

framférs med hogre hastighet vilket 6kar
mangden slitagepariklar. Samtidigt kan den
minskade trafikbelastningen pa E22 minska
mangden.
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Samlad effektbedomning

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Omradet omkring aktuell stracka av E22 ar
rikt pa forn- och kulturlamningar. Det finns tva
omraden, Johannishus &sar och Forkarla,
som &r kulturhistoriska riksintressen. Utifran
dagens kunskap bedéms vardefulla omraden
att fa viss negativ paverkan.

Forsamring

Intrdng - manniskor

Atgarden kommer att innebéra intrdng via ny
strackning bade for del av E22 och lokalvag.
E22 blir &ven mer omfattande genom tkad
vagbredd och trafikplatser. Samtidigt
anpassas stora delar av befintlig E22 till en
mindre omfattande vagtyp (lokalvag).
Atgérden ger visuell paverkan pa
landskapsbilden och tkar fragmenteringen av
landskapet. Rekreationsmdjligheter kan
paverkas av den dkade barriareffekten som
uppstar samtidigt som forbattrade losningar
for gang och cykel samt andra trafikslag kan
underlatta att na rekreationsomraden.

Forsamring

Véaxt- och
djurlivseffekt

Aven om befintlig E22 och dagens lésning
utgor en barriar innebér motorvéag med
viltstangsel forsvarade mojligheter for djur att
roéra sig. Viltpassage mildrar dock detta. Det
finns rodlistade arter och skyddsvarda trad
som kan paverkas lokalt i stor omfattning
aven om kompensationsatgarder ska goras.
Totalt beddoms att vaxt och djurliv paverkas
negativt.

Forsamring

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgéarden medfér en 6kad anvandning av
Motorbrénsle motorbransle, vilket 6kar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor” och "Godstransporter”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

-0,29

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

-0,01

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvindningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,11

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 6,28

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -10,74

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 25785 168
Reinvestering per ar 324 3,2
Drift och underhall per ar 157 1,8

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okad vagstandard med hogre skyltad hastighet minskar restiden men 6kar 1592 mnkr >1,29
reskostnaden.
Restidsosékerheten minskar av forbattrad vagstandard. >
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Motorvag och trafikplatser ger minskad restid och godstidskostnad men 6kar 91 mnkr > 0,07
reskostnaden.
Frekvens och omfattning av férseningar bedéms minskas. >
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

mnkr

0

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Trafiksdkerheten forbattras med hdgre vagstandard vilket inkluderar viltstdngsel och 700 mnkr
trafikplatser. 057
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Halsa: Hogre skyltad hastighet ger 6kade mangder av utslapp. 0,29 mnkr 0,00
Halsa: Bullerpaverkan bedoms att bli forsumbar. =0
Natur- och Kulturmiljé: Genom ny strackning och bredare vag okar intrdng och barriar. | <
Detta paverkar bade vaxter, djur och manniskor. Det blir en visuell paverkan av
landskapet av den mer omfattande vaganlaggningen. Rekreationsmdjligheter kan
paverkas av den 6kade barriareffekten aven om forbattrade I6sningar for gang och
cykel samt andra trafikslag kan underlatta att na rekreationsomraden.
Klimat (hoghdjdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingér i nuvardena och
bedémningarna fér "Personresor” och "Godstransporter".
Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -247 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2136 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1,7

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréknad investeringskostnad, nuvardesberéknad. 1218 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, beraknad 16 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 1234 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 902 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 0,73
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Foérsamring
Sammanvagd beddémning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Huvudkalkylen och kinslighetsanalyser dr lonsamma. Berdknat resultat uppfyller kriterium for robust
lonsamhet. Ej berdknade effekter ar totalt sett negativa dir framforallt paverkan pa vaxt- och djurliv ar
betydande. Effekten ihop med 6vriga ej beriknade effekter bedoms dock inte neutralisera beraknade
effekter utan slutlig bedomd sammanvagd 1onsamhet ar positiv.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

EVA bedoms vara lampligt verktyg avseende atgiarden. Osiakerheter ar trafikomférdelningen kopplat till
lokalvagnatet och trafikutvecklingstal.

Ej beraknade effekter:

De negativa effekter som fas pa framforallt vaxt- och djurliv bedoms som betydande. Dessa ihop med
ovriga negativa ej berdaknade effekter 6verskrider positiva ej berdaknade effekter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga beroenden

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Trafiksakerheten forbattras for alla trafikslag men mest for motorfordon. Personbilar paverkas mest
avseende minskad restid. Detta ger att yrkesverksamma méan bedoms generellt fa storst andel av
nyttorna. Andra grupper och dven trafikslag som gang, cykel och kollektivtrafik paverkas ocksa positivt
men i betydligt mindre omfattning. Regional trafik inom Blekinge samt Skédne bedoms gynnas mest.
E22 har dven en viktig nationell och lokal funktion. Ronneby och Karlskrona ar de kommuner som far
storst nytta. Det forbattras for godstransporter men kunskap saknas for att peka ut sarskild
naringsgren.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Bilresenirer paverkas positivt genom minskad restid och restidsosidkerhet samt 6kad reskomfort med
enklare mojligheter att kora om och anldaggningar for rast och vila. Forutsattningar att vilja andra
farmedel an bil paverkas positivt av genom forbattrad standard pa infrastruktur for gdende och
cyklande. Pendelparkering och hallplatsatgarder kan underlatta for kollektivt resande.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Godstransporter paverkas positivt med minskad restid och risk for forseningar. Rastplats kan
underlitta for godstransporter.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirder som separerad infrastruktur far giende och cyklande inklusive mdjlighet att korsa E22
planskilt forbattrar tillgangligheten till exempel till hallplatser.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirder som separerad infrastruktur far giende och cyklande inklusive mdjlighet att korsa E22
planskilt underlittar for barn att ga eller cykla samt forbattrar tillgangligheten till héllplatser.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstédlldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksikerheten forbittras av standardhéjning till motorvig med trafikplatser och viltstingsel. Aven
andra atgarder som trafikkontrollplats kan bidra till detta.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Hojd skyltad hastighet vilket gor att fordon framférs med hogre hastighet 6kar energiférbrukningen.
Trafikarbetet 6kar nagot ocksa da delar av E22 flyttas och kopplas till lokalviignit. Atgirden innebir
byggande samt drift och underhall av mer omfattande infrastruktur. Detta tillsammans ger 6kad
klimatpaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Hojd skyltad hastighet vilket gor att fordon framfors med hogre hastighet 6kar energiforbrukningen
och utslapp.

Buller och vibrationer

Ho6jd skyltad hastighet vilket gor att fordon framfors med hogre hastighet genererar 6kat trafikbuller.
Skyddsatgiarder ska genomforas och bedomningen ar att ljudmiljon kommer forsumbart paverkas.
Vidare kommer vibrationer 6ver riktvarden inte att uppsta vid bostader. Bedomningen ar att det
uppstar positiva konsekvenser avseende vibrationer av ombyggnaden.

Landskap

Ombyggnad till motorvag till stora delar i ny strackning kombinerat med lokalvagnat och andra
atgarder innebar intrang och paverkan i landskapet. Flera hoga naturviarden kan paverkas negativt och
atgarden forandrar den visuella upplevelsen av landskapet med ny och mer omfattande infrastruktur.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Vatten

Vattenskyddsomradet Karragardsverket passeras rakt igenom av viagen. Skyddsatgarder kommer dock
goras bade for vattenskyddsomradet och andra kinsliga vattendrag. En mer trafiksaker vag minskar
ocksa risken for olyckor med till exempel farligt gods.

Material och kemiska produkter
Upprittaren saknas specifik kunskap om detta. Det forutséatts att Trafikverkets riktlinjer och rutiner
tillimpas samt att n6dvandig uppfoljning genomfors kontinuerligt.

Fororenade omraden och masshantering

Upprattaren saknas specifik kunskap om detta. Det forutsatts att Trafikverkets riktlinjer och rutiner
tillampas samt att nodvandig uppfoljning genomfors kontinuerligt. Langs en kortare stracka har asfalt
med hoga halter av farligt avfall patraffats. Det ar viktigt att denna asfalt omhandertas och inte
ateranvands.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Inom funktionsmalet finns inga konflikter och storst effekt ar minskad restid. Trafiksdkerhet ar den

storsta positiva effekten inom héansynsmalet. Mellan malen och dven inom hansynsmalet finns
maélkonflikt da framforallt landskap men dven utslapp paverkas negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmaélet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,36
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,57
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,0087

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E22 Bjorketorp (Ronneby O)-Nattraby

Objekt-id VS0008a

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Blekinge

Kommun Ronneby

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E22 mellan Bjorketorp och Nittraby ar motesseparerad (2+1-vag) langs merparten av strackan. Trots
motesseparering bedoms viagen ha 1ag standard generellt relativt trafikfloden och funktion som
Europavig. Det finns brister i korsningar. I tva korsningar har cirkulationsplatser anlagts i avvaktan pa
en storre ombyggnad av vagen. For ett vagavsnitt har skyltad hastighet sankts till 60 km/h med
anledning av besvirliga korsningar och busshéllplats. P& grund av detta uppstar kébildningar i
hogtrafik.

E22 ingér i det nationella vignitet och stricker sig fran Trelleborg och Oresundsregionen genom Skéne
och Blekinge och vidare lings med ostkusten i Sméland och Ostergotland upp till Norrképing. Strickan
ar totalt 56 mil lang. E22 ingdr i det funktionella prioriterade vagnatet och ar dven utpekad som
rekommenderad led for transporter av farligt gods. Véagen ar viktig bade for den genomgaende trafiken
och fér den omfattande arbetspendlingen i regionen. Langs E22 mellan Bjorketorp och Nattraby finns
aven problem med trafikplats Nattraby som har en hog andel av lokal trafik inklusive bussar, gdende
och cyklande. Detta paverkar bade trafiksakerhet och kapacitet negativt.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangviagslangd 10,6

Gangvagsstandard Separerad med riacke och bredd cirka 2 m

Gangtrafik Okant

Cykelvagslangd 10,6

Cykelvagsstandard Separerad med racke och bredd cirka 2 m

Cykeltrafik Oként

Viglingd 10,6 km

Vigstandard Motesfri landsvag 2+1: 20 % omkorning, mitt-
riacke, vigbredd 8-12 m och 50-100 km/h

Vigtrafik 13 000—12 000 fordon/dygn, matar 2019, lastbil-
sandel 5 %

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

21



Objektnummer: VSO008a, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Andersson Daniel, IVs6rv3, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-17 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Beskrivning av atgarden

E22 mellan Bjorketorp och Nattraby med langd 11 km blir motorvag. En del forlaggs i ny strackning
norr om befintlig E22. Andra delen mojliggors genom att befintlig E22 breddas. Vagstandard ar fyra
korfalt och skyltad hastighet blir 110 km/h. Hela strackan far viltstingsel samt en viltpassage under
vagen. Tre nya trafikplatser anlaggs langs strackan och befintlig trafikplats i Nattraby forbattras. Ett
system av lokalviagar anldggs som bestar bade av delar av gamla (befintliga) E22 och nya vagar.

Pa strackan mellan Bjorketorp och Listerby breddas befintlig E22 och péa strackan mellan Listerby och
Nattraby planeras nya motorvagen att gd bredvid befintlig E22 (pé norra sidan). Dar befintlig E22
breddas anldggs ny lokalviag och diar E22 gar i ny strackning blir nuvarande E22 lokalvag. Detta innebar
att de delar av E22 som blir lokalviag anpassas till sidan standard (tvafaltsvig). Skyltad hastighet pa
lokalvagar blir 70 km/h. Det kommer att byggas nya pendlarparkeringar och busshéllplatser i Listerby,
Vambasa och Nittraby samt ny rastplats och ny trafikkontrollplats i Vambasa. Standarden for gaende
och cyklande kommer att forbattras. Idag finns en cykelbana avskild med racke och korsande av E22 far
goras i plan. Det kommer nu att anlidggas en fullstindig separerad gang- och cykelviag. Vidare kommer
E22 gi att korsa planskilt vid trafikplatser. Det ingar dven skyddséatgarder for grund- och ytvatten samt
bullerskyddsatgarder

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Gangvigslangd 10,6
Géngviagsstandard Géang- och cykelviag med bredd 2,5 m
Géngtrafik Okéant
Cykelvagslangd 10,6
Cykelvigsstandard Géng- och cykelviag med bredd 2,5 m
Cykeltrafik Okant
Viglingd 10,6 km

.. Motorvag 4 kf, vagbredd 21,5 m och skyltad has-
Vagstandard tighet 110 km/h

.. . 13 000-19 000 fordon/dygn, matir 2019 och
Vagtrafik lastbilsandel 5 %

Syfte och viktigaste effekt

Atgirdens syfte ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten lings strickan.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2023-06-21 | 2021-6 (osékerhetsanalys och 1185 145 1438 176
underlagskalkyl samt
FKS)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 4 1218

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning

Pendlarparkeringar, busshallplatser, rastplats och
Drift och underhall trafikkontrollplats samt viltpassage och skyddsatgarder for | Forsamring
vatten och buller innebér 6kade kostnader.

Underhallskostnad Motorvag, delvis i ny strackning, och trafikplatser samt 16
vag lokalvagnat innebéar 6kade kostnader.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Objektet ar i planeringsliage granskning av vigplan. Objektet 4r med i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 och ar nu en kandidat till kommande plan for 2026-2037.
VS0008a innebir en kortare strickan in VSO008. Mellan trafikplats Ronneby Ostra och Bjorketorp
utgar ca 2 km som tidigare ingick i objektet. Atgéirden bérjar 2 km lingre dster ut i denna SEB jamfort
med tidigare framtagna SEBar.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-01

Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2032

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 4

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-18

Namn Tillvéxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 1,5
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,4
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,2
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 2,2

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
1218 mnkr 16 mnkr 2136 mnkr 902 mnkr 0,73
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 1583 16 2063 464 0,29
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 1218 16 2484 1250 1,01
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 1218 8,8 1869 642 0,52
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 1218 16 1912 678 0,55
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 1218 16 2311 1077 0,87
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 1218 16 1961 727 0,59
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 1218 16 2132 898 0,73
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 1218 16 2136 902 0,73
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 1218 16 2136 902 0,73

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga beroenden
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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