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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skane lin och berér Svedala kommun.

Nulage och brister

E65 ar pa aktuell stracka utformad som motesfri 2+1-vag. Cirkulationsplats byggdes ar 2007 vid v 813
som en tempordar atgard. Dock rader kapacitetsbrist med lang kobildning under hogtrafik som f6ljd av
vavning till ett korfalt och i cirkulationsplatsen. Savil E65 som Iv 813 mot Sturup ar olycksdrabbade
med vilt-, singel- och upphinnandeolyckor. Vagen ar otrygg for oskyddade trafikanter och
langsamtgaende trafik och enbart behover korsa eller fardas kortare strackor pa vagen.

Beskrivning av atgarden

Ny motorvig fran befintligt motorvagsslut, 6ster om Svedala, till korsning med lv 813 (mot Sturup).
Forsta delen i befintlig korridor. Frén lv 813 till Borringe byggs fyrfaltsvag i ny strackning. Lv 506/814
leds pa bro over E65. Trafikplats vid Iv 813 och enklare planskild korsning vid anslutning till befintlig
viag vid Borringe. Viltstangsel utmed ny strackning och en landskapsbro 6ver ravinen 6ster om
Perstorps gard. Utmed sodra sidan av befintlig E65 anldggs en ny gang- och cykelvag.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Okad trafiksikerhet och kapacitet pi E65. Skapa ett sammanhéllet och forbéttrat ging- och cykelniit
med statlig vaghallning pa strackan Svedala - Borringe - Skurup.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 680 mnkr i prisniva 2023-06. Parallellvigen Borringe-Lemmestro ingdr inte.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 1089 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) 1,83

Ej beraknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust Ibnsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Vigtrafiken gynnas mest av atgirden. Okad kapacitet ger nytta bade lokalt och regionalt, bland annat
genom forbattrade pendlingsmojligheter.

Funktionsmal och hansynsmal

Hogre hastighet minskar restiden men medfor 6kade utslapp. Genomgaende 2+2 korfalt och fler
planskilda korsningar minskar olycksrisken men tar mer mark i ansprak och 6kar det visuella intranget
ilandskapet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Granskning av vigplan sker maj-juni 2024. Atgiirden 4r namngiven i gillande Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 — 2033 med byggstart 2025-2027.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

4



Objektnummer: VSK050, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Mansson Johan, IVsorv4, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-05-12

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil Okat trafikarbete, p g a vagférlangning for 3,0 mnkr/ar -75
genomgaende trafik p& E65, samt hogre
hastighet ger hogre bréansleférbrukning.
Restid personbil Hogre hastighetsbegréansning och 6kad -141 kftim/ar 1284
kapacitet minskar restiden.
Restidsosékerhet och Hogre kapacitet och nya Forbattring
forseningar trafikovervakningskameror pa strackan
minskar risken for kéer och 6kar mojligheten
att snabbt atgarda storningar.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vag | Okad kapacitet minskar transporttiden.

-0,27 mnkr/ar 7.5

Reskostnad lastbil Okat trafikarbete, p g a vagforlangning for 1,2 mnkr/ar -28
genomgaende trafik pa E65, ger hdgre
bransleférbrukning.

Restid lastbil Okad kapacitet minskar restiden. -13 kftim/ar 131

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Allvarligt skadade Hogre vagstandard och sakrare korsningar. -0,61 LAS/ar

exkl MAS (LAS)

Doda Hogre vagstandard och sékrare korsningar. -0,02 D/ar

Egendomskador Hogre vagstandard och sékrare korsningar. -64 EO/ar

Ej allvarligt skadade Hogre vagstandard och sékrare korsningar. -3,9 ES/ar

Mycket allvarligt Hoégre vagstandard och sékrare korsningar. -0,13 MAS/ar

skadade

Trafiksdkerhet totalt Hoégre vagstandard och sakrare korsningar. 491

(berdknat)

Halsa

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Avgaspartiklar Vagforlangning och hogre hastighet. 0 ton/ar -0,05

Kvaveoxider Vagférlangning och hdgre hastighet. 0,11 ton/ar -0,10

Slitagepartiklar Vagforlangning och hogre hastighet. 0,79 ton/ar -5,3

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Nystrackning och trafikplats paverkar Forsamring

landskapsbilden negativt. Hela atgarden ligger
inom riksintresse for roérligt friluftsliv (Sjo- och

aslandskapet vid Romeledsen i Skne) och

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

djurlivseffekt

(Backlandskapet soder om Romeledsen) som
kan komma att paverkas. Minskad trafik pa
befintlig vag och ny landskapsbro bedéms
dock minska vagarnas samlade barriareffekt.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
kommer vid nystrackning skapa en ny barriér.
Samtidigt minskar trafiken pa befintlig vag
vilket medfér minskad barriareffekt dar.
Vaxt- och Vagen gar genom riksintresse for naturvard Forsamring

Klimat

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Beddomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

0,69

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

0,13

Energianvandning (kwh/prognosar)

Ingen uppgift

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Ingen uppgift

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgirder som alternativt beh6vs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Ingen uppgift
Prognosar (kton) 0,10

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* 5,34

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -9.47

* P4 grund av forvantad klimatpolitik 4r andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 10423 78
Reinvestering per ar 134 1,5
Drift och underhall per ar 51 0,60

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Okad kapacitet och hogre hastighetsbegransning minskar restiden. 1210 mnkr > 2,03
Kameradvervakning och hogre kapacitet minskar risken for storningar. >
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okad kapacitet minskar restiden. 110 mnkr 0,18
- =0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
- =0 0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hogre vagstandard samt farre och sakrare korsningar. 491 mnkr
- ~0 0,82
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: Vagforlangning och hogre hastighet 6kar utslappen. -5,4 mnkr -0,01
Halsa: - =
Natur- och Kulturmiljo: Intrdng i riksintressen for naturvard och rorligt friluftsliv. <
Klimat (hoghdjdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): - =~
Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
- =(
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
- mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -119 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1686 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,8

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréknad investeringskostnad, nuvardesberédknad. 582 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdknad =0

Drift- och underhallskostnad, beraknad 14 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 596 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 1089 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,83
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forsamring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk I6nsamhet

Robust Ibnsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Tydligt positiv NNK (dven med hogre kostnad eller lagre trafikutveckling) gor att atgirden bedoms som
16nsam #ven om det finns betydande intringseffekter som inte beriknats. Atgirder for att minska
intrangseffekterna ingar.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Osikerhet finns kring effektsamband for olika typer av motesseparerade vagtyper men i 6vrigt bedoms
EVA hantera atgiarden pa ett relevant sitt. Viss osdkerhet kring trafikomférdelning finns men det ar
anda ett mindre antal stora relationer som berors.

Ej beraknade effekter:

Intrang i riksintresse for saval naturvard som rorligt friluftsliv bedoms dominera de ej berdknade
effekterna. Minskad barridreffekt av befintlig vdg med mindre trafik och minskade storningar till f6ljd
av trangsel och incidenter utgor dock positiva effekter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Inga starka beroende till andra atgarder.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Vigtrafiken gynnas mest av atgirden. Okad kapacitet ger nytta bade lokalt och regionalt, bland annat
genom forbattrade pendlingsmojligheter.

Trafiksakerheten och framkomligheten forbattras for motorfordonstrafik och gynnar darmed i forsta
hand personer i korkortsélder. Atgirden gynnar ocksd barn och ungdomar genom forbéttringar av
forutsattningarna for oskyddade trafikanter.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Hogre kapacitet och hastighet minskar restiderna. Mindre trafik pa, och cykelbana langs, befintlig vag
forbattrar for gang- och cykeltrafiken.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Hogre kapacitet och hastighet minskar restiderna bland annat for trafik till Ystad hamn.

Funktionshindrades tillganglighet
Mindre trafik pa, och cykelbana langs, befintlig vig kan forbattra for funktionshindrade att ta sig fram i
trafikmiljon.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Mindre trafik pa, och cykelbana langs, befintlig vag okar mojligheten for barn att rora sig sjalva i
trafiken.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Genomgaende 2+2 korfilt, fler planskildheter och minskad trafik pa befintlig vag minskar risken for
trafikolyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Hogre hastighet och okat trafikarbete medfor 6kade utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mdjligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Hogre hastighet och 6kat trafikarbete medfor 6kade utslapp men trafiken flyttas langre ifran bostéader.

Buller och vibrationer
Minskat buller utmed befintlig strackning genom minskad trafik samt bullerdtgarder dar behov finns
utmed foreslagen strackning.

Landskap

Nystrackning och trafikplats paverkar landskapsbilden negativt. Hela atgiarden ligger inom riksintresse
for rorligt friluftsliv (Sjo- och aslandskapet vid Romeleasen i Skdne) och kommer vid nystrackning
skapa en ny barriar. Samtidigt minskar trafiken pa befintlig vag vilket medfor minskad barriareffekt
dar.

Vatten
Troligen ingen péaverkan pa grundvattenférekomst.

Material och kemiska produkter
Kunskap saknas

Fororenade omraden och masshantering
Kunskap saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Hogre hastighet minskar restiden men medfor 6kade utslapp. Genomgaende 2+2 korfailt och fler

planskilda korsningar minskar olycksrisken men tar mer mark i ansprak och okar det visuella intranget
ilandskapet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,21
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,81
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,01588

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E65 Svedala - Borringe

Objekt-id VSKO050

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Svedala

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

E65 ar pa aktuell stracka utformad som motesfri 2+1-vag. Cirkulationsplats byggdes &r 2007 vid lv 813
som en temporir atgird. Dock rader kapacitetsbrist med lang kobildning under hogtrafik som f6ljd av
vavning till ett korfalt och i cirkulationsplatsen. Séavil E65 som lv 813 mot Sturup ar olycksdrabbade
med vilt-, singel- och upphinnandeolyckor. Vagen ar otrygg for oskyddade trafikanter och
ldngsamtgaende trafik och enbart behover korsa eller fardas kortare strackor pa vagen.

E65 ingar i det nationella stamviagnatet vilka ar de vagar som bedomts vara viktigast for landets
vagtransportforsorjning. E65 ar ocksa av riksintresse for kommunikation och ingéar i det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Vagen som gar mellan Malmo och Ystad har en stor regional,
nationell och internationell betydelse. Befintlig E65 och lv 813 dr primér transportvag for transporter av
farligt gods. Rastplats Borringe dr rekommenderad parkeringsplats for transporter av farligt gods.
Utmed E65 saknas separerad gang- och cykelvig men lokalvignit av varierande standard finns.
Viltstiangsel finns mellan Svedala och 6stra delen av Byn. Trafiksdkerheten och framkomligheten
forbattras samtidigt som det finns behov av att skapa ett ssmmanhallande géng- och cykelnit mellan
Svedala och Skurup. I Svedala kommun bor cirka 20 000 invanare, varav 10 000 bor i Svedala tétort. I
tatorten finns service som bland annat dagligvaruhandel, bibliotek, forskola, skola ar F-9, gymnasium,
vard och omsorg, idrottshall samt friluftsbad. Bebyggelsen utmed E65 bestar av gardar samt av smahus
samlade i de mindre byarna Borringekloster, Byn och Borringe.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Viglingd 4,9
Vigstandard Gles motesfri landsvig 2+1, 13 m, 70-100 km/h
Vagtrafik 16 000 - 20 000 f/d, varav 13 % lastbilar (2019)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Ny motorvag frén befintligt motorvégsslut, 6ster om Svedala, till korsning med v 813 (mot Sturup).
Forsta delen i befintlig korridor. Fran Iv 813 till Borringe byggs fyrfaltsvag i ny strackning. Lv 596/814
leds pa bro 6ver E65. Trafikplats vid Iv 813 och enklare planskild korsning vid anslutning till befintlig
vag vid Borringe. Viltstangsel utmed ny strackning och en landskapsbro 6ver ravinen oster om Per-
storps gard. Utmed s6dra sidan av befintlig E65 anldggs en ny gang- och cykelvig.

Forandringar i projektet har gjort att parallellvigen Borringe-Lemmestro utgar.

Margelgrav
(vatten A, NVI 7)

Margelgrav
(vatten B, NVI14)

3
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Anslutning till befintlig vag i st
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Bro under E65

Anslutning till befintlig vag i st

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Viglangd 5,1
Viagstandard Motorvag/fyrfiltsvig, 16-21,5 m, 100-110 km/h
Vigtrafik 16 000 - 19 000 f/d, varav 13 % lastbilar (2019)

Syfte och viktigaste effekt

Okad trafiksikerhet och kapacitet pa E65. Skapa ett ssmmanhallet och forbittrat gng- och cykelnit
med statlig vaghallning pa strickan Svedala - Borringe - Skurup.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sékrad enligt TDOK
2011:182
2024-12-11 | 2024-1 (osékerhetsanalys och 682 61 680 61
underlagskalkyl samt
FKS)

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019

3 582

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|

Effekt

Beskrivning

Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad
véag

Okad total vagyta okar drift- och underhallskostnaden.

-14

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Granskning av vigplan sker maj-juni 2024. Atgirden ir namngiven i gillande Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 — 2033 med byggstart 2025-2027.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Avvikelse fran prognos persontrafik nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024-04
Awvikelse fran prognos godstrafik nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-05-27

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognoséar2, faktor 1,6

Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

23



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: VSK050, Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Mansson Johan, IVsorv4, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-05-12

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
582 mnkr 14 mnkr 1686 mnkr 1089 mnkr 1,83
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 757 14 1651 880 1,14
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 582 16 2169 1571 2,63
Lagre transportfléden i prognosar 1, -20 % 582 13 1453 857 1,44
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 582 14 1513 917 1,54
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 582 14 1809 1212 2,03
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 582 14 1563 967 1,62
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 582 14 1682 1086 1,82
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 582 14 1683 1087 1,82
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 582 14 1689 1092 1,83

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Inga starka beroende till andra atgirder.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

la AKK

1b Indexomrakning kostnad

1c Indexomrakning osékerhet kostnad
2 SEK-importkalla

3 Trafikomférdelning

4 Arbets-PM EVA

5 Kodning EVA

6 Klimatkalkyl

7 EVA-fil

Referens 1 Tidigare SEB. Systemid: d08ebd6c-53ec-4ba9-870b-302581c6244b

SEB Id for denna SEB: 415e6ae8-1243-4384-a490-3691620cea53
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