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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en tgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket tgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att dstadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifrdn aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbeddmningen av en atgard tar hansyn till bAde berdknade och ej beraknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbedémningen tar &ven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra lonsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och lénsamhetsbeddémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skine 1in och berér Kristianstad kommun.

Nulage och brister

Riksvig 19 ar en viktig nord-sydlig forbindelse mellan sydvastra Smaland, nordostra Skane och
Osterlen, och anvinds for 1angviga transporter, inklusive trafik till Polen via Ystad. Vigen ir avgorande
for gods- och persontransporter, arbetspendling mot Kristianstad, samt for orter och verksamheter
langs strackan. Den ar dven viktig for kollektivtrafik, cykling och jordbrukstransporter. I Harlov har
vagen lag standard med bristande trafiksikerhet och avsaknad av mittracke.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att en ny 2+1 mdotesseparerad vig (3,4 km) byggs oster om den befintliga
strackningen, frén cirkulationsplatsen vid Langebrogatan och ansluter till Riksvig 19 soder om
Karpalund. Den nuvarande vigen behalls for lokaltrafik samt ging- och cykelvigar. Atgirden omfattar
dven en ny gang- och cykelvig separerad med ricke, samt allmin tvafiltsvag, enskild tvafaltsviag och
ersattningsvag med motesplatser som dar ny korsningspunkt tillkommer, fickhéllplatser och fyra nya
broar.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Hoja trafiksdkerheten och framkomligheten for alla trafikanter. Skapa en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik med hogre standard pa héllplatser samt siker transport till och fran dessa.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 397 mnkr i prisnivd 2023-06.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde 133 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 0,38

Ej berédknade effekter Forsamring
Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar framst lokala och regionala grupper. Lokalt kommer forbittrad vigstandard och
trafiksdkerhet att gynna pendlare, naringslivet och invdnare genom minskad restid och forbattrad
tillgdnglighet. Regionalt kan forbattrade vagforhdllanden och minskade restider gynna biltrafiken, men
dven framja ekonomisk tillviaxt genom 6kad handel och battre transportmojligheter, vilket gynnar bade
foretag och arbetstagare. Geografiskt sett kommer nyttan framst att férdelas lokalt och regionalt, med
mindre direkta effekter pa nationell niva.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden leder framst till positiva effekter for trafiksikerhet och framkomlighet for fordonstrafiken
samt fotgidngare och cyklister. Omradet ar en viktig nord-sydlig forbindelse mellan sydvastra Smaland,
nordostra Skane och Osterlen, och anviinds for bland annat godstransporter och arbetspendling.
Fortsatt arbete kraver att minimera risken for negativ paverkan pa fornminnen och byggnadsminnen.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osaker slutsats: Hinsynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Planeringslage

Aktuellt skede: « Samradshandling (infor val av lokaliseringsalternativ) 2024. Ny kandidat till
ldnstransportplan 2026-2037. Tidigare utredningar: « Tidigare SEB och EVA framtagen 2021 « AVS
trafikplats Harlov och rv 19, 2020 « AVS cykel Kristianstad kommun 2015 » Vigutredning vig 19
Kristianstad-Broby delen Kristianstad-Bjarlov 2011



Objektnummer: VSK023, Arendenummer: 2024/35446
Kontaktperson: Jiwestam Martin, PLsori, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-01-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil | Kortare strdcka minskar restid och 0,22 mnkr/ar -4.9
drivmedelsbehov. Totalt sett minskar
drivmedelsforbrukningen, men 6kningen i
reskostnaden forklaras av 6kat
fordonsslitage.
Restid personbil Kortare stradcka med hogre hastighetsgrans -47 kftim/ar 359

genererar kortare restid.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Godstidskostnad vdg | Kortare stracka och hégre hastighet minskar -0,06 mnkr/ar 1,3
godstidskostnad.

Reskostnad lastbil Kortare stracka genererar kortare restid och -0,18 mnkr/ar 3,1
minskad férbrukning av drivmedel.

Restid lastbil Kortare strdcka med genomsnittlig hogre -2,7 kftim/ar 22

hastighetsgrans genererar kortare restid.

Persontransportforetag
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Samlad effektbedomning

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Allvarligt skadade Se Trafiksékerhet totalt (berédknat) -0,23 LAS/ar
exkl MAS (LAS)
Doda Se Trafiksakerhet totalt (beréknat) 0 D/ar
Egendomskador Se Trafiksakerhet totalt (berédknat) -9,7 EO/ar
Ej allvarligt skadade Se Trafiksékerhet totalt (beréknat) -1,2 ES/ar
Mycket allvarligt Se Trafiksakerhet totalt (beraknat) -0,05 MAS/ar
skadade
Trafiksékerhet Ny allmén-, enskild och erséttningsvag med Forsumbart
motesplatser, som inte fangas i EVA, okar
trafiksakerheten for alla resenérer.
Trafiksdkerhet totalt Atgarden forbattrar trafiksédkerheten genom 170
(beraknat) Okad separering av flera trafikslag och hdgre
standard pa korsningspunkter.
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Avgaspartiklar paverkas marginellt positivt av | 0 ton/ar 0,15
kortare stracka, jamnare hastighetshallining
och trafikseparering.
Buller Genomfartstrafiken minskar langs Forsumbart
bostadsstrackan, men effekten &r férsumbar
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
pa grund av fa bostader och hogre hastigheter
i naromradet.
Kvaveoxider Kvaveoxider paverkas marginellt positivt av -0,01 ton/ar 0,24
kortare stracka, jamnare hastighetshallning
och trafikseparering.
Slitagepartiklar Slitagepartiklar paverkas marginellt positivt av | 0,39 ton/ar 5,6
kortare stracka, jamnare hastighetshallning
och trafikseparering.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Forn- och Identifierade fornlamningar ligger i omradet Forsamring
kulturlamningar dar ny strackning planeras, trots
omhandertagande och formildrande atgarder
bedoms sammantaget atgarden leda till en
férsamring.
IntrAng - manniskor Ny stréackning samt breddningen av den Forsamring
befintliga vagen innebaér ett stort intrdng i
landskapet. Atgarden gor intrang pa vardefull
jordbruksmark och byggnadsminne (se bild
under avsnitt tgardsbeskrivning).
Véxt- och Ny strackning och breddning av végen skapar Forsamring

djurlivseffekt

barriarer for vaxt- och djurliv och férsamrar
bland annat spridningsmdjligheter. Den
studerade strackningen ligger utanfor
identifierade skyddad natur, vilket minimerar
negativ paverkan. Broar dver Vinne & minskar
vagens barridreffekt och framjar miljomalen
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

for levande sjoar, vattendrag och biologisk

mangfald.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket minskar utslappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer
information.

Ovriga effekter
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,20

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,02
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsflode (tonkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvindning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila brénslena da antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa férandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).
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Samlad effektbedomning

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator

Berdknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Ingen uppgift

effekter (mnkr)

Prognosar (kton) -0,01
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -0,20
Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade 0,58

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvintas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Klimatutslapp— byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 5030 32
Reinvestering per ar 61 0,57
Drift och underhall per ar 24 0,28

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksé orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utsldppskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion forvintas ge mindre klimatpéaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss viardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

10
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Samlad effektbedomning

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Atgarden medfor positiva effekter fér personresor genom att kérstrackan blir kortare 354 mnkr 1,00
och att hastighetsbegrénsningen &r hogre.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Atgarden medfor positiva effekter fér godstransporter genom att kérstrackan blir 26 mnkr 0,08
kortare och att hastighetsbegrénsningen &r hogre.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden forbattrar trafiksikerheten genom ékad separering av flera trafikslag och 170 mnkr
hogre standard pa korsningspunkter. 0,48

Ny allméan-, enskild och ersattningsvag med motesplatser, som inte fangas i EVA, okar | =0
trafikséakerheten for alla resenarer

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK?*
Halsa: Okad standard pé vag samt andrad vagmiljo medfor att utslappen minskar 6,0 mnkr 0,02
marginellt.

Halsa: Sammantaget bedoms effekten pa buller att vara férsumbart. =0

Natur- och Kulturmiljo: Sammantaget forsamrar atgarden forutsattningarna for natur- <

och kulturmiljo genom fragmentering av livsmiljéer och forsamrade
spridningsmojligheter fér vaxt- och djurliv.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Atgarden minskar motorbransleférbrukningen och darmed
koldioxidutslappen, vilket redovisas i nuvardena for person- och godstransporter.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

12
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Skatte- och avgiftsintakter Nuvérde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -71 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvérde for nyttor under kalkylperioden 486 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 1.4

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréknad investeringskostnad, nuvardesberéknad. 340 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhallskostnad, beraknad 13 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 353 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV 133 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 0,38
Sammanvagd beddmning av ej beraknade effekter Forsamring
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Ibnsamhet | Lénsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Enligt den samhaillsekonomiska berdkningen ar atgiarden Ionsam. Kanslighetsanalyserna visar
overvagande positiva resultat, med undantag for kianslighetsanalysen gallande hogre
investeringskostnader som SEB-portalen genererar, vilken visar en marginell olonsamhet. Den
bedomning som gjorts ar att den negativa intrangseffekt som identifierats, samt drift och underhall for
nya broar, inte ar tillrackligt stor for att omkullkasta de 6vriga positiva effekterna. Vissa delar av
atgiarden ingdr inte i EVA-kalkylen, men dessa ar svara att bedoma mot anldggningskostnaden och
forvantas endast medfora ytterligare nyttor. Darfor 4r den sammanvigda lonsamheten av atgarden
positiv. Eftersom omfattningen av identifierade fornlamningar och kostnaden for att hantera och
mildra intrang ar okiand, kan vi endast anta att denna kostnad inte ar signifikant i forhallande till hela
anlaggningskostnaden.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Atgirden har bedémts vara limplig att analysera i EVA och verktyget 4r bra anpassat for att berikna
maénga av de effekterna som uppstar. Osdkerheter finns gillande delar av atgiarden som inte kunnat
inkluderas i verktyget, bland annat nya vagar och fickhallplatser.

Ej beraknade effekter:

Sammantaget forsamrar atgarden forutsiattningarna for natur- och kulturmilj6 genom fragmentering av
livsmiljoer och forsamrade spridningsmojligheter for vaxt- och djurliv. Denna effekt ar sarskilt tydlig pa
grund av den nya vagstrackan. Dessutom okar drift- och underhéllsbehoven med tva nya broar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar frimst lokala och regionala grupper. Lokalt kommer forbéttrad vigstandard och
trafiksdkerhet att gynna pendlare, naringslivet och invanare genom minskad restid och forbattrad
tillganglighet. Regionalt kan forbattrade vagforhallanden och minskade restider gynna biltrafiken, men
aven framja ekonomisk tillvaxt genom 6kad handel och battre transportmgjligheter, vilket gynnar bade
foretag och arbetstagare. Geografiskt sett kommer nyttan framst att fordelas lokalt och regionalt, med
mindre direkta effekter pa nationell niva.

Atgirden kan ocksi gynna vissa trafikslag mer #n andra, sirskilt personbilar och lastbilar, kommer att
se mest fordelar genom forbattrad vigstandard och minskad trangsel. Kollektivtrafik och cyklister
gynnas dven genom oOkad trafiksdkerhet och potentiellt kortare restider. Sammanfattningsvis innebar
atgarden att en stor andel vagtrafikanter gynnas utan att nagon grupp erhaller en forsamring.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet
Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Hogre hastighet, kortare korstrackan och métesseparering forbattrar bade framkomlighet och trygghet.
Kollektivtrafiken far battre vagstandard och hogre kapacitet. En ny, separerad gang- och cykelvag okar
tillgdngligheten for alla aldrar och forbattrar forutsattningarna for att vilja gang och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft

Minskad restid och reskostnad starker konkurrenskraften for transporter. Sammantaget sa okar
atgarden tillforlitligheten och kvaliteten pa naringslivets transporter.

Funktionshindrades tillganglighet

Tillgdngligheten for funktionshindrade bedoms 6ka i och med anldggandet av separerade och
asfalterade gangvagar i anslutning till Riksviag 19 samt 6kad standard pa utpekade hallplatser.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden innebir hogre standard p& gang- och cykelkopplingar samt minskad trafik i anslutning till
bostader langs strackan vilket medfor hogre trafiksakerhet. Detta forbattrar forutsattningarna for barn
och unga att anvianda transportsystemet pa egen hand.

Arbetsformerna, genomfdérandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden minskar omriden med blandtrafik, forbéttrar anslutningar och skapar en métesseparerad
vagstracka for fordonstrafiken. Korsningspunkter erhaller hogre standard, vilket sammantaget gor
strackan mer trafiksaker for alla resenarer, sarskilt for fotgdngare och cyklister.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden forvintas forbittra klimatforutsittningarna nagot. Den leder till en marginell minskning av
trafikarbetet samt minskar risken for kobildningar och trangsel, frimst tack vare 6kad kapacitet och
forbattrad vagstandard.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Utsldappen paverkas marginellt enligt EVA-berdkningen, medan bygg- och driftprocesserna paverkas
mer markant pa grund av den nya strackningen och broar. Genomfartstrafik kommer att omfordelas
fran lokalvagar, vilket resulterar i en marginellt positiv effekt pa luftkvaliteten for boende.

Buller och vibrationer

Bullernivderna minskar niar genomfartstrafiken forsvinner, antalet bostader som paverkas positivt ar
lagt, atgarden ger saledes inget betydande bidrag till buller och vibrationer. Bulleratgéarder vid bostdder
minskar den negativa paverkan dar hogre hastigheter rader.

Landskap

Att anldgga en ny, eller bredda befintlig vagbana samt ny gang- och cykelvig leder till 6kat intrang i
landskapet.
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Vatten

Bedoms inte att paverkas.

Material och kemiska produkter
Otillracklig information for att bedoma.
Fororenade omraden och masshantering

Att bygga om vagen och broar okar siakerheten och minskar risken for fororeningsspridning.
Ersattningen av bron 6ver Vinne 4 minskar vagens barriareffekt och fraimjar miljomalen for levande
sjoar, vattendrag och biologisk mangfald.

18



Objektnummer: VSK023, Arendenummer: 2024/35446
Kontaktperson: Jiwestam Martin, PLsori, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden leder friamst till positiva effekter for trafiksikerhet och framkomlighet for fordonstrafiken
samt fotgingare och cyklister. Omradet ar en viktig nord-sydlig forbindelse mellan sydvastra Smaland,

nordostra Skne och Osterlen, och anviinds for bland annat godstransporter och arbetspendling.
Fortsatt arbete kraver att minimera risken for negativ paverkan pa fornminnen och byggnadsminnen.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmaélet. Osdker slutsats: Hansynsmalets nyttoutgiftskvot ar 6verskattad med
avseende pa effekter som inte kan beraknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,07849
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) <0,49867
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00164
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 19 Harlév - Karpalund

Objekt-id VSK023

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Kristianstad

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Vag

Skede Samradshandling - Plan infér val av lokaliseringsalternativ
Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Riksvig 19 ar en viktig nord-sydlig forbindelse mellan sydvastra Smaland, nordostra Skane och
Osterlen, och anviinds for 14ngviga transporter, inklusive trafik till Polen via Ystad. Vigen ir avgorande
for gods- och persontransporter, arbetspendling mot Kristianstad, samt for orter och verksamheter
langs strackan. Den ar dven viktig for kollektivtrafik, cykling och jordbrukstransporter. I Harlov har
vagen lag standard med bristande trafiksdkerhet och avsaknad av mittracke.

Strackan mellan trafikplats Harlov och cirkulationsplatsen vid Ringelikorsvigen hanterar mycket
lokaltrafik, vilket paverkar framkomligheten. Riksvag 19 i utredningsomradet ar inte anpassad for den
hoga trafikbelastningen och saknar separata gang- och cykelvigar, vilket 6kar risken for fotgdngare och
cyklister. Kollektivtrafiken paverkas negativt av trangsel och otillfredsstillande utformning.
Avsaknaden av mittracke utgor en stor olycksrisk. Vagen ar utpekad som ett viktigt regionalt strak i
RTI-planen.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Gangvagslangd 3,5 km

Géngvagsstandard Ca 800 m fullstandig separering; 2,7 km malad
vaggren dar gang och cykel sker i blandtrafik
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Samlad effektbedomning

Gangtrafik Information ej tillganglig

Cykelvigslingd 3,5 km

Cykelvagsstandard Ca 800 m fullstandig separering; 2,7 km malad
vaggren dar gang och cykel sker i blandtrafik

Cykeltrafik Information ej tillginglig

Vaglangd 3,5 km

Vigstandard Vanlig vag, vagbredd 8,5-9,5 m, 40—70 km/h

Vagtrafik 6 490 f/d, varav 6 % lastbilar (EVA 2019)

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebdr att en ny 2+1 mdétesseparerad vig (3,4 km) byggs oster om den befintliga strick-
ningen, fran cirkulationsplatsen vid Langebrogatan och ansluter till Riksvag 19 s6der om Karpalund.
Den nuvarande vigen behalls for lokaltrafik samt gdng- och cykelviigar. Atgirden omfattar dven en ny
gang- och cykelvag separerad med riacke, samt allman tvafaltsvag, enskild tvafaltsvag och ersattnings-
vag med motesplatser som dar ny korsningspunkt tillkommer, fickhallplatser och fyra nya broar.

Den nya striackan ar 3,400 km lang med en skyltad hastighet pa 100 km/tim, jamfort med den tidigare
hastigheten pa 70 km/tim. I Karpalund kommer den sodra korsningen mellan Karpalundsvagen och

Riksvig 19 att stingas, och trafiken kommer att ledas till en ny trevagskorsning, belagen norr om den

nuvarande korsningen. Den nya korsningen kommer att vara av typ C med stopplikt.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Géngvagslangd 3,4 km

Géngvagsstandard Fullstandig separering med racke
Géngtrafik Information ej tillginglig
Cykelvagslangd 3,4 km

Cykelvagsstandard Fullstandig separering med racke
Cykeltrafik Information ej tillganglig
Vigliangd 3,4 km
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Samlad effektbedomning

Vagstandard Motesfri landsvag (MLV) 2+1, vagbredd 13 m,
100 km/h

Vigtrafik 6 014 f/d, varav 7 % lastbilar (langs ny del-
striacka) (EVA 2019)

Syfte och viktigaste effekt

Hoja trafiksdakerheten och framkomligheten for alla trafikanter. Skapa en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik med hogre standard pa héllplatser samt sdker transport till och fran dessa.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

(osékerhetsanalys och
underlagskalkyl samt
FKS)

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva

prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

2024-12-05 | 2023-6 Q-sakrad enligt TDOK 397 48 397 48

2011:182

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggér

Totalkostnad (mnkr)

2019 3

340

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
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Effekt

Beskrivning

Nuvarde
(mnkr)/Bedémning

Drift och underhall

Drift och underhall 6kar da tva nya broar byggs.

Forsamring

Underhallskostnad
véag

Drift och underhall 6kar da den totala vaglangden i
omradet okar.

-13

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Planeringslage

Aktuellt skede: « Samradshandling (infor val av lokaliseringsalternativ) 2024. Ny kandidat till
ldnstransportplan 2026-2037. Tidigare utredningar: « Tidigare SEB och EVA framtagen 2021 « AVS
trafikplats Harlov och rv 19, 2020 « AVS cykel Kristianstad kommun 2015 « Viigutredning vig 19
Kristianstad-Broby delen Kristianstad-Bjarlov 2011
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{ Teckenférklaring
Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk lamning &
Majlig fornlamning

Ingen antikvarisk bedomning & Ej
kulturhistorisk lamning

Vald lamning

Pagaende lamningsregistrering
?‘): Valt underskningsomrade
Z,i Undersokningsomrade

Gravda ytor

Tl ik TS
Identifierade fornminnen inom utredningsomradet.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 2024
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Eva 2024:1
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-12-18

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosari, faktor 1,3
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosari, faktor 14
Trafikutvecklingstal Lastbil period baséar-prognosar2, faktor 1,6

Kommentar:

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

340 mnkr 13 mnkr 486 mnkr 133 mnkr 0,38

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 476 13 458 -30 -0,06

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 340 14 539 186 0,53

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 340 12 432 80 0,23

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 340 13 438 85 0,24

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 340 13 528 175 0,50

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 340 13 443 91 0,26

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 340 13 486 133 0,38

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 340 13 489 136 0,39

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 340 13 483 130 0,37

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar:
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 SEK-importkélla

2a FKS

2b Indexomrakning av investeringskostnad
3 Klimatkalkyl.

4 ArbetsPM

6 Tidigare utford trafikomfordelning

7 Trafikutveckling

8 Json
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-01-21 Samlad effektbedomning

Utskriftsdatum: 2025-01-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Jiwestam Martin, PLsOri
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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