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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skine lin och berér Skurup kommun.

Nulage och brister

Ystadbanan stracker sig mellan Malmo (Lockarp) och Simrishamn. Banan har en viktig funktion for
personresor, framforallt for arbetspendling men #ven for fritidsresor och turism till/fran Osterlen, samt
farjetrafiken till Polen och Bornholm. For tillgingligheten till Bornholm ar kopplingen till Danmark och
Kopenhamn sarskilt viktig.

Beskrivning av atgarden

Dubbelsparsutbyggnad mellan Skurup och Rydsgard, 5,3 km nytt spar bredvid befintligt enkelspar.
Fem befintliga plankorsningar finns péa strackan varav fyra ska stingas och en ska byggas om till
planskild korsning for gang- och cykeltrafik.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Dubbelspariga avsnitt ger mgjlighet for tgen att trafikera mer obehindrat med farre ldsningar till
varandra. Det ger en 6kad kapacitet och robusthet samt majlighet till effektivt trafikeringsupplagg.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 664 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 912 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,32

Ej berédknade effekter Forbattring
Slutligt beddmd lI6nsamhet Robust I6nsam

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngviga tjansteresor, vilket innebar att de beriknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden innebir 6kad kapacitet vilket frimst gynnar regional/lokal pendeltigstrafik, framforallt i
relationen Ystad — Malmo. Atgirden anses gynna bide min och kvinnor. Den planskilda GC-
korsningen innebar forhojd sakerhet for dessa trafikanter. Stingda plankorsningar innebar positiva
trafiksakerhetseffekter samtidigt som bilister far langre vag att fardas.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bedoms bidra till bittre kapacitet for jarnvigstrafik och till att uppfylla klimatméalen. Slopade
plankorsningar bidrar positivt till trafiksakerheten

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Samlad effektbedomning tas fram inom &tgirdsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. Atgirden
forutsatts samfinansieras till hilften av regional plan. Det har genomforts flera studier av den aktuella
jarnvigen, bl.a. AVS Ystad-Osterlenbanan 2018.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Foérseningstid Nytt dubbelspar forbattrar kapaciteten och 0 ktim/ar 1383

persontag minskar darmed férseningarna for persontag

Reskostnad Stangning av fyra plankorsningar ger langre Forsamring
korstracka for vagtrafiken

Reskostnad persontdg | Paverkar ej Reskostnad persontag 0 mnkr/ar 0

Turintervall Paverkar ej Turintervall 0 mnkr/ar 0

Aktid Nytt dubbelspar forbattrar kapaciteten och -15 ktim/ar 51
forkortar darmed aktiden for persontag

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningstid godstag | Paverkar ej forseningstid 0 mnkr/ar 0,0048

Transportkostnad Stangning av fyra plankorsningar ger langre Forsamring
korstracka for lastbilstrafiken.

Transportkostnader Nytt dubbelspar minskar fordonskostnaderna | 0,10 mnkr/ar 1,2
for godstag

Transporttid Paverkar ej Transporttid 0 mnkr/ar 0,03

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okat resande leder till 6kade kostnader -0,30 mnkr/ar -6,5
Biljettintakter Okade biljettintakter pga 6kat resande 14 mnkr/ar 343
Fordonskostnader Minskad restid leder till minskade -2,1 mnkr/ar 12
persontag fordonskostnader
Moms pa Mer momsbetalningar pga okat resande -0,80 mnkr/ar -19
biljettintakter
Omkostnader Okat resande leder till 6kade omkostnader -0,70 mnkr/ar -16
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Forbattrad trafiksakerhet pa grund av slopade Forbattring
plankorsningar
Trafiksakerhet totalt Atgarden innebér dverflyttning frn vag till 0,10 mnkr/ar 1,7
(berdknat) jarnvag vilket ger en trafiksakerhetsvinst
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak Paverkar ej Ammoniak 0 ton/ar 0
Avgaspartiklar Atgarden innebér dverflyttning frn véag till 0 ton/ar 0,69
jarnvag vilket leder till minskade utslapp
Buller Atgarden innebér dverflyttning frn véag till 0,20 mnkr/ar 51
jarnvag vilket leder till minskat buller

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-18 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Kvaveoxider Atgarden innebér dverflyttning fran vag till 0 ton/ar 0,28

jarnvag vilket leder till minskade utslapp

Slitagepartiklar Atgarden innebér dverflyttning fran vag till 0 ton/ar 12
jarnvag vilket leder till minskade utslapp

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Intrdng - manniskor Nytt dubbelspér gor intrdng i landskapet, men Forsumbart

effekten bedéms som férsumbar da
utbyggnaden sker langs befintligt spar.

Véxt- och Dubbelsparet kan 6ka barriareffekten och Forsumbart
djurlivseffekt hindra djur fran att réra sig i sina naturliga
habitat och vaxter fran att spridas

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Forbigangssparen medfor en minskad
Motorbrénsle anvandning av motorbrénsle, vilket

Okar/minskar utslappen av koldioxid. Vardet
av detta ingar i nuvardena for "Personresor” .
Se avsnittet "Kompletterande indikatorer” for
mer information.

Ovriga effekter

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,33

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -2,67
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ej beraknat

Godsflode (tonkm/prognosar) Ej berédknat

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,49

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0,98

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -0,03
Prognosar (kton) 0,00
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -0,28

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 0,90

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 10743 38
Reinvestering per ar 114 0,36
Drift och underhall per ar 7,3 0,35

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Nytt dubbelspér forbattrar kapaciteten och minskar darmed forseningarna och aktiden 1434 mnkr < 2,07
for persontag
Stangning av fyra plankorsningar ger langre korstracka for vagtrafiken <
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Nytt dubbelspar minskar fordonskostnaderna for godstag 1,3 mnkr <0,00
Stangning av fyra plankorsningar ger langre korstracka for lastbilstrafiken. <
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okat resande leder till okade biljettintakter samtidigt som det 6kar banavgifter och 313 mnkr
omkostnader
0,45

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvarde NUK*
Atgarden innebar éverflyttning frAn vag till jarnvag vilket ger en trafiksékerhetsvinst 1,7 mnkr
Forbattrad trafiksakerhet pa grund av slopade plankorsningar > >0,00
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Atgéarden innebér dverflyttning fran vag till jarnvag vilket leder till minskade 18 mnkr 0,03
utslapp och buller
Haélsa:
Natur- och Kulturmiljé: Dubbelsparsutbyggnaden gor intrdng i landskapet och kan 6ka | =0
barriareffekten och hindra djur fran att rora sig i sina naturliga habitat och véaxter fran
att spridas. Effekten bedéms dock som foérsumbar da utbyggnaden sker langs befintligt
spar.
Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0
Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena for
"Personresor”.
Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-18 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Okat resande leder okad moms pa biljettintakter samtidigt som éverflyttningen fran vag | -27 mnkr
minskar skatteintékterna for vagtrafik
Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -138 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedoéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 1603 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 593 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 68 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad >

Drift- och underhallskostnad, beraknad 31 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad >

Totala utgifter 691 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV 912 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK 1,32
Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Forbattring
Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk bedémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Den samhillsekonomiska kalkylen visar ett positivt resultat och de beriknade nyttorna ar betydligt
storre 4n investerings-, drift- och underhéllskostnaderna. Atgirden dr samhillsekonomiskt 16nsam i
alla kanslighetskalkylerna da samtliga uppvisar positivt resultat. De ej berdaknade effekterna ger en
battre trafiksikerhet vid plankorsningarna men samtidigt blir det langre korstracka for vagtrafiken.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

Bansek ar ett lampligt verktyg for atgarden. Kapacitetscenter har tagit fram forseningstidsvinster med
grund i forseningsstatistik, enligt rutin. Tidsvinsten fordelas pa hela vagen till trafiklinjernas
slutstationer, vilket har ger ovanligt stora vinster pga. att linjerna ar langa.

Ej beraknade effekter:

Stangning av fyra plankorsningar medfor langre korstracka for vagtrafiken, samtidigt som
trafiksakerheten forbattras pa grund av slopade plankorsningar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Det finns vissa kopplingar till atgarderna i Malmonoden (planskild sparkorsning, plattformsspar och
dubbelspr Malmé C-Ostervirn), tva nya spar Hissleholm-Lund samt 6nskemé&l om utokad trafikering
pé Ystad- och Trelleborgsbanorna.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden innebir 6kad kapacitet vilket frimst gynnar regional/lokal pendeltigstrafik, framforallt i
relationen Ystad — Malmo. Atgirden anses gynna bide min och kvinnor. Den planskilda GC-
korsningen innebar forh6jd sdkerhet for dessa trafikanter. Stingda plankorsningar innebar positiva
trafiksikerhetseffekter samtidigt som bilister far langre vig att fardas.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

14


http://www.trafikverket.se/

Objektnummer: JSY2216, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsorsa, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-18 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden innebir 6kad kapacitet pa grund av att ett dubbelspar byggs vilket minskar risken for
forseningar och storningar.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Godstrafiken far en viss effekt gidllande transporttid och transportkostnader. Effekten ar dock sa
marginell pa grund av att det endast ar 1 godstag per dygn som trafikerar strackan att den inte ger
nagot storre utslag i tabellen ovan, och kan ses som forsumbar.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden fordndrar inte Atkomsten for funktionshindrade, men méjliggor 6kad tillginglighet for alla.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgirden bedoms inte paverka anvindbarheten av kollektivtrafiken for barn och unga.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet di ett dubbelspar minskar risken for olyckor. Vidare innebar de
slopade plankorsningarna positiva bidrag till sakerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Atgirden innebir 6verflyttning fran vig till jairnvig vilket minskar de totala utslippen.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet

Viss overflyttning fran bil till tag kan antas ske vilket skapar ndgot mindre utslapp av kvaveoxid och
slitagepartiklar. Effekten ar dock sa begrinsad att den inte ger utslag i tabellen ovan, och kan ses som
forsumbar.

Buller och vibrationer
Inom atgirden planeras for bulleratgarder i form av bullerplank vilket kommer att minska antalet
personer exponerade for bullernivéer hogre an riktvarden.

Landskap
Atgiirden bedoms inte péverka landskapet, d& det nya spéret anliggs i anslutning till befintlig
anlaggning.

Vatten
Inga vattenskyddsomraden finns i narheten av anldggningen av det nya sparet

Material och kemiska produkter
Underlag saknas

Fororenade omraden och masshantering
Underlag saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden bedoms bidra till bittre kapacitet for jarnvigstrafik och till att uppfylla klimatméalen. Slopade
plankorsningar bidrar positivt till trafiksdkerheten

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >2,53
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,03
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,0013

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ystadbanan, Skurup-Rydsgard dubbelspar
Objekt-id JSY2216

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Skurup

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Ystadbanan stracker sig mellan Malmo (Lockarp) och Simrishamn. Banan har en viktig funktion for
personresor, framforallt for arbetspendling men #ven for fritidsresor och turism till/fran Osterlen, samt
farjetrafiken till Polen och Bornholm. For tillgingligheten till Bornholm ar kopplingen till Danmark och
Kopenhamn sarskilt viktig.

Banan har ett hogt kapacitetsutnyttjande med brist pa métesmojligheter och ar mycket
storningskanslig, vilket gor det svart att skapa effektiva och robusta trafikeringsuppligg. Ystadbanan
trafikeras av persontrafik. Dagens halvtimmestrafik med enstaka insatstag utnyttjar banans kapacitet
maximalt vilket leder till att &ven mindre stérningar sprider sig snabbt i systemet. Dagens
systemmotesbild med moten i Svedala, Rydsgard och Ystad har hallit i manga ar och det finns inget
som tyder pa att den kommer férandras da den ar ndra knuten till bade hur trafiken gar genom
Citytunneln men #ven vidare ut pa Osterlen och de f4 motesméjligheter som finns dir. Hogt
kapacitetsutnyttjande i maxperioden; 1 Pagatég var 30 min i vardera riktningen. Banan har brister i
lang restid, lag turtdthet, punktlighet samt brister i stationsmiljoerna. Klass TEN-CR. Starka
ambitioner finns om utokad trafikering och minskade restider genom direkttag. Den
tidtabellsplanerade godstrafiken pa banan ar for narvarande nedlagd. Dock kan ADHOC ansokningar
forekomma.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-18 Samlad effektbedomning
Banlingd 1((I;Icl)ckarp) -Ystad 55 km, Skurup-Rydsgard 5,3
Banstandard Enkelspér, STH 160 km/h

Trafikering for JA 2045: 86 lokaltag och 1 gods-
Bantrafik tag per vardagsdygn pa striackan Skurup-

Rydsgard 2045.

Banflode for JA 2045: 1,997 miljoner resenarer
Banflode per ar och 0,010 miljoner nettoton per ar pa

strackan Skurup-Rydsgard 2045.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Dubbelsparsutbyggnad mellan Skurup och Rydsgard, 5,3 km nytt spar bredvid befintligt enkelspar.
Fem befintliga plankorsningar finns pa strackan varav fyra ska stangas och en ska byggas om till plan-
skild korsning for gang- och cykeltrafik.

Bulleratgirder i Skurup och Rydsgard. Inlosen fastigheter. Arkeologi.

Skurup Rydsgard
/// Vs //
l 750/630 meter - 350-400 meter
Schematisk skiss over det nya dubbelsparet
Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard
Banlangd Skurup-Rydsgard 5,3 km
Banstandard Dubbelspar
Trafikering for UA 2045: 86 lokaltdg och 1 gods-
Bantrafik tag per vardagsdygn pa striackan Skurup-
Rydsgard 2045.
Banflode for UA 2045: 2,060 miljoner resenirer
Banflode per ar och 0,010 miljoner nettoton per ar pa
strackan Skurup-Rydsgérd 2045.

Syfte och viktigaste effekt

Dubbelspariga avsnitt ger mojlighet for tdgen att trafikera mer obehindrat med farre lasningar till
varandra. Det ger en 0kad kapacitet och robusthet samt mgjlighet till effektivt trafikeringsupplagg.

Stegvis leder det till minskade restider och mojlighet att trafikera med fler tag.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-03-27 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 664 199 664 199

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019

3 593

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|

Effekt

Beskrivning

Nuvérde
(mnkr)/Beddmning

Minskade drift- och underhallskostnader pa grund av

Drift och underhall ) Forbattring
slopade plankorsningar.
Underhallskostnad . . N I
. Hogre utnyttjande av anlaggningen leder till hégre
trafikberoende . -0,54
L underhallskostnader
jarnvag
Underhallskostnad Overflyttning fran véag till jarnvag leder till 1agre 0.55
trafikberoende vag underhallskostnader for vag '
Underhallskostnad Utokad anlaggningsmassa leder till hégre 31
trafikoberoende underhallskostnad
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Minskade reinvesteringskostnader pa grund av slopade

ad for signal i
BCA

investeringskostnaden

Reinvesteringar i Forbattring
plankorsningar.

Reinvesteringsko | Utdkad anlaggningsmassa leder till hdgre 32

stnad reinvesteringskostnad

Tillkommande

investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av 36

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Planeringslage

Samlad effektbedomning tas fram inom &tgirdsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. Atgirden
forutsatts samfinansieras till hilften av regional plan. Det har genomforts flera studier av den aktuella
jarnvigen, bl.a. AVS Ystad-Osterlenbanan 2018.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

23



Objektnummer: JSY2216, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsorsa, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-18 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2031

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-06-14

Namn Tillvaxttal

godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097

persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054

persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
Kommentar:

Lis mer om samhéillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare sitt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
593 mnkr 99 mnkr 1603 mnkr 912 mnkr 1,32
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 830 99 1556 627 0,68
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 593 99 1624 932 1,35
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 593 98 1598 907 1,31
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 593 99 1619 928 1,34
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 593 99 1604 912 1,32
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 593 99 1603 911 1,32
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 593 99 1604 912 1,32
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 593 99 1610 918 1,33
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 593 99 1597 905 1,31

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som

atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Det finns vissa kopplingar till atgarderna i Malmonoden (planskild sparkorsning,

plattformsspar och dubbelspar Malmo C-Osterviirn), tva nya spar Hissleholm-Lund samt 6nskem&l om

utokad trafikering pa Ystad- och Trelleborgsbanorna.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

Referens 1 Effektbedomning av atgarden
Effektbeddmning

Referens 2a GKI

Referens 2b Lathund for indexomrakning av investeringskostnad
Indexomrakning

Referens 3a SEK-importkalla
Bansek
Referens 3b SEK-importkalla
Bansek
Referens 3c SEK-importkalla
Bansek

Referens 4 Arbets-  Arbets-PM for atgarden
PM Bansek

Referens 5 Lathund for indexomrakning av tillkommande signalkostnad
Indexomrakning
signalkostnad

Referens 6 Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: 3dc8e168-3698-49a9-9e89-251f341d95d7
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