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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosarseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i ndgon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skine lin och berér Helsingborg kommun.

Nulage och brister

I Helsingborgsomradet ar kapacitetsutnyttjandet mycket hogt. Strackan Ramlosa — Helsingborg C
trafikeras av tag fran tre olika banor; Vastkustbanan, Radbanan och Skanebanan. De tva sistnamnda
har aven godstrafik som ankommer och avgar Helsingborgs godsbangard. Strax séder om
plattformarna i Raml6sa sker korsande tdgvigar av bade person- och godstag som ska till och fran de
olika banorna samt depan i Raus. Det sker dven omfattande vaxlingsrorelser for godstrafiken.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att bygga ett tredje spar (1,5 km) mellan Ramldsa och Helsingborg Central, tva nya
plattformsspar i Ramlosa samt 4-5 langa (minst 750 meter) ankomst- avgéngsspar pa godsbangarden
samt fonsteratgirder for ett 20-tal hus och panelstingsel. Atgirderna hinger samman pa sé vis att en
ombyggnad av Ramlosa station innebar att spar pa godsbangarden tas i ansprak, men dessa
kompenseras genom att nya ankomst- och avgangsspar for 750 m langa godstag byggs.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Forbattrad kapacitet, robusthet, 6kad persontagstrafik och ett framtidssikrat system genom att den
flaskhals som finns vid Ramlosa byggs bort.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 789 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Nyttan ar nationell, regional och lokal da ytterligare spar mojliggor for 6kad turtdthet och minskad
restid. Den lokala persontrafiken anses gynnas mest och frimst Helsingborg och Skéne. Atgirden
bedoms gynna bada konen lika mycket, fraimst i dldrarna 25 - 65 ar.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden innebir bade positiva effekter kopplade till funktionsmalet och hiinsynsmalet. Den storsta
nyttan kopplas till funktionsmélet och medborgarnas och niringslivets tillginglighet. Atgérden
forvantas inte innebara en negativ effekt kopplat till ndgot mal, dock forvantas effekten for personer
med funktionshinder och barn vara forsumbar. Det finns inga kinda malkonflikter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Bida méalen ar endast bedomda.

Planeringslage

Samlad effektbedomning togs fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2022—2033 och
uppdateras nu for den kommande planperioden 2026-2037. Fran tidigare SEB framgar att det har
genomforts tekniska utredningar for att analysera framtida sparbehov Helsingborg-Ramlosa station.
Bade tre- och fyrsparsalternativ har overvagts, varav tresparsalternativet har forordats.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt Beskrivning Beddmning

Restid Det tredje sparet mojliggor att vaxlingsrorelser och tjanstetag Forbattring
kan framforas utan en egentlig paverkan pa den tidtabellslagda
trafiken. Flera av tagsystemen som passerar Ramldsa far ofta
vanta i k6 med tidspaslag som foljd. Tva plattformsspar i bada
riktningar gor att tdgen kan saxas mellan sparen vilket leder till
att flaskhalsen vid plattform till stor del forsvinner. Tagen kan
darmed koras tétare och restiden for resenarerna minskar.
Atgarden syftar aven till framtida trafikékningar till/fran
Helsingborg avseende bade godstag och persontag vilket
kommer att 6ka utbudet av resor.

Restidsosékerhet och Den stérre anlaggningsmassan skapar battre majligheter att Forbattring
forseningar hantera fler tAg- och vaxlingsrorelser samt taguppehall for
resande utbyte pa strackan Ramlosa-Helsingborg C. Detta ger
battre forutsattningar att i operativ drift hantera stérningar och
ger mindre férseningar for resenéarerna.

Godstransporter

Effekt Beskrivning Beddmning

Transportkostnad Atgarderna bedéms bidra med en hégre framkomlighet och Forbattring
tillganglighet for langre godstag, vilket innebar att mer gods kan
lastas pa samma antal tdg och darmed bidra till minskade
driftkostnader i form av ett mindre antal godstag i drift.

Transporttid Godsbangarden kan i dagslaget endast hantera kortare godstag, | Férsumbart
under 660 meter. For godstrafiken innebar ombyggnationen att
langa godstdg kommer kunna ankomma och avga vid
Helsingborgs godsbangard. Detta kommer i férlangningen
innebara ett battre kapacitetsutnyttjande d& mer gods kan fardas

i samma mangd tdg. Dock férvantas antalet ldnga godstag som

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Beddmning
hanteras pa Helsingborg Central vara fa och séledes antas
storleken pa effekten vara férsumbar.
Persontransportféretag
Effekt Beskrivning Beddmning
Biljettintakter En utékning av persontrafiken leder till att kollektivtrafiken blir Forbattring
mer attraktiv. Overflyttningen till t&g bidrar till att biljettintakterna
Okar.
Trafikeringskostnader | Trafikeringskostnaden okar vid utdkad turtathet. Forsamring
Trafikeringskostnader | Banavgifter: En utdkad trafikering leder till 6kade banavgifter. Forsamring
Trafikeringskostnader | Tillganglighet till fordonsservice: Persontransportforetagens Forbattring
tillganglighet till Raus depa mojliggor tvingande kringservice av
fordonen sasom vattentryckning, fekalietémning och stadning och
utgor saledes en forutsattning for de tdg som startar/slutar sina
omlopp pa Helsingborg C.
Trafiksédkerhet
Effekt Beskrivning Beddmning
Trafiksdkerhet En utokad trafikering med 6verflyttning fran vagtrafik ger positiva | Férsumbart
trafiksékerhetseffekter. Samtidigt sker en utbkad persontrafik for
jarnvag vilket forsamrar trafiksakerheten pa jarnvagen.
Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Luftkvalitet En utdkad trafikering med overflyttning fran vagtrafik ger Forsumbart
marginellt lagre utslapp av fororenade avgaser.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Beddmning
Intrdng - manniskor Landskap: Atgarden sker i befintlig infrastruktur Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

6




Objektnummer: JSY2214, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsorsa, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-03-20

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Klimat

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Energianvéandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 9129 32
Reinvestering per ar 100 0,30
Drift och underhall per ar 3,7 0,20

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
Atgarden antas innebéra en forbattring for restid samt restidsosédkerhet och férseningar. >
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Den sammanvagda bedomningen &r att atgarden antas innebéara en forbattring avseende >
godstransporter.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
Atgarden forvantas innebara béde forbattringar och férsamringar for persontransportfoéretag. | = 0
Storleken pé dessa effekter &r dock okanda och darav antas en sammanvagd beddomning

som férsumbar.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddmning
Atgardens effekten for trafiksékerheten antas vara férsumbar. =0

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Beddmning
Hélsa: Effekten for luftkvalitet antas vara forsumbar. =0

Natur- och Kulturmiljo: Atgarden beddéms innebara ha en férsumbar effekt fér landskap. =0

Klimat (6vrigt):

Ovriga effekter Bedomning
Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

10




Objektnummer: JSY2214, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsorsa, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-20 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 704 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 804 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ionsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Forbattringarna for persontrafiken med mojlighet att utoka trafiken ger stora nyttor dven om utokad
trafikering samtidigt innebar 6kade kostnader. Den forbattrade robustheten och punktligheten for
snabb- och regionaltag har ocksa ett stort samhallsekonomiskt varde. Tillsammans med nyttorna for
godstrafiken, och da framforallt mojligheten till Ianga tdg, bedoms nyttan vara minst i nivd med
kostnaden. Vardet av att kunna kora 750-meters langa godstag ger lagre transportkostnad per ton,
effektivare korviagar da den avlastar kapacitetsutnyttjandet i systemet och gynnar samtliga tag.

Under de senaste decennierna har man genomf6rt mycket stora satsningar for att utoka kapaciteten pa
Vistkustbanan. En forutsittning for den tankta trafikeringen niar man byggt dubbelspar Maria-
Helsingborg ar att vissa tag soderifran vinder i Maria. Ett kvarstaende kapacitetsproblem ar dock
strackan soder om Helsingborg C ner till stationen i Ramlosa. I Ramldsa ansluter Skdnebanan och
Réabanan till Vastkustbanan och Helsingborgs godsbangard ligger bredvid stationen. Depén for
Pagatégstrafiken i Skane ligger ocksa strax soder om stationen i Ramlésa och med atgirden nas depa
och uppstillningskapacitets enklare, vilket underlattar for trafikoperatoren. I takt med att trafiken i
hogtrafik vaxer till att omfatta fler timmar blir kapacitetsituationen allt mer anstrangd. Utbyggnaden
mellan Helsingborg och RamlGsa ar en forutsattning for framtida trafikokningar soder om Helsingborg
pa Viastkustbanan, Rddbanan och Skanebanan bade avseende godstég och persontag.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kvalitetsbedémning

Ej beraknade effekter:

Atgiirden bidrar till att méjliggéra 6kad turtiithet utéver basprognosen och bidrar till minskade
forseningar och battre tillforlitlighet samt positiva effekter for trafiksdkerhet och hilsa. De
sammanlagda positiva effekterna bedoms vaga upp for de 6kade kostnader for reinvestering,
drift&underhall.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgiirden har kopplingar till dubbelsparsutbyggnaden Maria-Helsingborg. I och med detta objekt okar
kapacitetsutnyttjandet an mer i Helsingborgsomradet, vilket gor att det inte far plats mer trafik, vare
sig planerade tagligen eller vixlingsrorelser. Atgirden dr dven en forutsittning for en ny
uppstallningsbangérd i Raus. Den har ocksa kopplingar till ett stillverksbyte for godsbangarden i
Helsingborg samt en 6vergang fran rangering till planvaxling pa godsbangérden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Nyttan ar nationell, regional och lokal da ytterligare spar mojliggor for okad turtathet och minskad
restid. Den lokala persontrafiken anses gynnas mest och frimst Helsingborg och Skéne. Atgirden
bedoms gynna bada konen lika mycket, framst i dldrarna 25 - 65 ar.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
Atgirden leder till forbittrade mojligheter att vilja kollektivtrafik, ging och cykel.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirden leder till forbattrad tillganglighet for néringslivet.

Funktionshindrades tillganglighet
Ingen paverkan

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Ingen paverkan

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa
www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden forvintas inte bidra med nigon positiv eller negativ effekt kopplat till trafikséikerhet.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Atgirden leder till minskad klimatpaverkan.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden forvintas inte bidra med nigon positiv eller negativ effekt kopplat till intring for méanniskor
eller luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Utokad trafikering leder till mer buller, men det ar fa bostader i narheten.

Landskap
Atgirden péaverkar inte landskapet di den genomfors p& nuvarande infrastruktur.

Vatten
Underlag saknas

Material och kemiska produkter
Underlag saknas

Fororenade omraden och masshantering
Underlag saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden innebir bade positiva effekter kopplade till funktionsmalet och hinsynsmalet. Den storsta
nyttan kopplas till funktionsmélet och medborgarnas och niringslivets tillginglighet. Atgérden

forvantas inte innebara en negativ effekt kopplat till ndgot mal, dock forvantas effekten for personer
med funktionshinder och barn vara forsumbar. Det finns inga kinda mélkonflikter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Helsingborg C-Helsingborgs gbg/Ramldsa station, kapacitetsatgarder
Objekt-id JSY2214

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Helsingborg

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

I Helsingborgsomradet ar kapacitetsutnyttjandet mycket hogt. Strackan Ramlosa — Helsingborg C
trafikeras av tag fran tre olika banor; Vastkustbanan, Radbanan och Skdnebanan. De tva sistnamnda
har dven godstrafik som ankommer och avgar Helsingborgs godsbangard. Strax séder om
plattformarna i Ramlosa sker korsande tagvagar av bade person- och godstdg som ska till och fran de
olika banorna samt depan i Raus. Det sker dven omfattande vaxlingsrorelser for godstrafiken.

Godsbangérden kan i dagslidget endast hantera kortare godstdg, under 660 meter. Nagon kilometer
soder om godsbangarden, pa Radbanan, finns en depa for lokaltag, dar det sker omfattande
vaxlingsrorelser till och fran under storre delen av dygnet. Det sker dven omfattande véaxlingsrorelser
for godstrafiken dels da tag ska rangeras men aven till industrier strax soder om godsbangarden samt
till Helsingborgs hamn och terminalomrade. Pa strackan Helsingborg godsbangard — Helsingborg
Central samsas alla ordinarie tag med de vaxlingsrorelser som ska till och fran underhallsdepén i Raus.
Strackan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande. I och med objektet dubbelspar Maria-Helsingborg
okar kapacitetsutnyttjandet 4n mer i Helsingborgsomradet och det ar inte mojligt att fa plats med mer
trafik, vare sig planerade taglagen eller vaxlingsrorelser.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlangd

Ramlo6sa och Helsingborg Central, 1,5 km.

Banstandard

Dubbelspar, STH:100/110 km/h, lastprofil A. Tva
plattformsspar som kan ta emot 240 meter langa
tag.

Bantrafik

Trafikering i JA 2045: Helsingborg central —
Helsingborg Godsbangéird (Vastkustbanan) 32
snabbtag, 116 Reg/Ovr tag och 190 lokaltag.
Helsingborg godsbangird — Teckomatorp (Raa-
banan) 38 lokaltig och 12 godstag. Helsingborg
godsbangérd — Astorp (Skanebanan). 76 lokaltag
och 27 godstag.

Banflode

Enligt basprognos 2045: Helsingborg central —
Helsingborg Godsbangard (Vastkustbanan)
11,997 miljon resor per ar. Helsingborg godsban-
gard-Teckomatorp (Rdabanan) 0,342 miljoner
resor per ar och 1,208 miljoner ton per ar.
Helsingborg godsbangard — Astorp (Skaneba-
nan) 1,664 miljoner resor per ar och 2,192 miljo-
ner ton per ar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir att bygga ett tredje spar (1,5 km) mellan Ramlésa och Helsingborg Central, tva nya
plattformsspar i Ramlosa samt 4-5 ldnga (minst 750 meter) ankomst- avgéngsspar pa godsbangarden
samt fonsteratgirder for ett 20-tal hus och panelstingsel. Atgirderna hinger samman pa s& vis att en
ombyggnad av Ramlosa station innebar att spar pa godsbangarden tas i ansprak, men dessa kompense-
ras genom att nya ankomst- och avgangsspar for 750 m langa godstéag byggs.

Utbyggnaden bestér av byggnation av ett tredje spar mellan Ramlosa och Helsingborg Central, tva nya
plattformsspar i Ramlosa samt 4—5 ldnga ankomst-/avgangsspar (minst 750 meter) pa godsbangérden.
Utbyggnationen ar en forutsittning for framtida trafikokningar till/fran Helsingborg bade avseende
godstag och persontdg. Andra framtida investeringar soder om Helsingborg pa Vastkustbanan,
Raabanan och Skanebanan i syfte att medge en okad trafik kraver att denna atgérd forst genomfors.
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Forslag till atgard

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlangd Ramlosa och Helsingborg Central 1,5 km.
Trespar, STH: U 100; N 110, lastprofil A. Ytterli-
Banstandard gare tva nya plattformsspar (totalt 4 spar) som

kan ta emot 240 meter langa tag.

Trafikering i UA 2045: Helsingborg central —
Helsingborg Godsbangéird (Vastkustbanan): 32
snabbtag, 116 Reg/Ovr tag och 190 lokaltdg.
Bantrafik Helsingborg godsbangard — Teckomatorp (Raa-
banan): 38 lokaltag och 12 godstag. Helsingborg
godsbangérd — Astorp (Skinebanan) 76 lokaltig
och 27 godstég.

Enligt basprognos 2045: Helsingborg central —
Helsingborg Godsbangard (Vastkustbanan)
Banflode 11,997 miljon resor per ar. Helsingborg godsban-
gard-Teckomatorp (Rdabanan) 0,342 miljoner
resor per ar och 1,208 miljoner ton per ar.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Helsingborg godsbangard — Astorp (Skineba-
nan) 1,664 miljoner resor per ar och 2,192 miljo-
ner ton per ar.

Syfte och viktigaste effekt

Forbattrad kapacitet, robusthet, 6kad persontagstrafik och ett framtidssdkrat system genom att den

flaskhals som finns vid Ramlésa byggs bort.

Nyttor skapas for badde person- och godstrafiken genom ytterligare plattformar for persontdg samt nya

ankomst resp. avgangsspar for langa godstag.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-12-10 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 789 237 789 237
Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 704
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Atgéarderna kraver 1,5 km nytt spér vilket kommer innebara
. . drift- och underhallskostnader. Storleken pa dessa .
Drift och underhall Forsumbart

forsumbar effekt.

kostnader antas dock vara sma och antas darfor ge en

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

effekt.

Effekt Beskrivning Beddmning
Atgarderna kréver 1,5 km nytt spar vilket kommer innebéra
Reinvesteringar Okade reinvesteringar och darmed en negativ ekonomisk Forsamring

Tillkommande
investeringskostn
ad for signal i
BCA

Tillkommande signalkostnad i UA, del av
investeringskostnaden

Planeringslage

Samlad effektbedomning togs fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2022-2033 och
uppdateras nu for den kommande planperioden 2026-2037. Fran tidigare SEB framgar att det har
genomforts tekniska utredningar for att analysera framtida sparbehov Helsingborg-Ramlosa station.
Bade tre- och fyrsparsalternativ har 6vervigts, varav tresparsalternativet har forordats.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Awvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2030
Diskonteringsar 2045
Trafikstartar 2028
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi -

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomforts eftersom effekterna ar svara att
kvanitifiera.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Atgirden har kopplingar till dubbelspérsutbyggnaden Maria-Helsingborg. I och med detta
objekt 0kar kapacitetsutnyttjandet an mer i Helsingborgsomradet, vilket gor att det inte far plats mer
trafik, vare sig planerade tagligen eller vixlingsrorelser. Atgirden ir dven en forutsittning for en ny
uppstallningsbangérd i Raus. Den har ocksa kopplingar till ett stillverksbyte for godsbangarden i
Helsingborg samt en 6vergédng fran rangering till planvixling pa godsbangérden.

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Arbets-PM

2 GKI

3 Indexomrakning signal
4 Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: d8752b1b-e951-4705-9ada-e4c768e2ca68
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