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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skine lin och berér Malmoé kommun.

Nulage och brister

Malmo naromréde ar en viktig nod for bade person- och godstrafik, savil ur ett internationellt,
nationellt som regionalt perspektiv. Malmo C 6vre har betydande brist i anvindbarhet och kapacitet
avseende saval trafik for resandeutbyte som mojlighet for taguppstillning. Dagens sju spar pa Malmo C
ovre ar inte tillrackligt manga utifran radande efterfragan och prognosticerad trafikokning. Dagens
plattformslidngder innebar begransningar for langre persontig vid ankomst och avgang.

Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir tv nya plattformsspar, ett uppstillningsspar och ett stickspar avsett for
banarbetsfordon. De nya plattformssparen blir spar 12 och spar 13. De far en langd pa cirka 235
respektive 180 meter och avslutas med en stoppbock i betong. Spar 12 och 13 trafikeras av Pagatag och
Oresundstag och lingden for de nya plattformssparen mojliggor dubbelkopplade Pagatig och
Oresundstig med en lingd p& 165 meter. Plattformen for sparen blir en mittplattform med en bredd pa
7 meter.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgirden dr att mojliggora fler plattformsspar pd Malmé C Ovre samt majlighet for
uppstillning av persontig, si att Malmo C Ovre kan hantera den 6kande miingden persontig som
planeras.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 199 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde mnkr

Nettonuvardeskvot (NNK)

Ej berédknade effekter Forbéattring

Slutligt beddmd lI6nsamhet Lonsam - endast bedémd
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Fordelningsanalys

Nyttan ar savil lokal, regional, nationell och internationell da fler spar mojliggor for snabbtag och
andra tag (a4ven internationellt) att angora banhallen i storre utstrackning. Den lokala persontrafiken
anses gynnas mest och frimst Malmé och Skane, direfter Lund. Atgirden bedéms gynna bada konen
lika mycket, fraimst i aldrarna 25-65 ar.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bidrar till att méjliggora 6kad turtithet och har ingen direkt negativ malpaverkan.
Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Atgirden ingr i Regeringsbeslut 2023. I Regeringsbeslutet avbréts projektet Nya stambanor och
strackan Hassleholm-Lund. I beslutet ersatts det tidigare namngivna objektet med nya stambanor
mellan Hm-Lu med fler atgarder som skapar kapacitet for person- och godstag i sodra Sverige. Samtliga
projekt samspelar med varandra men féljande projekt har sarskilt samverkan med detta projekt: «
Malmé C-Ostervirn, dubbelspar, JSY2220 « Malmé bangard, planskild sparkorsning, JSY2208 Samlad
effektbedomning tas fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2026—-2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Restid Atgarden majliggor utdkad trafikering utéver Forbéattring
basprognosen da fler tag far plats samtidigt
pa Malmo 6vre och detta moéjliggor ocksa
kortare bytestid till region- och stadsbussar
for vidare resa.
Restidsosékerhet och Flera plattformsspar ger en storre flexibilitet Forbattring
forseningar och béttre forutsattningar att hantera
tagtrafiken vid forseningar. Atgarden bidrar till
minskade férseningar och battre tillforlitlighet
for trafikeringen enligt basprognos 2024 for
prognosar 2045.
Godstransporter
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter Fler tag kan trafikera lokalt i Malmo pa Forbattring
Malméringen, regionalt i Oresundsregionen
samt nationellt och internationellt, vilket kan
ge fler resenérer och mer biljettintakter for
persontransportféretagen.
Trafikeringskostnader | En utdkad trafikering kan leda till 6kade Forsamring

fordonskostnader.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksdkerhet En utdkad trafikering med overflyttning fran Forbattring

vagtrafik till jarnvag ger positiva
trafiksakerhetseffekter.

Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Luftkvalitet Atgarden kan bidra till dverflyttning fran Forbattring
biltrafik till tgtrafik och detta kan leda till
forbattrad luftkvalitet.

Natur- och kulturmiljo
Klimat

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Energianvandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsfléde (tonkm/prognosar) Ej relevant

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2447 8,0
Reinvestering per ar 27 0,08
Drift och underhall per ar 0,80 0,04

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr >0
Atgarden majliggor for fler persontadg pa Malmé C, vilket gynnar resendrer lokalt, >

regionalt, interregionalt och internationellt.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr 0

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

Fler tag kan trafikera lokalt, regionalt, nationellt och internationellt, vilket ger hogre > >0

trafikeringskostnader, men biljettintakter for persontransportforetagen bedéms blir

hogre.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

En utokad trafikering med 6verflyttning fran vagtrafik till jarnvag ger positiva > >0

trafiksakerhetseffekter.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Halsa: Okade mojligheter till lokala, regionala och nationella tagresor, kan bidra till =0

overflyttning fran biltrafik till tagtrafik och detta leder till forbattrad luftkvalitet.

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (hdoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt):

Ovriga effekter Nuvéarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -36 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden -36 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* -0,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréknad investeringskostnad, nuvardesberédknad. 180 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 180 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvarde, NNV mnkr

Nettonuvardeskvot, NNK

Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgdrden bidrar till att fler tig kan trafikera Malmé C Ovre,vilket gynnar resenérer,
persontransportforetag och klimat. Atgirden bidrar till att bilresor kan utforas med tg, vilket ger en
positivklimatnytta. Ur negativ aspekt kommer drift och underhallet att 6ka da det ar fler spar och
plattformar som ska underhallas.

De tre SEB:arna planskild sparkorsning, dubbelspir Malmo C-Ostervirn och nya plattformsspar vars
nyttor inte ar kvantifierade i SEB:arna ger tillsammans systemeffekter som mdjliggor okad trafikering.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Ej beraknade effekter:

Atgirden bidrar till att méjliggora 6kad turtithet utéver basprognosen och bidrar till minskade
forseningar och battre tillforlitlighet samt positiva effekter for trafiksikerhet och halsa. De
sammanlagda positiva effekterna bedoms viaga upp for de 6kade kostnader for reinvestering,
drift&underhall.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden samverkar med JSY2220 Malmé C-Osterviirn, dubbelspér och JSY2208 Malmo bangard,

planskild sparkorsning samt utbyggnaden av ERTMS.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Nyttan ar saval lokal, regional, nationell och internationell d& fler spar mojliggor for snabbtig och
andra tag (dven internationellt) att angora banhallen i storre utstrackning. Den lokala persontrafiken
anses gynnas mest och frimst Malmé och Skine, direfter Lund. Atgirden bedoms gynna bada konen
lika mycket, framst i aldrarna 25-65 ar.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Med fler plattformsspar mojliggors fler resor och battre mojlighet att tagen kunna avga och ankomma i
tid. Atgirden ger ocksd méjlighet till snabba och enkla byten med bussar.

Naringslivets tillgéanglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgiirden bedoms inte paverka niringslivets transporter.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgiirden bedoms inte bidra till att 6ka funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden bedoms inte bidra till barn och ungas méjlighet att pa ett sikert sitt anvinda sig av
transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Tag ar ett sakert trafikslag och minskar andelen bilresor, minskar dven antalet skadade och doda i
trafiken.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Om jarnvégstrafiken blir mer palitlig kan fler bilresor ersittas med tagresor bade lokalt och regionalt.
Tag ar ett mer utslappsvianligt transportsatt och darfor kommer utslapp och klimatneutraliteten leda till
minskade utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Om jarnvagstrafiken blir mer pélitlig kan fler bilresor ersattas med tagresor bade lokalt och regionalt,
vilket leder till en forbattrad luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Atgiirden bedoms inte bidra till att fler personer exponeras for hogre bullernivaer.

Landskap
Atgiirden bedoms inte paverka landskapets karaktir och kvaliteter.

Vatten
Atgirden bedoms inte paverka vattenkvaliteten.

Material och kemiska produkter
Underlag saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Atgiirden sker p4 befintlig jairnvigsfastighet. Underlag saknas om féroreningar pé platsen.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgiirden bidrar till att méjliggéra 6kad turtithet och har ingen direkt negativ mélpaverkan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till

hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Det finns indikationer pa att det finns synergier
mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Baida mélen ar endast bedomda.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmo C, fler plattformsspar
Objekt-id JSY2209

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Malmo

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Malmo naromrade ar en viktig nod for bade person- och godstrafik, savil ur ett internationellt,
nationellt som regionalt perspektiv. Malmo C 6vre har betydande brist i anvandbarhet och kapacitet
avseende saval trafik for resandeutbyte som mojlighet for taguppstillning. Dagens sju spar pa Malmo C
ovre ar inte tillrackligt manga utifrdn radande efterfragan och prognosticerad trafikokning. Dagens
plattformsldngder innebir begransningar for langre persontag vid ankomst och avgéang.

I Malmo naromrade finns ytterligare betydande brister. Bland annat maste sydgaende persontrafik som
ankommer till Malmo C korsa tva till tre spar till Citytunneln for att nd Malmo C 6vre, vilket ar en stor
brist da trafiken i Citytunneln ar mycket omfattande. Denna brist har hanterats i en separat utredning
(Malmo bangard, planskild sparkorsning). Vaxling mellan Malmo C och personbangarden for service
och uppstillning innebar dels en korsande rorelse 6ver sparen till Citytunneln, dels tva riktningsbyten
for persontag till uppstillnings- och serviceomradet. Denna brist har utretts men inte landat i nagon
rekommenderad &tgird. Strickan Malmo C 6vre-Ostervirn, som fran banhallen endast ir enkelsparig,
har kapacitetsproblem i anslutningen till Kontinentalbanan, vilket effektbedoms i JSY2220 Malmoé C -
Osterviirn, dubbelspar.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlangd - )

Banstandard Totalt 7 plattformsspar pd Malmo Ovre.

Bantrafik 329 persontig for prognosar 2045.

Banflode 13,448 mll.J_oger resendrer per ar mellan Arlov
och Malmo for prognosar 2045.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Atgirden innebir tva nya plattformsspar, ett uppstillningsspér och ett stickspér avsett for banarbets-
fordon. De nya plattformssparen blir spar 12 och spar 13. De fér en langd pa cirka 235 respektive 180
meter och avslutas med en stoppbock i betong. Spar 12 och 13 trafikeras av Pagatig och Oresundstig
och lingden for de nya plattformssparen méjliggor dubbelkopplade Pagatig och Oresundstig med en
langd pa 165 meter. Plattformen for sparen blir en mittplattform med en bredd pa 7 meter.

Atgirden innebir att spar 14 anvinds som uppstillningsspar och far en lingd pa cirka 167 meter. Aven
det avslutas med en stoppbock i betong. I dagens utformning finns en pasparningsplats med anslutande
vag for underhallsfordon. Spar 15 ett banarbetsstickspéar, diar en ny pasparningsplats anlaggs. Spar 15
blir omkring 45 meter langt. Om mojligt ateranvands befintlig stoppbock.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banliangd Totalt 1,1 km.

Banstandard Tya nyaoplattformsspar och ett nytt uppstall-
ningsspar

Bantrafik 329 persontag for prognosar 2045.

Banflode 13,448 m11909er resenarer per ar mellan Arlov
och Malmo for prognosar 2045.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med &tgirden ir att mojliggora fler plattformsspar pd Malmé C Ovre samt méjlighet for
uppstillning av persontig, si att Malmo C Ovre kan hantera den 6kande miingden persontig som
planeras.

Dagens utformning av Malmé C Ovre begrinsar mojligheten till 6kad trafikering och 6kat resande. Fler
spar p4 Malmé C Ovre skulle ddremot dven méjliggora uppstillning av persontag nir det ir for svart att
korsa de nedgaende sparen pa Sodra stambanan for att na personbangarden.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-04-22 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 199 60 199 60

Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 1 180

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalky!|
Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Bedémning

_ . Atgarden ger 6kade drift- och underhallskostnader pa o
Drift och underhall . . . Foérsamring
grund av utdkad anlaggningsmassa.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning

. ) Atgarden ger 6kade reinvesteringskostnader pa grund av o
Reinvesteringar N . . Forsamring
utdkad anlaggningsmassa.

Planeringslage

Atgirden ingdr i Regeringsbeslut 2023. I Regeringsbeslutet avbrots projektet Nya stambanor och
strackan Hassleholm-Lund. I beslutet ersitts det tidigare namngivna objektet med nya stambanor
mellan Hm-Lu med fler atgarder som skapar kapacitet for person- och godstag i sodra Sverige. Samtliga
projekt samspelar med varandra men foljande projekt har sarskilt samverkan med detta projekt: «
Malmo C-Ostervirn, dubbelspér, JSY2220 « Malmo bangérd, planskild sparkorsning, JSY2208 Samlad
effektbedomning tas fram inom atgérdsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Awvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2029
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 1
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalky!

Kommentar: Ingen samhéillsekonomisk kalkyl har genomforts eftersom effekterna ar svara att
kvanitifiera.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

180 mnkr 0 mnkr mnkr mnkr

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)

Hogre investeringskostnad 252 0

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 180

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 180

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 180 0

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 180 0

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 180 0

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 180 0

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 180 0

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 180 0

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden samverkar med JSY2220 Malmé C-Ostervirn, dubbelspar och JSY2208 Malmé
bangard, planskild sparkorsning samt utbyggnaden av ERTMS.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning
1 Arbets-PM

2 GKI

3 Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: c823b65e-3a58-4319-af4f-0c58ad745345
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