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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skine lin och berér Malmoé kommun.

Nulage och brister

De korsande tdgvagar som uppstar vid ankomst till och avgang fran Malmo C innebar redan idag en
begriansad kapacitet och 6kad storningskinslighet. Det giller bade for tidtabellagda tég till och fran
Malmo C Ovre frin Sédra stambanan och tig till och frin Malmé Nedre. Dessutom paverkas korning av
tjanstetdg till och fran personbangédrden. De korsande tdgvagarna leder dven till begransningar for
anslutande linjer. Inom en framtid kommer tva nya jairnvagsspar mellan Héassleholm och Lund att
utredas

Beskrivning av atgarden

Projektet ska atgarda den storsta begransningen for en robust trafikering samt sakerstélla for en
framtida 6kad trafikering i Malmo naromrade samt hela regionen genom att skapa en planskildhet for
de nedgéende fjirrtigen med destination Malmé C Ovre. Nytt anslutningsspar mojliggor for de
nedgéende fjirrtagen att n Malmo C Ovre planskilt befintliga spar pa Sédra Stambanan med en
flyover.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar att atgiarda de korsande tagvagarna for att kunna sikerstilla forutsattningarna for framtida
okad trafikering och okad turtiathet i Malmo naromrade , bade nationellt och regionalt.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 949 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde mnkr

Nettonuvéardeskvot (NNK)

Ej berédknade effekter Forbéattring

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

Atgirden bedoms gynna bada konen lika mycket, framst i dldrarna 25-65 r. Den nationella
persontrafiken anses gynnas mest och fraimst Malmo och Skéne, ddrnist Lund och Stockholm.
Flygtrafiken paverkas negativt.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden bidrar till minskade forseningar, bittre tillforlitlighet samt mojlighet till 6kad turtithet. Ingen
negativ mélpaverkan har identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Atgirden ingr i Regeringsbeslut 2023. Samlad effektbeddmning tas fram inom Atgirdsplaneringen for
en ny planperiod 2026—2037. Atgirden samverkar med 6vriga &tgirder: - Malmé C, ombyggnad spér 11
(trimningsatgird) - Malmo C, fler plattformsspar (JSY2209)
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Restid Atgarden bidrar till 6kad kapacitet med Forbéattring
kapacitetsvinster som foljd, vilket (i sin tur)
medfor kortare restider. Darutéver mojliggor
aven atgarden en tkad turtathet utéver
Basprognosen, vilket leder till ytterligare
restidsvinster i form av kortare vantetider
Restidsosékerhet och | Atgérden bidrar till 6kad kapacitet med Forbattring
férseningar kapacitetsvinster som foljd, vilket (i sin tur)
medfor forseningstidsvinster. Darutbver
bidrar atgarden, genom en mer robust
anlaggning, till minskad stérningskanslighet
och dkad robusthet i jarnvagssystemet vilket
ar sarskilt betydelsefullt vid knutpunkter d&
risken for férseningar, och att dessa sprids,
ar stérre i knutpunkter som Malmo jamfort
med langs linjen, sarskilt vid 6kad turtéthet.
Godstransporter
Persontransportfbretag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter En utdkad turtéthet i hogtrafik leder till 6kade Forbattring

biljettintakter.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Biljettintakter En uttkad trafikering med mer biljettintakter Forsamring
ger 6kade kostnader pd moms for
biljettintakter.
Trafikeringskostnader | En utdkad trafikering leder till 6kade Forséamring
fordonskostnader och banavgifter.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet En utokad trafikering med overflyttning fran Forbattring
vagtrafik ger positiva trafiksékerhetseffekter.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Luftkvalitet En utdkad trafikering med overflyttning fran Forbattring
vagtrafik ger lagre utslapp av klimatgaser.

Natur- och kulturmiljo

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Klimat (6vrigt)

Atgéarden medfor en 6kad/minskad
anvandning av motorbransle, vilket
Okar/minskar utslappen av koldioxid. Vardet
av detta ingar i bedémningarna for
"Personresor” och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Energianvandning (kwh/prognosar) Uppgift saknas
Godsflode (tonkm/prognosar) Ej relevant

Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ej relevant

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Uppgift saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) Uppgift saknas
Prognosar (kton) Uppgift saknas
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Uppgift saknas

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 35671 101
Reinvestering per ar 46 0,16
Drift och underhall per ar 14 0,07

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr >0
Atgarden okar kapaciteten vilket bidrar till kortare restider och minskade férseningar >

samt mojliggor 6kad turtéthet utdver basprognosen. Risken for férseningar ar storre i
en knutpunkt som Malmo da forseningar latt sprider sig ut pa andra banor. Forseningar
kan uppsta langs linjerna nar turtatheten ckar, men effekten av att minskad
forseningsrisk i Malmo ar storre.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr 0

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr

Den 6kade turtdtheten innebar storre kostnader for trafikering och banavgifter, men > >0

samtidigt storre biljettintékter. Sammanvagt bedoms den utdkade turtatheten ge ett
positivt utfall fér persontransportféretagen.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
mnkr
En utokad trafikering med overflyttning fran vagtrafik ger forsumbara =0 0

trafiksakerhetseffekter.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*
Halsa: mnkr >0
Halsa: En utokad trafikering med overflyttning fran vagtrafik ger lagre utslapp av >

klimatgaser.

Natur- och Kulturmiljo: -

Klimat (hoghdjdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvardena och
beddmningarna for "Personresor” och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-21 Samlad effektbedomning
Skatte- och avgiftsintékter Nuvarde
mnkr
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -186 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden -186 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* -0,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 847 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 83 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 930 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV mnkr

Nettonuvardeskvot, NNK

Sammanvagd bedémning av ej berédknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast beddomd

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Atgirden kommer forbittra punktligheten genom att ta bort de korsande tigvigarna i den mest
trafikerade platsen i sodra Sverige. Vinsterna for 6kad punktlighet bedoms som omfattande for alla tag.
Tillsammans med dubbelspar Malmé C-Ostervirn (JSY2220 som ingdr i plan) frigér dtgirden kapacitet
i Citytunneln (en kanal per timme och riktning som idag ar reserverad for fjarrtag) och dirmed kan det
g4a 16 tag per timme och riktning i Citytunneln s att fler lokal- och regionaltag kan framforas. I
citytunneln finns en omfattande trafik under hela dygnet i forhallande till banans tillgangliga kapacitet
medan Kontinentalbanan inte har nigra kapacitetsproblem och kan hantera flyttade fjarrtag. De tre
SEB:arna planskild sparkorsning, dubbelspar Malmé C-Ostervirn och nya plattformsspar vars nyttor
inte ar kvantifierade i SEB:arna ger tillsammans systemeffekter som mojliggor okad trafikering.

Enligt Trafikverkets rapport "Kapacitetshojande atgarder i jarnvagssystemet i Skéne” fran 2023
beskrivs att det enligt arbetet med geografiska bristbeskrivningar antas vara en betydande brist om
punktligheten dr under 75 procent. Det &r i synnerhet den langviga persontrafiken pa striackan
Stockholm—-Malmo6/Kopenhamn som har problem med 1ag punktlighet (67,7 procent i genomsnitt for
aren 2010—2022). Den ladga punktligheten bedoms framfor allt bero pa den stora mangd blandad trafik
med snabbtag, regionaltag och godstig. Forseningar sprider sig latt ut pa andra banor. Trafiken ar
omfattande, enligt aktuell basprognosen kommer det att g 658 persontag per dygn mellan Arlov och
Malmé central &r 2045 och sedan ytterligare 100 persontidg mellan Malmé Central och Ostervirn.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Samhallsekonomisk kalkyl ej genomford eftersom Kapacitetcenter bedomer att effekterna ar svara att
kvantifiera.

Ej beraknade effekter:

Den minskade storningskinsligheten medfor 6kad tillforlitlighet och minskade forseningar. Atgiirden
mojliggor dven okad turtdthet utéver basprognosen. De positiva effekterna bedoms tydligt 6verstiga de
negativa effekterna i form av 6kade drift- och underhallskostnader respektive reinvesteringar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden samverkar med JSY2220 Malmo C-Ostervirn, dubbelspar och JSY2209 Malmé C, fler
plattformsspar samt utbyggnaden av ERTMS.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden bedoms gynna bada konen lika mycket, frimst i ldrarna 25-65 &r. Den nationella
persontrafiken anses gynnas mest och fraimst Malmo och Skéne, ddrnist Lund och Stockholm.

Flygtrafiken paverkas negativt.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
Anlaggningen blir mer robust och pa sa sitt sker farre forseningar.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Marginellt positiv inverkan om anlidggningens kapacitet 6kar, diremot negativt under byggtiden,
speciellt vid lansering av sparport i Almedalsbron.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgiirden bedoms inte bidra till funktionshindrades méjlighet att rora sig i transportsystemet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden bedoms inte bidra till barn och ungas méjlighet att pa ett sikert sitt anvinda sig av
transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhaélle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

En utokad trafikering med 6verflyttning fran vagtrafik ger positiva trafiksakerhetseffekter.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhallet vara klimatneutralt.

Om jarnvégstrafiken blir mer palitlig kan bilresor ersittas med resor pa jairnvag, framforallt regionalt
vilket kan bidra till minskade utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Om jarnvagstrafiken blir mer palitlig kan bilresor ersittas med resor pa jarnvag, framforallt regionalt
vilket kan bidra till forbattrad luftkvalitet och mer aktivt resande.

Buller och vibrationer
Underlag saknas

Landskap
Atgiirden sker pé befintlig jirnvigsfastighet.

Vatten
Atgiirden bedoms inte péverka vattenkvaliteten.

Material och kemiska produkter
Underlag saknas

Fororenade omraden och masshantering
Atgirden sker pé befintlig jirnvigsfastighet.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden bidrar till minskade forseningar, battre tillforlitlighet samt méjlighet till 6kad turtithet. Ingen

negativ mélpaverkan har identifierats.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmo bangard, planskild sparkorsning
Objekt-id JSY2208

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Malmo

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

De korsande tdgvagar som uppstar vid ankomst till och avgang fran Malmo C innebar redan idag en
begrinsad kapacitet och 6kad storningskanslighet. Det giller bade for tidtabellagda tag till och fran
Malmo C Ovre fran Sodra stambanan och tag till och frin Malmo Nedre. Dessutom péaverkas korning av
tjanstetdg till och fran personbangédrden. De korsande tdgvagarna leder dven till begransningar for
anslutande linjer. Inom en framtid kommer tva nya jairnvagsspar mellan Hassleholm och Lund att
utredas

Efter fyrsparsutbyggnaden Malmé- Lund behéver de sédergdende tigen till Malmé C Ovre korsa
samtliga spar till/frdn Malmo C Nedre. Samma vixelforbindelse anvinds for tag mellan
personbangarden och Malmé C Ovre. Detta orsakar forseningar for de tdg som ska in p4 Malmé C Ovre
om de moter tdg som gar norrut frain Malmo C Nedre.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Spar E—

/ / / Citytunngln 777777
- < < Plattform
X Bro/Tunnel
\ - / Trafikrikining —_—
> ~ Fjarrtag Malmg C Ovre
—> \ Tag fran Malmo C Nedre
Personbangard MGB & Kombiterminal
Y Lommabanan
Malmo C Nedre 3
/:“ 51
P X 5 £ [
o 5 x _— Il &
KT > — - & 4
¢ rﬂl i
i 4 Burlov Station

Citytunneln

Malmd C Ovre

Kontinentalbanan

Principskiss nulage (efter fardigstallt fyrspar Malmo - Lund).

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlangd

3 km

Banstandard

Korsande tagvig

Bantrafik

658 persontdg mellan Arlév och Malmo central
och 100 persontdg mellan Malmé Central och Os-
tervarn per dygn for prognosaret 2045.

Banflode

13,384 miljoner resenérer per ar mellan Arlov
och Malmo samt 0,39 miljoner resenirer mellan
Malmoé Central och Ostervarn for prognosaret

2045.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader

19




Objektnummer: JSY2208, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Wiggins Martin, PLso6ri, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Beskrivning av atgarden

Projektet ska dtgarda den storsta begransningen for en robust trafikering samt sakerstélla for en fram-
tida 6kad trafikering i Malmo naromrade samt hela regionen genom att skapa en planskildhet for de
nedgiende fjarrtagen med destination Malmo C Ovre. Nytt anslutningsspar mojliggor for de nedgiende
fjarrtagen att na Malmo C Ovre planskilt befintliga spar pa S6dra Stambanan med en flyover.

Sodra stambanans spar flyttas ett steg norrut och spar 61 passerar genom Almedalsbron genom en ny
sparport. Anslutningsspéaret passerar 6ver Sodra stambanan pa en flyover och ansluter sedan till dagens
spar 64. For att minska paverkan pa trafikering under byggtiden kommer ett provisoriskt spar
anlaggas.

MGB & Kombiterminal

Personbangard
Lommabanan

Malmé C Nedre 2
N
, m /_/x

Burlov Station

Citytunneln Befintliga spar — Befintlig bro/sparport

Flyttade spér ursprung Ny bro/sparport
o Flyttade spér ny placering ~ ----—-------- Trafikriktning —_—
Malmé C Ovre Nya spéar ———— Plattform

Kontinentalbanan

Principskiss for foreslagen atgard

Flyover

Sparport

Byggnadsverk i foreslagen atgard

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banliangd Nytt spar cirka 2 km.
Banstandard Nytt planskilt anslutsningsspér

658 persontag mellan Arl6v och Malmo central
Bantrafik och 100 persontig mellan Malmé Central och Os-

tervarn per dygn for prognosaret 2045.

13,384 miljoner resenarer per ar mellan Arlov
och Malmo samt 0,39 miljoner reseniarer mellan

Banflode Malmo Central och Ostervirn for prognoséret
2045.
Annan anldggning (dimension) Jernhusen AB Lokverkstad.

360m uppstallningsspar pa personbangarden.

Annan anlaggning (standard) behover tas i ansprék.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet ar att atgarda de korsande tagviagarna for att kunna sikerstilla forutsattningarna for framtida
okad trafikering och o6kad turtithet i Malmo naromrade , bade nationellt och regionalt.

Tidigt planeringsskede — osékerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast

2024-05-10 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 949 285 949 285

Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3 847

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Utbkad anldggningsmassa ger 6kade kostnader for drift

Drift och underhall . Forsamring
och underhall.
. . En utokad trafikering med 6verflyttning fran vagtrafik ger .
Drift och underhall . L o _ Forbattring
lagre kostnader for Drift och underhall for vagtrafiken.
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Utdkad anlaggningsmassa ger 6kade kostnader for

ad for signal i
BCA

investeringskostnaden

Reinvesteringar i . Foérsamring
reinvesteringar.

Tillkommande

investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av 83

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Planeringslage

Atgirden ingr i Regeringsbeslut 2023. Samlad effektbeddmning tas fram inom Atgirdsplaneringen for
en ny planperiod 2026—2037. Atgirden samverkar med 6vriga &tgirder: - Malmé C, ombyggnad spér 11
(trimningsatgard) - Malmo C, fler plattformsspar (JSY2209)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Awvikelse fran ASEK Ej aktuellt
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Ingen samhillsekonomisk kalkyl framtagen, eftersom Kapacitetcenter bedomer att
effekterna ar svara att kvantifiera.

Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

847 mnkr 83 mnkr mnkr mnkr

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)

Hogre investeringskostnad 1186 83

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 847

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 847

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 847 83

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 847 83

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 847 83

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 847 83

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 847 83

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 847 83

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden samverkar med JSY2220 Malmé C-Ostervirn, dubbelspér och JSY2209 Malmo
C, fler plattformsspar samt utbyggnaden av ERTMS.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Arbets-PM Arbets-PM ej berakande effekter
2 Kostnadsunderlag GKI

3 Indexomrakning signal Indexomrakning signal

4 Klimatkalkyl Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: 19¢33e38-45ee-46¢1-a771-e3d8c55e9e63
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