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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens évergripande mal &r att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedomningar gors genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamfoérelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att astadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylférutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lénsamhet berdknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall

For att pa ett bra satt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhallsekonomisk
Ibnsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beraknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan férbattring,
forsumbar eller férsémring. Lonsamhetsbedémningen tar &ven hansyn till graden av osakerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust [dnsam

* Robust olénsam

* Lénsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK >0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beraknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och I6nsamhetsbeddmningen tar inte hénsyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhaéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstdndig redogorelse for samhallsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skine lin och berér Svalév kommun.

Nuldge och brister

Godsstraket genom Skine ir en enkelspérig bana som gir mellan Angelholm och Arlév, vidare till
Trelleborg. Straket trafikerades ldnge enbart av godstdg men har idag persontrafik pa merparten av
strackorna. Utvecklingen av persontégtrafik har gjort att godstrafiken fatt langre gangtider och har
svart att ta sig fram under vissa tider. De langsta strackorna som godstdg framfors utan motesmajlighet
for 1dnga tag pa detta godsstrik, dr mellan Angelholm och Billesholm och mellan Svalév och Stivie.

Beskrivning av atgarden

Nytt motesspar for 750 m langa tag vid Hastenslov mellan Teckomatorp och Kavlinge. Tva 1:15 vaxlar.
Kontaktledningsanldggning till motesspar. Inlosen av jordbruksmark och servitut for servicevig och
teknikhusytor.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med atgarden ar att skapa 6kad kapacitet och robusthet pa Godsstraket genom Skéne och okar
mojligheterna att leda om trafiken pa S6dra stambanan.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 84 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsétter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -16 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,15

Ej berédknade effekter Forbéattring
Slutligt bedémd I6nsamhet Néara noll

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framfoérallt for langvaga
tjansteresor, vilket innebér att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade. Lds mer pa
www.trafikverket.se/sampers.
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar i huvudsak godstrafik (genom minskad transport- och forseningstid), men ocksa
tagresenarer (genom minskad res- och forseningstid) och persontransportforetag (genom okade
biljettintakter).

Funktionsmal och hansynsmal

Forbattrad kapacitet leder till kortare transporttider och minskade forseningar for godstrafiken.

Atgirden 6kar méjligheterna att leda om trafik pa Sédra stambanan vid planerad fyrsparsutbyggnad.

Effekter for natur- och kulturmiljon bedoms som forsumbara.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Atgirden ingdr i regeringsbeslut att planera for kapacitetsitgirder i jarnvigssystemet i Skine. 2023-10-
27, TRV 2023/114104. Samlad effektbedomning tas fram inom &tgardsplaneringen for en ny planperiod

2026-2037. Atgirden samverkar med trimningsitgird Angelholm-Astorp, mellanblocksignaler och
trimningsatgird Teckomatorp-Kavlinge, hastighetshojning.
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1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningstid Motesstationen forbattrar kapaciteten pa -0,50 ktim/ar 7,0
persontag strackan och darigenom minskar

férseningarna.
Reskostnad persontdg | Ingen effekt for reskostnad persontag 0 mnkr/ar 0
Restid Atgarden &r en férutsattning for omledning av Forbattring

Sddra stambanan vid den planerade

fyrsparutbyggnaden Hassleholm-Lund samt

vid avstangningar for drift och underhall.
Turintervall Ingen effekt for turintervall 0 mnkr/ar 0
Aktid Motessparet forbattrar kapaciteten pa -3,3 ktim/ar 11

strackan for persontrafiken med forbattrade

restider som foljd.

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningstid godstag | Forseningstiden minskar med 6kad kapacitet. | 1,3 mnkr/ar 31
Transportkostnader Tidsvinsten leder till minskade 1,5 mnkr/ar 37

transportkostnader exempelvis for

personalkostnader och drivmedel.
Transporttid Atgéarden &r en forutsattning for omledning av Forbattring

Sddra stambanan vid den planerade

fyrsparutbyggnaden Hassleholm-Lund samt

vid avstangningar for drift och underhall.
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Transporttid En liten minskning av transporttiden pa grund | 0 mnkr/ar 0,52
av den okade kapaciteten pa strackan.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontag | Ingen paverkan pa banavgifterna 0 mnkr/ar 0
Biljettintakter Okade intékter pga kat resande. 0,40 mnkr/ar 9,2
Fordonskostnader Minskad restid leder till minskade 0,20 mnkr/ar 4,3
persontag fordonskostnader.
Moms pa Mer momsbetalningar pga okat resande 0 mnkr/ar -0,52
biljettintakter
Omkostnader Marginell paverkan pa 0 mnkr/ar -0,37
persontransportforetagens omkostnader
Trafiksékerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksakerhet totalt Atgarden innebér dverflyttning fran vag till 0,50 mnkr/ar 13
(beraknat) jarnvag vilket ger en trafiksdkerhetsvinst.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak Ingen effekt p& halterna av ammoniak 0 ton/ar 0




Objektnummer: JSY2207 Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Ottosson Linn, PLs6ri, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket, 2025-06-05

T TRAFIKVERKET
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Atgarden innebér 6verflyttning fran vég till 0 ton/ar 0,07
jarnvag vilket leder till minskade utslapp.
Buller Atgarden innebér 6verflyttning fran vég till 0,10 mnkr/ar 4,0
jarnvag vilket leder till minskat buller.
Kvaveoxider Atgarden innebér dverflyttning fran vég till -0,20 ton/ar 0,16
jarnvag vilket leder till minskade utslapp.
Slitagepartiklar Atgérden innebér dverflyttning fran vég till -0,30 ton/ar 3,3
jarnvag vilket leder till minskade utslapp.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Véaxt- och Jordbruksmark behover tas i ansprak for Forsumbart
djurlivseffekt moétessparet i anslutning till befintlig
spar/barriar, vilket kompenseras av
fastinghetsinlosen. Motessparet kan fa viss
barriareffekt och hindra djur fran att rora sig i
sina naturliga habitat och véaxter fran att
spridas, vilket minimeras av faunapassagen.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Overflyttning fran vag till jarnvag medfor en

Motorbransle

minskad anvandning av motorbransle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av
detta ingar i nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och
"Persontransportféretag". Se avsnittet
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

"Kompletterande indikatorer” for mer

information”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -0,09

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -376,65
Energianvandning (kwh/prognosar) Ej beraknat
Godsflode (tonkm/prognosar) Ej beréknat

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -0,14

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 0,28
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anviandning av
biobransle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt
Startar (kton) -0,37
Prognosar (kton) -0,10
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -4,59

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 14,44

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp—- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslépp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 4718 16
Reinvestering per ar 36 0,10
Drift och underhall per ar 2,4 0,13

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvénts till ndgot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berikningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebir att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion forviantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss viardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk ld6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restidsvinster och minskade férseningar p& grund av att kapaciteten forbattras. 18 mnkr > 0,16
Omledning av trafik pa Sodra stambanan vid planerad fyrsparutbyggnad Hassleholm- >

Lund samt vid banavsténgningar for drift och underhail.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*

Forbattrad kapacitet leder till kortare transporttider och minskade férseningar for 69 mnkr > 0,61
godstrafiken.

Omledning av trafik pa Sédra stambanan vid planerad fyrsparutbyggnad Hassleholm- >
Lund samt vid banavsténgningar for drift och underhaill.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
De positiva nyttorna bestar till storst del av 6kade biljettintakter och minskade 13 mnkr
fordonskostnader for persontransportforetagen. 011
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarden innebér verflyttning fran vag till jarnvag vilket ger en trafiksakerhetsvinst. 13 mnkr

0,11
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Atgarden innebér éverflyttning fran vag till jarnvag vilket leder till minskade 7,5 mnkr 0,07

utslapp och minskat buller.

Halsa:

Natur- och Kulturmiljo: Métessparet kan fa viss barriareffekt och hindra djur fran att =0
rora sig i sina naturliga habitat och vaxter fran att spridas.

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

IR

Klimat (6vrigt): Vardet av detta ingar i nuvardena for "Personresor”, "Godstransporter”

och "Persontransportféretag”.

Ovriga effekter Nuvarde

mnkr
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Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

Minskade skatteintékter for drivmedelsskatt pga overflyttning fran lastbilstrafik till -2,5 mnkr
godstagstrafik. Okade intakter for moms pa biljettintakter.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -21 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 ére per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 96 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,9

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 76 mnkr
Reinvesteringskostnad, beréknad 29 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad 7,6 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 113 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -16 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,15
Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Nara noll
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhallsekonomisk effektivitet

Den sammanvagda bedomningen ar att dtgarden ar nara noll. De ej prissatta effekterna bedoms vara
forbattringar som kan viga upp for den negativa nettonuvardeskvoten péa -0,15. Genomfoérda
kanslighetsanalyser visar pa negativa nettonuvarden, varav tva kanslighetsanalyser ar nara noll.

Kvalitetsbedémning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Omledning av trafik for bade JA och UA (pga banavstingning under basaret). Kapacitetscenter har
genomfort en tidtabellsanalys for att bedoma godstrafikens forseningstidsvinst. Kalkylen i Bansek
fangar de huvudsakliga effekterna.

Ej beraknade effekter:

Atgirden #r en forutsittning och mycket viktig omledningsvig till Sédra stambanan vid
fyrsparutbyggnad Hassleholm-Lund samt vid drift och underhall.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgirden samverkar med fyrsparsutbyggnaden for Hiissleholm-Lund (JSY1825a), trimningsétgird
Angelholm-Astorp, mellanblocksignaler och trimningsétgird Teckomatorp-Kivlinge, hastighetshéjning
samt utbyggnaden av ERTMS och Fehmarbalt-forbindelsen.
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar i huvudsak godstrafik (genom minskad transport- och forseningstid), men ocksa
tagresenarer (genom minskad res- och forseningstid) och persontransportforetag (genom ckade
biljettintikter).

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel
Positivt bidrag: Atgirden minskar forseningstiden, vilket 6kar tillférlitligheten.

Naringslivets tillganglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Positivt bidrag: Atgirden minskar forseningstid for gods, vilket kar tillforlitligheten.

Funktionshindrades tillganglighet
Inget bidrag.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Inget bidrag.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Positivt bidrag: Genom overflyttning fran vag till jarnvag okar trafiksakerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Positivt bidrag: Genom o6verflyttning fran vag till jairnvag minskar klimatutslappen.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Positivt bidrag. Genom 6verflyttning fran vag till jirnvdg minskar utslappen.

Buller och vibrationer
Inget bidrag.

Landskap
Inget bidrag: Landskapsbilden kommer inte att fordndras namnvart da verksamhetsomradet for ett
blivande motesspar anldggs langs med idag befintlig jarnvag.

Vatten
Inget bidrag: Inga vattenskyddsomréden finns i narheten.

Material och kemiska produkter
Kunskapsunderlag saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Inget bidrag: Inget potentiellt fororenat omrade ligger i narheten av jarnviagen som berors av atgarden.
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Forbattrad kapacitet leder till kortare transporttider och minskade férseningar for godstrafiken.

Atgirden 6kar méjligheterna att leda om trafik pA Sédra stambanan vid planerad fyrsparsutbyggnad.
Effekter for natur- och kulturmiljon bedoms som forsumbara.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,88
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,18
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,12819
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Teckomatorp — Kavlinge, motesspar
Objekt-id JSY2207

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Svalov

Trafikverksregion Sddra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Godsstraket genom Skine ir en enkelspérig bana som gir mellan Angelholm och Arlév, vidare till
Trelleborg. Straket trafikerades lange enbart av godstdg men har idag persontrafik paA merparten av
strackorna. Utvecklingen av persontagtrafik har gjort att godstrafiken fatt langre gangtider och har
svart att ta sig fram under vissa tider. De ldngsta strackorna som godstag framfors utan métesmojlighet
for 1dnga tag pa detta godsstrik, dr mellan Angelholm och Billesholm och mellan Svalév och Stivie.

Strackan Svalov-Stavie dimensionerar kapaciteten for Godsstraket genom Skane. Pa km 271+009 finns
idag en mellanblocksignal.

Svalov

Teckomatorp

.Mot A

Astorp N\

Mot 5 Mot Eslév
Helsingborg
Kavlinge
Mot 7 N
Helsingborg < L Mot Lun
N
Mot
Malmé
Stavie

Schematisk skiss 6ver strackan Svalov — Stavie pa Godsstraket genom Skane

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister
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Banlingd

21 km mellan Svalov och Stavie

Banstandard

Elektrifierat enkelspar

Bantrafik

Trafikering enligt Basprognos 2045: 38 lokaltag
och 14 godstag pa strackan Teckomatorp-Kav-
linge 38 lokaltag och 19 godtag i JA.

Banflode

Banflode i JA 2045: Persontrafik: 0,688 miljoner
resendrer per ar. Godstrafik: 2,255 miljoner net-
toton per ar (1709 miljoner netton i Basprogno-
sen).
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Beskrivning av atgarden

Nytt motesspar for 750 m langa tag vid Hastenslov mellan Teckomatorp och Kavlinge. Tva 1:15 vaxlar.
Kontaktledningsanldggning till motesspar. Inlosen av jordbruksmark och servitut for servicevag och
teknikhusytor.

Samtidig infart for 750 meter ldnga tdg med 100 meter skyddsavstand (40-6vervakning).
Vixelhastighet ska vara minst 80 km/tim.

Plankorsning

Bro over o
Gisslebergaan Norrvidinge N
267+864 - 269+347

= Y 7 "258_........11 ......... 2 IR i O Y *10
* N\ Cirkulirde O D* *

" Bostadshus nira .
Plankorsning sparomradet Plankorsning

Gissleberga Norrvidinge S
267+405 2694996

Skiss motesspar Teckomatorp-Kavlinge

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd Nytt spar 1,1 kr{1, ca 8,5 km fran Svalov och ca
11,5 km frén Stavie.

Banstandard Elektrifierat motesspar

Bantrafik Trafikering i UA 2045: 38 och 19 godstag per var-
dagsdygn

Banflode Banglode i UA 2045: ca 0,700 miljoner resendrer
per ar samt 2 271 miljoner ton gods per ar

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med atgarden ar att skapa 6kad kapacitet och robusthet pa Godsstraket genom Skane och 6kar
mojligheterna att leda om trafiken pa S6dra stambanan.

Ett motesspar for 1anga tag placerat mellan Teckomatorp och Kavlinge ger en jamn fordelning av
métesmajligheterna pa Godsstraket genom Skane. Atgirden gynnar i huvudsak godstrafiken eftersom
transport- och forseningstiden minskar. Dock mojliggors dven 6kad persontrafik med kortare restider
som f6ljd. Sammantaget bidrar atgarden till regeringens mal att underlatta for arbetspendling och
godstrafik och darigenom stirka jobb och tillvaxt samt framja Sveriges konkurrenskraft.
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-03-26 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 84 25 84 25
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 2 76
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Beddmning
Underhallskostnad . . _ , .
) Okad underhallskostnad for jarnvag. pga overflyttning fran
trafikberoende . -6,9
L vag till jarnvag.
jarnvag
Underhallskostnad Minskad underhallskostnad for vag pga overflyttning fran 1
trafikberoende vag vag till jarnvag.
Underhallskostnad . . _
. Okade underhallskostnader pga 6kad anlaggningsmassa. -11
trafikoberoende
Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko
stnad

Reinvesteringskostnad under kalkylperioden pga féréndrad
anlaggningsmassa.

-5,9
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Tilkommande
investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av
ad for signal i investeringskostnaden

BCA

Planeringslage

Atgirden ingdr i regeringsbeslut att planera for kapacitetsitgirder i jirnvigssystemet i Skine. 2023-10-
27, TRV 2023/114104. Samlad effektbedomning tas fram inom atgiardsplaneringen for en ny planperiod
2026-2037. Atgirden samverkar med trimningsitgird Angelholm-Astorp, mellanblocksignaler och
trimningsatgird Teckomatorp-Kavlinge, hastighetsh6jning.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Awvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2024-04-02
Avvikelse fran prognos godstrafik Ja

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2030

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhallsekonomi Bansek 2024.5

Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2025-04-28

Namn Tillvaxttal
godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01

Kommentar: Under basaret 2019 var Lommabanan (Kavlinge-Arlov) avstiangd for trafik, vilket
resulterade att tdgen leddes om till strackorna Teckomatorp-Eslov-Lund-Malmé respektive Malmo-
Lund-Kéavlinge-Teckomatorp. Denna omledning finns d&ven med i Basprognosaret. For att battre spegla
hur godstrafiken brukar koras har 5/7 godstdg mellan Teckomatorp och Eslov letts om till
Teckomatorp-Kavlinge i bade JA och UA.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omraknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

76 mnkr 37 mnkr 96 mnkr -16 mnkr -0,15

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 106 37 90 -53 -0,37

Hogre transportfloden i prognosar 1, +20 % 76 37 110 -2,4 -0,02

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 76 37 82 -31 -0,27

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 76 37 98 -15 -0,13

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 76 37 100 -13 -0,12

Lagre vardering av trafiksdkerhet, -25 % 76 37 93 -20 -0,17

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 76 37 102 -11 -0,09

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 76 37 98 -15 -0,13

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 76 37 95 -18 -0,16

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden samverkar med fyrsparsutbyggnaden for Hissleholm-Lund (JSY1825a),
trimningsatgird Angelholm-Astorp, mellanblocksignaler och trimningsétgird Teckomatorp-Kivlinge,
hastighetshojning samt utbyggnaden av ERTMS och Fehmarbalt-forbindelsen.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

AKK GKI

Arbets-PM Arbets-PM for Bansek

Huvud- och Tillkommande investeringskostnad for signal i BCA
kanslighetsanalys -

nyckeltal

Huvudanalys - Kapacitetscenters effektbeddmning

effektbeddmning

Huvudanalys SEK-importkalla

Bansek

Huvudanalys Bansek for huvudanalysen
Bansek

Indexomrakning Indexomrakning
Klimatkalkyl Klimatkalkyl

Kanslighetsanalys Bansek for kanslighetsanalysen enligt Basprognosen
Bansek

Kanslighetsanalys Kapacitetscenters effektbeddmning for kanslighetsanalys med basprognos
for Basprognosen

Bansek Gods

SEB Id for denna SEB: be0d0267-74b5-4a28-af1e-4a879e56d6¢7
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