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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomfors med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra sétt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfér enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som underséker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylforutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedéms kunna andra Idnsamhetsbedomningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse foér samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Blekinge och Kronoberg lin och berér Almhult, Osby, Olofstrém, Karlshamn
kommun.

Nuldge och brister

Avsaknad av jarnvag mellan Olofstrom och Blekinge kustbana utgor en brist i jarnviagssystemet. Straket
mellan Sédra stambanan (Almhult), Olofstrom och Blekinge kustbana (Karlshamn) har stor betydelse
for naringslivet och forutsattningarna for transporter pa jirnvag, inte minst kopplat till Karlshamns
hamn. Befintlig bana mellan Almhult och Olofstrém har omfattande godstrafik men saknar
elektrifiering och har 1ag standard med bristande motesmojligheter.

Beskrivning av atgarden

Upprustning och elektrifiering av befintlig bana mellan Almhult och Olofstrom samt byggnation av ny
bana mellan Olofstrém och Blekinge kustbana (alt. Vist). Fyra nya métesstationer mellan Almhult och
Karlshamn samt ombyggnation av Olofstrom och Karlshamns bangardar utifran trafikala krav.
Anpassning av stationer for persontrafik i berorda orter. Bullerskyddsétgarder tillkommer utmed hela
banan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet ar bade att forbattra forutsattningarna for godstrafik pa befintlig bana och att majliggora en
utokad godstrafik pa jarnvag via Blekinges hamnar och mojliggora for persontrafik i timmestrafik.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 7094 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -5337 mnkr
Nettonuvéardeskvot (NNK) -0,72

Ej berédknade effekter Forbattring
Slutligt beddmd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngvaga tjansteresor, vilket innebar att de beriknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.

Fordelningsanalys

De storsta godsnyttorna tillfaller nationell godstrafik, och specifikt fardiga industriprodukter (storsta
nytta). Avseende lan tillfaller nyttorna framforallt Blekinge och Kronoberg. De storsta restidsnyttorna
tillfaller regionala arbetsresenirer med tdg och de nist storsta restidsnyttorna nationella
tjansteresenarer med tag. Nara 60 procent av restidsnyttorna fran regionala resor tillfaller Blekinge lan.
Avseende aldersgrupp tillfaller de storsta nyttorna vuxna, da det ar denna grupp som generellt
arbetspendlar. Atgirderna bedéms inte gynna nigot kén 6ver ett annat.

Funktionsmal och hansynsmal

Kortare transporter och elektrifiering minskar godstransportkostnaderna. Barriareffekter och intrang i
landskapet okar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méaluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Planeringslage

Objektet ingér i Nationell plan for transportsystemet 2022-2033 och ny Samlad effektbedomning tas
fram inom ramen for atgardsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. En jarnvigsutredning med
miljokonsekvensbeskrivning for strickan Olofstrom-Almhult togs fram 2013. P4 grund av dndrad
lagstiftning kompletteras de tidigare studierna. Aktuellt planeringslige for Sydostliankens olika delar
(november 2024): » Almhult-Olofstrom — Skede samradsunderlag pagar. « Olofstroms bangard - Skede
samradshandling pagar. « Olofstrom-Blekinge kustbana — Skede samradshandling efter val av
lokaliseringsutredning pagar. « Motesspar Kraketorp — Skede samradsunderlag pagar. « Karlshamns C
— Funktionsutredning klar, AKJ (anldggningsspecifika krav jarnvig) pagar. Triangelsparet i Almhult
har utgéatt enligt regeringsbeslut LI12024/01304 daterat 2024-07-04.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningstid tag

Minskad forseningstid for resenarer pa Sédra
stambanan pa grund av att antalet korsande
tagvagar minskar nar godstagen fran
Olofstrom inte langre behdver byta lok i
Almhult.

1,7 mnkr/ar

45

Reskostnad personbil,
regionalt

Marginell 6kning av kostnader for personbil,
regionalt

0 mnkr/ar

-0,17

Restid

Atgarden innefattar stangning av 28
plankorsningar och uppsamling av lokalvagar
langs med banan till nya planskilda
overfarter. Detta bidrar till langre restider for
lokalbefolkningen langs med banan (bil,
gang, cykel). Omfattningen av antalet
slopade plankorsningar gor det sannolikt att
atgarden kan 6verstiga 1% av utgifterna for
atgarden.

Forsamring

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Genom att en ny linje tillkommer minskar
restiden i kollektivtrafiken.

-151 kptim/ar

499

Restid personbil,
regionalt

Restiden minskar for personbilsresor pa
grund av overflyttning till kollektivtrafik

-11 kptim/ar

37

Restid tag

Minskning av korsande tagvéagar i och med
att godstagen fran Olofstrom inte langre
behdver byta lok i AlImhult. Nyttorna tillfaller
resenarer pa Sddra stambanan.

18 mnkr/ar

453

Restid tag, langvaga

Kortare restid for lokal tagtrafik ger kortare
restid for lAngvaga resor med tag for
resendrer som byter.

-94 kptim/ar

359

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

Vagavgifter/vagskatt Marginell férandring 0 mnkr/ar 0,20

personbil

Godstransporter

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Forseningar P& bangardarna i Olofstrém och Karlshamn Forbattring

blir det méjligt att motas for tva langa godstag.
Atgéarden minskar férseningar vid
trafikstérning genom ny omledningsvag. Idag
maste godstransporter omledas via Kust-till-
kustbanan och Blekinge kustbana vid
stérningar pa Sédra stambanan.

Forseningstid godstadg | Fem nya motesstationer minskar forseningar 11 mnkr/ar 254
(plus marginell minskning av férseningar for
godstag pga farre korsande tagvagar)

Reskostnad personbil | Marginell 6kning av reskostnad for yrkestrafik | 0 mnkr/ar -0,44
yrkestrafik med personbil

Restid personbil Marginell minskning av restid for personbil i -1,1 kptim/ar 9,0
yrkestrafik yrkestrafik nar trangseln p& vagnatet minskat

pa grund av overflyttning till jarnvagstrafik.

Transportkostnad Utbver godsvolymerna i basprognosen finns Forbattring
det potential till overflyttning av gods fran
lastbil till jarnvag. Handkalkylen fér den
atgardsspecifika kanslighetsanalysen visar pa
en nytta for godstrafiken pa nara 2 miljarder
under kalkylperioden. Beroende pa hur
godstrafiken sker i det dvriga jarnvagsnatet
finns dock risk for att dverflyttning sker pa
bekostnad av persontrafiken.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Transportkostnad Den potentiella vagnvikten mellan Olofstrom Forbattring
och Almhult kan 6kas fran 950 ton till 1500 ton
nar diesellok kan erséttas med ellok.
Transportkostnader Minskade transportkostnader pa grund av 55 mnkr/ar 1211
kortare transporter, elektrifiering av befintlig
stracka och minskat antal korsande tagvagar
Transporttid Minskad transporttid fér jArnvagstransporter 7,3 mnkr/ar 161
pga kortare stracka, inget behov av lokbyte
och farre korsande tagvagar i och med att
godstagen fran Olofstrom inte langre behover
byta lok i Almhult.
Transporttid Elektrifieringen av godsbangardarna i Forbattring
Olofstrom och Karlshamn innebar en
effektivare godshantering med farre
vaxlingsrorelser, vilket ger en forbattring
jamfért med JA genom en kortare transporttid.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okning av persontrafik p4 Sodra stambanan -0,30 mnkr/ar -6,3
ger 6kade utgifter for banavgifter
Banavgifter persontdg | Ny persontrafik innebar 6kade utgifter for 4,8 mnkr/ar -102
banavgifter
Biljettintakter Nya resenarer i regionaltagstrafiken genererar | 31 mnkr/ar 728
biljettintakter for persontransportforetag.
Biljettintakter Nya resenarer (foretradesvis langvaga resor) 19 mnkr/ar 456

ger Okade biljettintékter i och med minskad
restid och férseningstid pa Soédra stambanan
pa grund av minskning av korsande tagvagar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

7




Objektnummer: JSY202, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Thérisson Chris, PRp1, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-05-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Fordonskostnader Driftskostnader for kollektivtrafiken dkar nér 33 mnkr/ar -723
kollektivtrafik det tillkommer en ny linje.
Fordonskostnader Driftskostnader for trafiken minskar pa Sodra | 0,70 mnkr/ar 33
persontag stambanan péa grund av farre korsande
tagvagar
Moms pa Biljettintakter i kollektivtrafiken ger 1,7 mnkr/ar -41
biljettintakter momsintakter
Moms pa Biljettintakter ger momsintakter for staten -1,1 mnkr/ar -26
biljettintakter
Omkostnader Okade kostnader for bland annat -1,2 mnkr/ar -27
biljetthantering pa grund av fler resenéarer.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Ny planskildhet byggs i Almhult vid Forbattring
korsningen med Riksvag 23, vilket forbattrar
trafiksékerheten (har ej kunnat beraknas i
Bansek). Trafiksakerhetseffekter av slopade
plankorsningar har heller inte beraknats i
Bansek.
Trafiksakerhet Okad skyddsniva vid 11 plankorsningar pa 0,57 mnkr/ar 13
plankorsning strackan Almhult-Olofstrém forbattrar
(berdknat) trafiksékerheten.
Trafiksakerhet totalt Trafiksékerheten forbattras genom att en del 0,10 mnkr/ar 1,4
(beréknat) av de nya tgresorna innebar dverflyttning
fran bil.
Trafiksdkerhet totalt Minskat trafikarbete med personbil innebar -2,3 mnkr/ar -53

(beraknat)

forbattrad trafiksakerhet, samtidigt som

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
utokad persontrafik pa jarnvag ger negativa
trafiksakerhetseffekter. Nettofoérandringen ar
Okade kostnader for trafikolyckor.
Trafiksdkerhet totalt Trafiksékerheten forbattras genom kortare 4,4 mnkr/ar 105
(beraknat) transportvag for gods pa jarnvag och viss
minskning av lastbilskilometerar pa grund av
overflyttning av gods fran lastbil till jarnvag.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Elektrifiering av jarnvagen pa strackan -0,10 ton/ar 2,2
Almhult-Olofstrom minskar utslappen av
avgaspartiklar.
Avgaspartiklar Trafikarbetet med personbil minskar nagot -0,0006 ton/ar 0,41
genom att en del nya tagresenarer pa Sodra
stambanan flyttat éver fran bil.
Buller Minskat buller eftersom transportstrackan for 2,7 mnkr/ar 70
gods pa jarnvag minskar.
Buller Minskning av buller pa grund av att nya 0,05 mnkr/ar 15
tagresenarer flyttar fran personbil till tdg nar
det blir farre korsande tagvagar
Buller Bade samre och battre, darav forsumbart. Pa Forsumbart

strackan Almhult-Olofstrém minskar
bullernivan pga. elektrifiering, men okar pga.
Okad trafikering. P& ny strackning Olofstrom-
Skorsemo 6kar bullernivan. Bullerskydd
tilkommer utmed hela strackan for att klara
bullerkrav, vilket kommer att minska
storningen. Utmed Blekinge kustbana och

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Skanebanan minskar bullernivan pga farre
godstag.
Kvaveoxider Viss minskning av kvaveoxider nar nya -0,30 ton/ar 0,20
tagresenarer flyttar fran personbil nar res- och
forseningstid pga korsande tagvagar minskar.
Kvaveoxider Minskade utslapp av kvaveoxider genom -13 ton/ar 7,0
elektrifiering av strackan Olofstrom-Almhult,
vilket minskar kostnaden for halsoeffekter av
lokala luftférorening.
Kvaveoxider Minskade utslapp av kvaveoxider fran -0,92 ton/ar 0,14
vagtrafik med personbil
Slitagepartiklar Trafikarbetet med personbil minskar vilket -0,57 ton/ar 1,9
minskar uppkomsten av slitagepartiklar.
Slitagepartiklar Minskning av slitagepartiklar pa grund av att -0,60 ton/ar 9,7
nya tagresenarer flyttar fran personbil till tag
nar det blir farre korsande tagvagar.
Slitagepartiklar Overflyttning fran vag till jarnvag och kortare -4,0 ton/ar 47
transportvag for jarnvag minskar uppkomsten
av slitagepartiklar
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Barriareffekt av jarnvag i ny strackning. Forsamring
Eftersom jarnvagen tillkommer i nérhet till vag
15 forstarks den befintliga barriareffekten.
Intrdng - manniskor Luftledningar i befintlig strackning ger visuell Forsumbart

paverkan. Paverkan bedéms understiga 1%
av kostnaden.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Véxt- och Ny mark behover tas i ansprak for jarnvag i ny Forsamring
djurlivseffekt strackning, vilket blir en fysisk barriar for vaxt-
och djurliv.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvéndning av
Motorbrénsle motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
Persontransportforetag.
Hoghojdseffekter Transportarbete med langvaga flygresor -120 ton/ar 3,0
minskar med 0,96 pkm/ar vilket minskar
utslapp pa hog hojd.
Ovriga effekter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Ovrig effekt Nybyggnation av godsbangardarna i Forbattring

Olofstrém och Karlshamn ger en forbattrad
arbetsmiljo. Battre arbetsmiljé uppkommer
genom elektrifiering (inga lokbyten=farre
vaxlingsrorelser), gangbanor och belysning
enligt modernt regelverk och elektriskt
omlaggbara véaxlar.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beréknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -8,78

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -6450,16
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ej beraknat

Godsflode (tonkm/prognosar) Ej berédknat

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -14,11

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 32,46

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgird som hir analyseras. Fram till 2045 kan dock atgiarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgirden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Beddomt
Startar (kton) -8,22

Prognosar (kton) -3,60

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -186,99

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 408,32

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 111537 333
Reinvestering per ar 748 2,4
Drift och underhall per ar 39 2,0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar

att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt

ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen

hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska

nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Forbattring for resenarer eftersom ny taglinje kan trafikera strackan Karlshamn- 1393 mnkr <0,19
Almhult. Darutéver en forbattring for resenarer pa Sodra stambanan pa grund av
minskning av korsande tagvagar.

Forsamring sker pa grund av slopning av 28 plankorsningar vilket bidrar till langre <
restider for lokalbefolkningen langs med banan (bil, gang, cykel). Bedémningen ar att
omfattningen kan Overstiga 1% av atgardens utgifter.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Forbattring for godstransporter med jarnvag. 1635 mnkr > 0,22
Atgarden minskar férseningar vid trafikstérning genom att det tillkommer en ny >

omledningsvag. Nybyggnation och elektrifiering av bangardarna i Olofstrém och
Karlshamn ger effektivare godshantering. Dérut6ver finns potential till 6verflyttning av
gods till jarnvag.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Ny sparbunden kollektrafik ger 6kade kostnader som inte tacks av de 6kade 292 mnkr
biljettintakterna. Minskningen av antalet korsande tagvagar ger tidsvinster som minskar 0.04

driftskostnaderna och tkar biljettintdkterna. Nettoeffekten ar positiv.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Trafiksakerheten forbattras genom ¢kad skyddsniva vid kvarvarande plankorsningar 67 mnkr
och minskat trafikarbete med personbil samtidigt som trafiksakerheten for jarnvag pa >0.01

grund av ny regionaltagslinje forsamras . Nettoeffekten ar en forbattring av
trafikséakerheten.

Ny planskildhet byggs i AlImhult vid korsningen med Riksvég 23 och >
trafiksékerhetseffekter av slopade plankorsningar (har ej kunnat berdknas i Bansek).

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*

Halsa: Minskade utslapp av lokala luftféroreningar fran dieseltdg och personbilar ger 140 mnkr 0,02
en forbattring av luftkvaliteten. Aven uppkomsten av slitagepartiklar minskar.

Halsa: Bade samre och battre, darav férsumbart. P& strackan Almhult-Olofstrom =0
minskar bullernivan pga. elektrifiering, men tkar pga. 6kad trafikering. Pa ny strackning
Olofstrom-Skdérsemo okar bullernivan. Bullerskydd tillkommer utmed hela strackan for
att klara bullerkrav, vilket kommer att minska stérningen. Utmed Blekinge kustbana och
Skanebanan minskar bullernivan pga farre godstag.

Natur- och Kulturmiljo: Barridreffekt for manniskor samt véaxt- och djurliv dar ny jarnvag | <
dras. Luftledningar ger visuell paverkan dar banan elektrifieras.

Klimat (h6ghojdseffekter): Minskade utslapp pa hdg hojd fran flygresor. 3,0 mnkr 0,00

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp pa grund av overflyttning av
personer och gods fran vag till jarnvag samt elektrifiering av godstag pa strackan
Almhult-Olofstrém ingdr i nuvardena och bedémningarna. Utéver transportrelaterade
utslapp forvantas atgarden innebara en forbattring pa grund av elektrifiering av
utrustning p& de ombyggda bangéardarna i Olofstrom och Karlshamn.

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Nybyggnation av godsbangéardarna i Olofstrom och Karlshamn ger en forbattrad >
arbetsmiljo. Battre arbetsmiljo uppkommer genom elektrifiering (inga lokbyten=farre
véaxlingsrorelser), gdngbanor och belysning enligt modernt regelverk och elektriskt
omlaggbara vaxlar.
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Intaktsokningen fran banavgifterna ar stérre &n summan av minskade skatter fran 10 mnkr
vagtrafik.
Nuvarde

Skattefinansieringskostnad

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -1454 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 2086 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,3

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvéarde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberdknad. 6233 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 937 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad =0

Drift- och underhallskostnad, beraknad 253 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 7423 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV -5337 mnkr

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,72
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Robust olénsam

2.4 Samhaéllsekonomisk beddmning

Samhallsekonomisk effektivitet

Atgiirden har beddmts som robust olénsam, vilket baseras p4 att atgirden ir olonsam i huvudanalys
och har NNK<-0,1 i samtliga obligatoriska kinslighetsanalyser. For fanga 6verflyttning av gods har en
atgirdsspecifik kinslighetsanalys genomforts. Aven den har NNK <-0,1.

Kvalitetsbeddmning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Kalkylerna bedoms halla hog kvalitet da anvianda kalkylverktyg utvecklats for jarnviagsatgarder. Genom
detta siakerstalls att korrekta ASEK-varden nyttjas och ar jamforbar med andra kalkyler upprattade
enligt ASEK:s riktlinjer och rekommendationer. Godsoverflyttning saknas dock, se kéanslighetsanalys.

Ej beraknade effekter:

Bland ej beraknade effekter finns betydande forbattringar (exv. mgjligoverflyttning av gods, slopande
av plankorsningar, effektivare godshantering och battre arbetsmilj6), vilka tillsammans ger nytta pa
minst 10% av utgifterna. Samtidigt uppkommer svarviarderbara intrangseffekter pa grund av ny bana.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Sydostlinken JSY202 kopplar till JSY1820 Triangelspér Alvesta och JSY1822 Almhult bangérd och SEB
for delen Almhult-Olofstrém elektrifiering och upprustning och férbigngsspar pa Sédra stambanan.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

De storsta godsnyttorna tillfaller nationell godstrafik, och specifikt fardiga industriprodukter (storsta
nytta). Avseende lan tillfaller nyttorna framférallt Blekinge och Kronoberg. De storsta restidsnyttorna
tillfaller regionala arbetsresenirer med tdg och de nist storsta restidsnyttorna nationella
tjansteresenarer med tag. Nara 60 procent av restidsnyttorna fran regionala resor tillfaller Blekinge lan.
Avseende aldersgrupp tillfaller de storsta nyttorna vuxna, da det 4r denna grupp som generellt
arbetspendlar. Atgirderna bedéms inte gynna nigot kén 6ver ett annat.

Utbredningen av buller paverkas av dtgiarden. Nyttorna av minskat buller tillfaller boende utmed
Blekinge kustbana och Skanebanan dir firre godstag trafikerar med Sydostlinken. Okad trafikering
paverkar bullernivierna for boende utmed Sydostlanken. Bullerskydd tillkommer utmed hela strackan
for att klara bullerkrav, vilket kommer att minska storningen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden mojliggor kollektivirafikuppligg med tig, vilket dr positivt for kollektivtrafiknitets
anvandbarhet och forbattrar medborgarnas forutsiattningar for att vilja kollektivtrafik. Genom att
atgiarden innefattar stingning av plankorsningar och uppsamling av lokalviagar langs med banan till
nya planskilda 6verfarter bidrar det till langre restider for lokalbefolkningen langs med banan (bil,
gang, cykel).

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden binder ihop Blekinge kustbana med Sédra stambanan och det tillkommer fem nya
métesstationer mellan Almhult och Karlshamn samt ombyggnation av Olofstrém och Karlshamns
bangardar, vilket bidrar till effektivare godshantering och till 6kad kapacitet som innebar minskad risk
for forseningar vilket okar tillforlitligheten.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden mojliggor kollektivtrafikuppligg med tig, vilket ér positivt for kollektivtrafiknitets
anvandbarhet for funktionshindrade.

Barns maojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Okad sikerhet vid plankorsningar forbittrar barns mdéjligheter att sjilva pa ett sikert sitt anviinda
transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Okad sikerhet vid kvarvarande plankorsningar forbittrar trafiksiikerheten.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Overflyttning av resenirer och gods frin vig till jirnvig bidrar till minskade utslipp av vixthusgaser.
Viss minskning sker ocksa av flygandet vilket minskar hoghojdseffekterna.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nds samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Minskade utslapp av lokala luftféroreningar fran véagtrafik och dieseltag forbattrar luftkvaliteten.

Buller och vibrationer

Buller och vibrationer fran godstdg fordelas om eftersom Sydostlanken innebar en ny vag for
godstrafiken. Trafikeringen med godstag och persontag okar pa Sydostlanken. Bullerskydd tillkommer
for att klara bullerkrav.

Landskap
Ny jarnvag innebar intrang i landskapet, vilket innebir barridrer for savial manniskor som vaxt- och
djurliv.

Vatten
Dar ny jarnvag byggs kan det finnas risk for paverkan pa vatten.

Material och kemiska produkter
Underlag saknas

Fororenade omraden och masshantering
Underlag saknas

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Kortare transporter och elektrifiering minskar godstransportkostnaderna. Barridreffekter och intrang i
landskapet okar.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,45
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,03
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,05501

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Sydostlanken (Almhult-Olofstrom-Karlshamn), elektrifiering och ny
bana

Objekt-id JSY202

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Blekinge och Kronoberg

Kommun Almhult, Osby, Olofstrom, Karlshamn

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradshandling - Plan infér val av lokaliseringsalternativ

Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Avsaknad av jarnviag mellan Olofstrom och Blekinge kustbana utgor en brist i jarnvagssystemet. Straket
mellan Sédra stambanan (Almhult), Olofstrom och Blekinge kustbana (Karlshamn) har stor betydelse
for naringslivet och forutsiattningarna for transporter pa jarnvag, inte minst kopplat till Karlshamns
hamn. Befintlig bana mellan Almhult och Olofstrém har omfattande godstrafik men saknar
elektrifiering och har 1ag standard med bristande motesmojligheter.

P4 befintlig bana mellan Almhult och Olofstrém #r dessutom hastigheten 13g och den har flertalet
plankorsningar. Straket ar en viktig del i en hallbar utveckling av regionen och bidrar till ett 6kat
héllbart handelsutbyte, dven internationellt.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlangd Almhult-Olofstrém, 41 km

Banstandard I]j:;:lkelspar, 60-80om/h, lastprofil A. Ej elektrifie-
I JA 2045 antas 18 godstig Almhult-Olofstrom

Bantrafik per dygn och 0 godstag Olofstrom-Sandbéack.
Ingen persontrafik.

Banflode Ingen persontrafik. Volym pa bandel i JA (utan
Sydostlank): cirka 0,71 miljoner nettoton 2045.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Upprustning och elektrifiering av befintlig bana mellan Almhult och Olofstrém samt byggnation av ny
bana mellan Olofstrém och Blekinge kustbana (alt. Vist). Fyra nya métesstationer mellan Almhult och
Karlshamn samt ombyggnation av Olofstrom och Karlshamns bangardar utifran trafikala krav. Anpass-
ning av stationer for persontrafik i berorda orter. Bullerskyddsétgarder tillkommer utmed hela banan.

Banlingd och banstandard avser Sydostldnken och ej de inkluderade atgiarderna pa Blekinge kustbana.

Sth 160 blir standard pa den nya striackan.
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Valt alternativ Vast mellan Olofstrém och Blekinge kustbana

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlangd

Almhult-Sandbick 58 km

Banstandard

Enkelspér, 80-160m/h, lastprofil A.

Bantrafik

Persontrafik: 24 lokaltdg per dygn pé strackan
Sandbéck-Almhult enligt basprognos. Godstrafik:

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2045.

Almhult-Olofstrom 25 godstig per dygn och
Olofstrom-Sandback 7 godstag per dygn i UA ar

Banflode

Cirka 0,125 miljoner resor mellan Olofstrém och
Blekinge kustbanan och 0,175 miljoner resor
Olofstrom och Almhult for UA 2045. Godstrafik:
Olofstrom-Sandbéack 0,86 miljoner nettoton och
Almhult-Olofstrém 2,12 miljoner nettoton ar
2045 enligt basprognos.

Syfte och viktigaste effekt
Syftet ar bade att forbattra forutsiattningarna for godstrafik pa befintlig bana och att mgjliggora en

utokad godstrafik pa jarnvag via Blekinges hamnar och mojliggora for persontrafik i timmestrafik.

Den nya banan avlastar Sédra stambanan och bidrar till 6kad flexibilitet och robusthet i
transportsystemet. Objektet som helhet bidrar till att effektivisera trafikeringen, 6ka trafiksikerheten

och mgjliggora for utvecklingen av néaringslivet och hallbara gods- och persontransporter.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-sakrad enligt TDOK
2011:182
2024-12-18 | 2023-6 (osékerhetsanalys och 7094 1338 7094 1338
underlagskalkyl samt
FKS)

Investeringskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl

Prisniva

Antal byggér

Totalkostnad (mnkr)

2019

5

6233

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning

25




Objektnummer: JSY202, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Thérisson Chris, PRp1, 0771-921 921

Skede: Samradshandling - Plan infor val av lokaliseringsalternativ
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2025-05-21

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Bedédmning
Trafikberoende . i . .
. Minskade trafikberoende underhallskostnader pa vag pga
underhallskostnad ) ) ) 7,1
. minskat antal fordonskilometer med personbil
vag
Trafikberoende Minskat antal fordonskilometer med personbil p& grund av
underhallskostnad overflyttning till jarnvag i och med tidsvinst pa grund av 4,7
vag minskat antal korsande tagvagar
Trafikberoende ) . .
. Trafikberoende underhallskostnader pa vag minskar pga
underhallskostnad . . . . 160
. farre fordonskilometer med godstransporter pa lastbil
vag
Underhallskostnad . . Y

i Okning av underhallskostnaderna pa jarnvag pga ny
trafikberoende . o -102
L regionalstagslinje
jarnvéag
Underhallskostnad
trafikberoende Trafikberoende underhallskostnader pa jarnvag okar -49
jarnvag

. De trafikoberoende underhallskostnaderna 6kar pa grund
Underhallskostnad . . , o . )

. av stdrre anlaggningsmassa och forbattrat vagskydd vid -267

trafikoberoende i
plankorsningar
Underhallskostnad ) . . .

i Trafikberoende underhallskostnad pa jarnvag okar pa
trafikoberoende . -6,7
L grund av fler resenarer
jarnvag

Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Reinvesteringar

Investeringen i planskildheter och p& bangéardarna Olofstrom,
Almhult och Karlshamn minskar behoven av reinvesteringar i
JA.

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Reinvesteringsko | Reinvesteringskostnaden tkar for bland annat ny

-211
stnad jarnvagsstracka och nya vaxlar
Tillkommande
investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av 296
ad for signal i investeringskostnaden
BCA

Planeringslage

Objektet ingér i Nationell plan for transportsystemet 2022-2033 och ny Samlad effektbedomning tas
fram inom ramen for atgardsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. En jairnvagsutredning med
miljokonsekvensbeskrivning for strickan Olofstrém-Almhult togs fram 2013. P4 grund av #indrad
lagstiftning kompletteras de tidigare studierna. Aktuellt planeringslige for Sydostlankens olika delar
(november 2024): « Almhult-Olofstrom — Skede samradsunderlag pagér. « Olofstroms bangérd - Skede
samradshandling pagar. « Olofstrom-Blekinge kustbana — Skede samradshandling efter val av
lokaliseringsutredning pagar. « Motesspar Kraketorp — Skede samradsunderlag pagar. « Karlshamns C
— Funktionsutredning klar, AKJ (anliggningsspecifika krav jarnvig) pagar. Triangelsparet i Almhult
har utgéatt enligt regeringsbeslut LI2024/01304 daterat 2024-07-04.

Sydostlinken JSY202 kopplar till JSY1820 Triangelspar Alvesta och JSY1822 Almhult bangird och SEB
for delen Almhult-Olofstrém elektrifiering och upprustning.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognos Person2045 240610 v04
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognos 20240402
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2019

Kalkylranta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2033

Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 5

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Sampers/Samkalk version 4
Datum for samhallsekonomisk kalkyl | 2024-11-10

Namn Tillvaxttal
V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 1,1
Godstrafik pa jarnvag period t.o.m. 2045 0,97

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,66

V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,64
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 1,4
Godstrafik p& jarnvag period fr.o.m. 2045 0,54
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 15

Vag Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,77

Kommentar: Kalkyl genomf6rd i flera program: Persontrafik Sampers/Samkalk (skaftning och
justering av busslinjer) Persontrafik komplettering i Bansek av persontrafikeffekter pga minskning av

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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korsande tagviagar pa Sodra stambanan Godstrafik: Bansek gods som forts 6ver till Bansek
Plankorsningar: separat Bansekanalys

Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
6233 mnkr 1190 mnkr 2086 mnkr -5337 mnkr -0,72
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 8726 1190 1587 -8329 -0,84
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 6233 1194 2883 -4543 -0,61
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 6233 1186 1316 -6103 -0,82
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 6233 1190 2205 -5218 -0,70
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 6233 1190 2103 -56321 -0,72
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 6233 1190 2069 -5354 -0,72
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 6233 1190 2249 -5174 -0,70
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 6233 1190 2120 -5303 -0,71
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 6233 1190 2052 -5372 -0,72

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Sydostlinken JSY202 kopplar till JSY1820 Triangelspér Alvesta och JSY1822 Almhult
bangérd och SEB for delen Almhult-Olofstrom elektrifiering och upprustning och férbigangsspar pa

Sodra stambanan.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Namn Totala utgifter Nettonuvarde NNK

KA Overflyttning gods 7508 -4619 -0,62

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser

Referenser
Arbets-PM Ej beréknade effekter

Arbets-PM Godsanalyser och Bansek

Arbets-PM Samkalk
Bilaga K1
Bilaga K2

Bilaga K3

Effektbeddmning Sydostlanken

Excelfil for summering

HA_Bansek godskalkyl
HA_Bansek_Korsande_tagvagar_person
Indikatorer

KA_Bansek med investeringskostnad for
kénslighetsanalys

KA _handkalkyl éverflyttning gods
KA_kénslighetskalkyl Samkalk

KA _signalkostnad

Nyckeltal for Sydostlanken
Omrékning investeringskostnad HA
Omréakning investeringskostnad KA

Plankorsningar i Bansek

Namn/beskrivning
Arbets-PM Ej beréknade effekter

Arbets_PM godsanalyser och persontrafikeffekter av korsande
tagvagar

Arbets-PM for persontrafikanalyser
Klimatkalkyl ny strackning
Klimatkalkyl Olofstroms bangard

Klimatkalkyl befintlig strackning, motesspar och Karlshamns
bangard

Kapacitetscenter 2025-03-26

Summering av uppgifter i Bilaga K1-Bilaga K3

Resultat éverfort fran Bansek gods till Bansek 2024.5
Persontrafikeffekter i Bansek av farre korsande tagvagar
Summering av indikatorer i kalkylverktyg

Atgardsspecifik kanslighetsanalys KA Resultat dverfort fran Bansek
gods till Bansek 2024.5

Atgéardsspecifik kénslighetsanalys

Atgardsspecifik KA

Omréakning KA signalkostnad

Berakning baserad p& utdata fran olika berakningsverktyg
Omrékning investeringskostnad HA

Omréakning investeringskostnad KA

Plankorsningar i Bansek 2024.5

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samkalk enhetligt tidsvarde
Samkalk Huvudanalys

Samkalk kanslighetsanalys +20%
Samkalk kanslighetsanalys -20%
Sammanlaggning SEA kalkyler HA

Sammanlaggning SEA kalkyler HA

Signalkostnad omrékning BCA

Summering av CO2

SK fil for kanslighetsanalys enhetligt tidsvarde
SEK-importkalla

SK fil for k&nslighetsanalys +20%

SK fil for kanslighetsanalys -20%

Summering av effekter berédknade i Bansek och Samkalk

Summering av handkalkyl och effekter berédknade i Bansek och
Samkalk

Signalkostnad omrékning BCA

Summering av effekter i Samkalk och Bansek

SEB Id for denna SEB: bc0e0120-7833-4eb8-a8ba-8adcd7f8f629
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Utskriftsdatum: 2025-05-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Thorisson Chris, PRp1
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Rbda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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