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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Kronoberg lin och berér Almhult kommun.

Nulage och brister

Spar 3 ar det enda langa sparet pa bangarden som kan hantera 750 meter langa godstédg. Spar 3 ar
avsett for forbigdngar pa S6dra stambanan samt ankommande och avgaende godstag till/fran
Olofstromsbanan. Sparet ar ofta upptaget av uppstéllda godstag och begransar darmed persontrafiken
pga att godstagen har begransad sparkapacitet pa bangarden. Nagra av de identifierade orsakerna till
kapacitetsbristen ar antalet anslutningar mot Olofstrombanan, samt langden pa sparen.

Beskrivning av atgarden

Forlangning av tre spar, (4,5,6), pa bangarden med anslutning till Olofstromsbanan/Sydostlanken samt
frigorande av spar 3 for forbigangar och vindningar pa Sodra stambana for persontagstrafiken. Spar 4 -
ca 850 meter hinderfri langd frdn Sydostlanken samt 1300 meter fran Sodra stambanan. Spar 5 - ca
700 meter hinderfri 1angd fran Sydostlinken samt ca 1050 meter fran Sodra stambanan. Spar 6 - ca
650 meter hinderfri langd fran Sydostlanken samt ca 1000 meter fran Sodra stambanan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter
Objektets syfte ar att 6ka kapaciteten p4 Almhults bangérd.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 274 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgéarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanlaggning.

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde mnkr

Nettonuvardeskvot (NNK)

Ej berédknade effekter Forbéattring

Slutligt beddémd ldnsamhet Lénsam - endast beddémd
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Fordelningsanalys

Atgirden anses gynna bade min och kvinnor. Atgirden bedoms gynna all spirbunden person- och
godstrafik via Almhults bangérd och p& Sédra stambanan och Sydostlinken férbi Almhult.

Funktionsmal och hansynsmal

Overflyttning fran vig till jirnvig leder till positiva trafiksikerhetseffekter och minskade utslipp. En
forlangning av spar pa bangarden kan medfora att storningsomradet 6kar 1angs med banan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bdda malen dr endast bedomda.

Planeringslage

Samlad effektbedomning tas fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2026—-2037. Objektet
utgor UA2 i AVS Almhults bangard (Trafikverket, 2021). Utbyggnad av Sydostlinken, inkl.
elektrifiering pa strickan Almhult-Olofstrém (JSY202 Sydostlinken), ingar i Nationell plan 2022-2033.
I Sydostlinken har det ingatt ett triangelspar i Almhult. Trafikverket har dock haft ett
Regeringsuppdrag att se 6ver kostnaderna av Sydostlanken och forsla kostnadsbesparingar. I forslaget
har triangelspéret plockats bort och denna SEB omfattar en alternativ ombyggnad av Almhult bangard.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde (mnkr)
/Beddmning

Restid

Kapacitetsbegransningen pa spar 3 gor att
tidtabell maste anpassas till godstrafikens
verksamhet. Nar spar 3 frigors for
persontrafik och godstrafiken flyttas till spar
4-6 mojliggors ett flexibelt resandeutbyte vid
spar 3. De regionala persontagen kan fa
attraktivare taglagen och tagen kan i storre
utstrackning koéras nar efterfragan finns.
Detta ger positiva effekter for resenarer
genom minskad vantetid.

Forbattring

Restidsoséakerhet och
forseningar

Nar spar 3 frigors for persontrafik (och
godstrafiken flyttas till spar 4-6) mojliggors
resandeutbyte vid spar 3 samtidigt som ett
genomgaende tag passerar. Detta minskar
risken for att tdg pa Sédra Stambanan
fastnar bakom stillastdende tag vilket frigor
kapacitet. En 6kad kapacitet ger en storre
flexibilitet vid hantering av uppkomna
forseningar, vilket ger positiva effekter for
resendrer genom minskad risk for
forseningar.

Forbattring

Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Bedémning
Transporttid Forlangning av godsspar och fler Forbattring

vaxelanslutningar effektiviserar godstagens
vaxlingsroérelser vilket minskar transporttiden.
Dessutom skapas mdjligheter fér hantering av

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning

langa godstag (750 meter) samt uppstallning
av dessa. Utdver spar 3 som redan ar mer an
750 meter blir aven spar 4 6ver 750 meter.
Spar 5 och 6 blir inte riktigt 750 meter men blir
langre &n i dagslaget. Lokrundgang pa
bangarden kan ske samtidigt som ett tag fran
Sydostlanken kan passera, istéllet for att
godstagen behover vanda genom backning
vid anslutning till/frén
Olofstrémsbanan/Sydostlanken. Okad
kapacitet och flexibilitet vid
tidtabellskonstruktion ger battre mojlighet att
fa onskade taglagen, vilket ocksa beddoms ge
minskad transporttid for godstransporter.

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Trafiksdkerhet Kortare transporttider for godstrafiken leder till
overflyttning fran vag till jarnvag, vilket har
positiv inverkan pa trafiksakerheten.

Forbattring

Halsa

Effekt Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Buller Okad kapacitet och verksamhet p& bangarden
vilket beddéms ge férsamrad ljudbild. Atgarden

genomfors dock intill befintlig bangard och

Forsumbart

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-18 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

industrier varfor effekten av atgarden bedoms
vara begrénsad.

Fororenade omraden | Vid ombyggnad av befintlig bangard forutsatts Forsumbart
att det finns fororenade massor. | detta lage
beddms effekten som férsumbar

Luftkvalitet Kortare transporttider for gods leder till Forbattring
overflyttning fran vag till jarnvag, vilket
beddms ge minskade utslapp och battre luft.

Vattenkvalitet Utbyggnaden av sparen sker inte inom Forsumbart
vattenskyddsomradet. Dock skulle
vattenskyddsomradet kunna paverkas genom
dréanering, vilket maste beaktas.

Natur- och kulturmiljo

Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av
Motorbransle motorbranslen, vilket minskar utsléappen av

koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Godstransporter”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer" fér mer
information

Ovriga effekter

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvindningen av biobrinsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade
effekter (mnkr)

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 4443 15
Reinvestering per ar 52 0,15
Drift och underhall per ar 1,7 0,09

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr >0
Da spar 3 frigors fran godstrafik, 6kar kapaciteten och flexibiliteten vid hantering av >

uppkomna forseningar. Da kan aven regionala persontag fa andra och battre taglagen
an idag och resenarerna far kortare vantetid.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr >0
Forlangning av godsspar och fler vaxelanslutningar effektiviserar godstagens >

vaxlingsroérelser vilket minskar transporttiden.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
mnkr
0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvérde NUK*
mnkr
Overflyttning fran vag till jarnvag bedoms ge okad trafiksakerhet > >0
Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Hélsa: mnkr 0
Halsa: Okad kapacitet medfor kad verksambhet, vilket férandrar ljudbilden negativt. =0

Utbyggnaden av sparen sker inte inom vattenskyddsomradet men det maste beaktas
att det kan paverkas genom dranering. Kortare transporttider for gods leder till
overflyttning fran vag till jarnvag, vilkket bedéms ge minskade utslapp och béttre luft.
Den sammanvagda bedémningen ar att halsoeffekterna bedéms som férsumbar.

Natur- och Kulturmiljo:

Klimat (hdghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Overflyttning av resor och transporter fran vag till jarnvag, vilket har
positiv inverkan pa utslappsnivderna av klimatgaser. Vardet av férandrade
koldioxidutslapp ingar i nuvardena och bedoémningarna for "Godstransporter".

Ovriga effekter Nuvérde

mnkr

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Ovriga effekter Nuvarde

Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde

mnkr

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beréknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -62 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad beddéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden -62 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* -0,2

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberéaknad. 244 mnkr
Reinvesteringskostnad, beréknad 65 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, beraknad 0 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 310 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvéarde, NNV mnkr

Nettonuvardeskvot, NNK

Sammanvagd beddmning av ej berdknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast beddmd

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Positiva effekter uppkommer for resenirer och godstransporter da atgarden ger minskad risk for
forsening, minskad transporttid samt 6kad kapacitet i och med ett tillgangligt forbigangsspar pa Sodra
stambanan och fler anslutningar till bangarden for godstrafiken. Atgirden ger ocksa positiva effekter pa
trafiksikerhet och utslapp/luftkvalitet i och med 6verflyttning av lastbilstrafik fran vag till jairnvag.
Nyttorna bedoms 6verstiga kostnaderna och atgiarden bedoms som 16nsam.

I Atgirdsplaneringen si har flera samhillsekonomiska kalkyler tagits fram for forbigangsspar pa Sodra
stambanan som har genererat nyttor pd mellan 200-300 mkr. Med en ombyggnad av Almhults bangard
kommer stora nyttor for godstrafiken da det inte langre skulle finnas nagra langdbegransningar for
godstag till/fran Almhult. 750 meter tig majliggors i alla godstagsligen tillsammans med att
kapaciteten for sjilva bangarden kraftigt forstirks och fler godstig kan befinna sig samtidigt i Almhult.
Fler langa spar pa bangarden kan nas fran Sydostlanken vilket 4ven mojliggor 750 meter langa tag i
relationen fran Sydostlanken och soderut mot kontinenten.

Kvalitetsbeddmning

Beréknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Samhallsekonomisk kalkyl har ej tagits fram, da effekter inne pa bangard ar svara att kvantifiera, utan
de ar istdllet bedomda.

Ej beraknade effekter:

Atgirden okar kapacitet och flexibilitet for persontrafik vid uppkomna forseningar och minskar
transporttid for godstég pga effektivisering av vaxlingsrorelser. Positiva effekter pa trafiksikerhet och
luftkvalité pga overflyttning av lastbilar fran viag. Negativa effekter pga 6kad anlaggningsmassa.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Atgiirden har kopplingar till Sydostlinken JSY202 som ingér i Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. I Sydostlinken har det ingétt ett triangelspar i Almhult.
Trafikverket har dock haft ett Regeringsuppdrag att se 6ver kostnaderna av Sydostlanken och forsla
kostnadsbesparingar. I forslaget har triangelsparet plockats bort och denna SEB omfattar en alternativ
ombyggnad av Almhult bangard. Atgirden har fiven kopplingar till Alvesta triangelspér (JSY1820, ingér
i nationell plan) samt utbyggnaden av ERTMS.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden anses gynna bade min och kvinnor. Atgiirden bedéms gynna all sparbunden person- och
godstrafik via Almhults bangérd och p& Sédra stambanan och Sydostlinken férbi Almhult.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel
Atgirden minskar risken for forseningar vilket okar tillforlitligheten.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

De forseningar som uppkommer kan battre hanteras, vilket minskar risken for foljdforseningar .
Atgiirden bedoms 6ka framkomligheten fér godstransporterna och dirmed tillforlitligheten.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden fordndrar inte Atkomsten for funktionshindrade, men mdjliggor kad tillginglighet for alla.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden forandrar inte mdéjligheten for barn att anvinda transportsystemet, eller att ga eller cykla pa
egen hand.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

En utokad trafikering med overflyttning fran vigtrafik ger positiva trafiksikerhetseffekter.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Om jarnvagstrafiken blir mer palitlig kan bilresor ersattas med resor pa jarnvag, vilket kan bidra till
minskade utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Om jarnvagstrafiken blir mer pélitlig kan bilresor ersittas med resor pa jarnvag, vilket kan bidra till
forbattrad luftkvalitet och mer aktivt resande.

Buller och vibrationer
Atgirden innebir en forlingning av spar p& bangarden vilket kan medfra att storningsomrédet 6kar
lings med banan. Okad verksamhet p& bangarden kan ocks4 foréindra ljudbilden negativt.

Landskap
Omradet berors ej av ndgra omraden for riksintresse eller niagra skyddsviarda omraden avseende
naturmiljon.

Vatten
Underlag saknas

Material och kemiska produkter
Underlag saknas

Fororenade omraden och masshantering
Underlag saknas

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Overflyttning fran vig till jarnvig leder till positiva trafiksikerhetseffekter och minskade utslipp. En

forlangning av spar pa bangérden kan medfora att storningsomradet okar langs med banan.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Osédker slutsats: Bdda méalen ar endast bedomda.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Almhults bangard, kapacitet
Objekt-id JSY1822

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Kronoberg

Kommun Almhult

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Spar 3 ar det enda langa sparet pa bangarden som kan hantera 750 meter langa godstédg. Spar 3 ar
avsett for forbigangar pa Sodra stambanan samt ankommande och avgaende godstag till/fran
Olofstromsbanan. Sparet ar ofta upptaget av uppstéllda godstdg och begransar darmed persontrafiken
pga att godstagen har begransad sparkapacitet pa bangarden. Nagra av de identifierade orsakerna till
kapacitetsbristen ar antalet anslutningar mot Olofstrombanan, samt langden pa spéren.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Almhult bangard: 904 meter spar 3, 631 meter

Banlangd spar 4, 440 meter spar 5 och 431 meter spér 6.

Banstandard Elektrifierad dubbelsparig bana, STH 200km/h

46 snabbtég, 68 Reg/Ovr tdg, 28 lokaltdg och 73
godstag per vardagsdygn pa strackan Almhult-

Bantrafik Hassleholm 2045. 24 lokaltag och 25 godstag pa
striackan Almhult-Olofstrom
Banflode i JA 2045: ca 6,524 miljoner resenirer
Banflsde per ar och 9,191 miljoner ton/ar pa strackan Al-

vesta-Almhult och Almhult-Héssleholm. 2,123
miljoner ton/ar pa striackan Almhult-Olofstrom

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Forlangning av tre spar, (4,5,6), pa bangarden med anslutning till Olofstromsbanan/Sydostldnken samt
frigorande av spar 3 for forbigangar och vindningar pa Sodra stambana for persontagstrafiken. Spar 4 -
ca 850 meter hinderfri langd fran Sydostlanken samt 1300 meter fran Sodra stambanan. Spar 5 - ca
700 meter hinderfri langd fran Sydostlanken samt ca 1050 meter fran Sodra stambanan. Spér 6 - ca
650 meter hinderfri langd fran Sydostlanken samt ca 1000 meter fran Sodra stambanan.

Detta gor att spar 3 kan anvandas som forbigdngsspar pa Sodra stambanan, vilket inte ar mojligt i
dagslaget da sparet upptas av godstag for uppstallning eller anslutning till Olofstromsbanan. Ett nytt
tillgdngligt forbigdngsspar mojliggor 6kad framkomlighet samt mojliggor for fler genomgaende tag,
med eller utan uppehall i Almhult, och forbittrar mojligheten att vinda tig i Almhult.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Forlangning av spar 4-6 totalt med 2300 meter.
Rivning av cirka 1200 meter spar. Spar 3 — ca
370 meter. Spar 4 - ca 850 meter hinderfri langd
fran Sydostlanken samt 1300 meter fran Sodra
stambanan (i och med att tg kan sta genom
overgangsvaxel). Spar 5 - ca 700 meter hinderfri
langd fran Sydostlanken samt ca 1050 meter fran
Sodra stambanan (i och med att tag kan sta ge-
nom overgangsvaxel). Spar 6 - ca 650 meter hin-
derfri langd fran Sydostldnken samt ca 1000 me-
ter fran Sodra stambanan (i och med att tag kan
std genom o6vergangsvixel).

Banstandard Elektrifierad dubbelsparig bana, STH 200km/h
46 snabbtag, 68 Reg/Ovr tig, 28 lokaltég och 73
godstag per vardagsdygn pa strackan Almhult-

Banlangd

Bantrafik Hassleholm 2045. 24 lokaltdg och 25 godstag pa
Olofstrombanan/Sydostlanken 2045.
Banflode i JA 2045: ca 6,524 miljoner resenarer
Banflode per ar och 9,191 miljoner ton/ar pa strackan Al-

vesta-Almhult och Almhult-Héssleholm. 2,123
miljoner ton/ar pa striackan Almhult-Olofstrom

Syfte och viktigaste effekt
Objektets syfte ar att 6ka kapaciteten p4 Almhults bangérd.

For persontagen innebir det forbattrade forutsattningar att hantera fler genomgaende persontag, skapa
kortare bytestider och battre taglagen. For godstagen innebar det 6kad flexibilitet vid uppstillning,
lokrundgang och vixling. Bangirdsatgirder i Almhult ska kunna hantera en forvintad okad trafikering
enligt basprognos 2045, da Sydostlanken ar utbyggd.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-06-28 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 274 82 274 82
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 244
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Nuvéarde

(mnkr)/Beddmning

Overflyttning fr&n lastbilstrafik till jarnvag minskar

och darmed 6kad kostnad for drift- och underhall.

Drift och underhall o a Forbattring
kostnader for drift och underhall pa vag.
, . Overflyttning fran lastbilstrafik till jarnvag 6kar kostnader .
Drift och underhall L o e Forsamring
for drift och underhall pa jarnvag.
) . Forlangning av tre godsspar ger 6kad anlaggningsmassa o
Drift och underhall Forsamring
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21




Objektnummer: JSY1822, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Barstrom Jack, PLsorv, 0771-921 921
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-18 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Forlangning av tre godsspar ger 6kad anlaggningsmassa och

Reinvesteringar . . L . Forsamring
darmed Okad kostnad for reinvesteringar.

Tilkommande

investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av

ad for signal i investeringskostnaden 65

BCA

Planeringslage

Samlad effektbedomning tas fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. Objektet
utgor UA2 i AVS Almhults bangard (Trafikverket, 2021). Utbyggnad av Sydostlinken, inkl.
elektrifiering pa strickan Almhult-Olofstrém (JSY202 Sydostlinken), ingar i Nationell plan 2022-2033.
I Sydostlinken har det ingatt ett triangelspar i Almhult. Trafikverket har dock haft ett
Regeringsuppdrag att se 6ver kostnaderna av Sydostlanken och forsla kostnadsbesparingar. I forslaget
har triangelspéret plockats bort och denna SEB omfattar en alternativ ombyggnad av Almhult bangéard.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Awvikelse fran ASEK Ej aktuellt
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2030
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Ingen samhillsekonomisk kalkyl ar upprattad da forbigangsfunktionen ar en mycket liten
del av nyttorna i projektet. Eftersom de berdknade effekterna kan ge en missvisande bild av objektets
nytta har vi valt att beskriva alla nyttor som ej prissatta effekter.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sitt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

244 mnkr 65 mnkr mnkr mnkr

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)

Hogre investeringskostnad 342 65

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 244

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 244

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 244 65

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 244 65

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 244 65

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 244 65

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 244 65

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 244 65

Kommentar:

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har kopplingar till Sydostlinken JSY202 som ingar i Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. I Sydostlinken har det ingatt ett triangelspar i Almhult.
Trafikverket har dock haft ett Regeringsuppdrag att se 6ver kostnaderna av Sydostlanken och forsla
kostnadsbesparingar. I forslaget har triangelsparet plockats bort och denna SEB omfattar en alternativ
ombyggnad av Almhult bangard. Atgirden har dven kopplingar till Alvesta triangelspér (JSY1820, ingér
i nationell plan) samt utbyggnaden av ERTMS.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser Namn/beskrivning
1 Arbets-PM

2 GKI

3 Omrakning signal
4 Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: 277da755-fb0e-4f3e-alf1-f167890b6bf1
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