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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att stadkomma denna jamforbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhéallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgéard tar hansyn till bade berédknade och ej beréaknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan forbattring,
forsumbar eller férsamring. Lonsamhetsbeddémningen tar &ven hénsyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna andra Ionsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. L&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skine lin och berér Helsingborg kommun.

Nulage och brister

Vastkustbanan, Lund och Goteborg, ar i huvudsak dubbelsparig samt ingér i den europeiska
godskorridoren ScanMed. Striackan Maria-Helsingborg C ar den sista enkelspariga strackan och har
betydande brister i kapacitet till f6ljd av en omfattande trafikering. Banan har en viktig funktion for
gods- och persontrafik med kopplingar till bAde Goteborg och vidare norrut mot Norge samt till och
genom Danmark. Banan har dven en viktig funktion for arbetspendling i straket.

Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar en ny strickning av ett dubbelspar mellan Maria station och Helsingborg C, en ny
uppstallningsbangard, ny serviceplattform och utbyggnad av Maria station. Objektet ska majliggora
uppstallning av fordon och att dessa bade kan driftsattas och tas ur drift paA Maria station.
Resandeutbyte ska kunna genomforas samtidigt som genomgéende tag passerar Maria station.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med objektet ar att sdkerstilla robust och effektiv trafikering genom dubbelsparsutbyggnad av
den sista enkelspéariga strickan pa Viastkustbanan.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 10034 mnkr i prisnivd 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgéarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning

Analysresultat
Samhaéllsekonomisk effektivitet

Nettonuvéarde -8107 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,89

Ej berédknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Robust olénsam

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden innebdr storst nytta for regionala resor (framforallt kommuner i nordvistra Skne och sédra
Halland), men dven forbattringar for nationella resor och internationella resor eftersom hela
Vastkustbanan och kopplingen till Kopenhamn starks. Kvinnor gynnas i ndgot storre utstrackning an
man (ca 60% av resenarsnyttorna tillfaller kvinnor).

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden innebir 6vervigande positiva effekter for bade funktionsmalet och hinsynsmélet. Okad
kapacitet i jarnvagsnatet bidrar till forbattrad tillganglighet och jarnvag i tunnel ger positiva
trafiksakerhetseffekter, minskat buller och minskade barriareffekter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Nyttoutgiftskvoten for hinsynsmalet ar
underskattad med avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Planeringslage

Objektet ingdr i Nationell plan for transportsystemet 2022—-2033 och samlad effektbedomning tas fram
inom &tgirdsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. Atgirden medfinansieras av kommunen.
Atgirden samverkar med 6vriga atgirder som okar trafikeringen pa Sédra stambanan, bl. a. planerat
dubbelspar Lund-Hassleholm, vilka kommer gynnas av hogre framkomlighet. Inom ramen for
atgardsplaneringen foresléas dven tva forbigangsspar runt Hassleholm (JSY2206).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil, | Viss 6kning av reskostnader vilket kan 0,30 mnkr/ar -6,2
regionalt forklaras av andrade ruttval.
Restid Huvudsakligen beraknad effekt, men Forsumbart
bussutbudet ar detsamma i bade JA och UA.
Det kan innebéra att bussutbudet i anslutning
till Maria ar 6verskattat i JA, vilket i sin tur
innebar att de beréknade
restidsforbattringarna ar underskattade.
Effekten beddms dock vara férsumbar.
Restid kollektivtrafik, Forbattring till foljd av utokad tagtrafik och -379 kptim/ar 1253
regionalt kortare restider.
Restid personbil, Viss minskning av restider eftersom trangseln | -42 kptim/ar 131
regionalt i vagtrafiksystemet minskar i och med
overflyttning fran vagtrafik till kollektivtrafik.
Restid tag, langvaga Forbattring huvudsakligen till foljd av kortare | -251 kptim/ar 1215
restider, men aven utokad tagtrafik.
Restidsosakerhet och | | och med att vagsystemet avlastas nagot Forsumbart
forseningar Okar robustheten i trafiksystemet och
restidsosékerheten minskar for
véagtrafikanter. Okad kapacitet mellan Maria
och Helsingborg kan medféra mindre risk for
forseningar for tAgresenarer, samtidigt 6kar
trafiken ndgot p& andra banor.
Tillganglighet, God stationsutformning och bytespunkt vid Forbattring
personer med Maria station kan forbéttra
funktionsnedséattning funktionshindrades tillganglighet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Véagavgifter/vagskatt Marginell forandring, forklaras av sma 0 mnkr/ar 0,38
personbil forandringar pa resandet éver Oresundsbron.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningar | och med viss overflyttning fran bil till Forsumbart
kollektivtrafik avlastas vagnatet och risken for
forseningar minskar, men effekten ar i
sammanhanget liten.
Godstidskostnad vag | Marginell paverkan, avrundas till noll. 0 mnkr/ar 0,02
Reskostnad personbil | Viss 6kning av reskostnad till f6ljd av 0 mnkr/ar -0,87
yrkestrafik forandrade ruttval.
Restid lastbil Ingen paverkan. 0 kptim/ar 0
Restid personbil Viss forbattring. Overflyttning av persontrafik -2,9 kptim/ar 23
yrkestrafik fran vagtrafik till kollektivtrafik ger minskad
trangsel i vagsystemet.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Okad tagtrafik ger hogre banavgifter. 5,6 mnkr/ar -114
Biljettintakter Okat resande med tag ger hogre 50 mnkr/ar 1145
biljettintakter.
Fordonskostnader Okad tagtrafik ger hogre fordonskostnader. 34 mnkr/ar -707
kollektivtrafik
Moms pa Okade biljettintakter ger hogre 2,8 mnkr/ar -65

biljettintakter

momskostnader fér operatorer.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafikeringskostnader | Den nya uppstéliningsplatsen minskar Forbattring
tidsatgang och korstracka for de tdg som har
start och slutpunkt i omloppen i Maria vilket
minskar produktionskostnader
persontégsoperatdrerna. A andra sidan ar
trafikutbudet for 6vrig kollektivtrafik (bussar)
ofdrandrat jamfért med basprognosen och
detsamma i JA och UA. Eftersom utbudet i
basprognosen atminstone delvis &r anpassat
till objektet kan det innebéra att utbudet i JA
ar for omfattande och effekterna darfor
underskattade. Nettoeffekten &r
svarkvantifierad men beddms innebéra en
forbattring.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksdkerhet Risken for obehorigt sparbetradande och Forbattring
suicid minskar med tunnel. Plankorsning med
Johan Banérs gata férsvinner.
Trafiksakerhet totalt Olyckskostnaden pa vag minskar men 6kar -2,2 mnkr/ar -48
(beréknat) for tagtrafik. Nettoférandringen ar 6kade
olyckor.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Marginell férandring, méangder avrundas till 0i | O ton/ar 0,0063

systemet.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Buller Minskat buller eftersom tagtrafik i tunnel, Forbattring
samtidigt 6kar antalet avgangar pa andra
bandelar. Nettoeffekteninnebéra en
forbattring.
Kvaveoxider Viss minskning till foljd av dverflyttning av -2,0 ton/ar 0,30
resor fran personbil till kollektivtrafik.
Slitagepartiklar Viss minskning till foljd av dverflyttning av -1,0 ton/ar 4.9
resor fran personbil till kollektivtrafik.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Intrdng - manniskor Barriareffekten elimineras med en tunnel. Forbattring
Plankorsning med Johan Banérs gata
forsvinner.
Véaxt- och Barriareffekten elimineras med en tunnel. Forbéttring
djurlivseffekt
Ovrig effekt En tunnel innebar att mark frigdrs och kan Forbattring
aterstallas och/eller nyttjas till annat.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Beréknat - Atgarden medfér en minskad anvéndning av

Motorbransle

motorbransle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingdr i nuvardena

for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Hoghojdseffekter Viss minskning av flygresor. -279 ton/ar 6,8

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Beddomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -13,87

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) 0

Energianvandning (kwh/prognosar) Oférandrad

Godsflode (tonkm/prognosar) 0

Resande personbil (Mpkm/prognosar) -19,30

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 47,63

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgird som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvandning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton) -0,33

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -21,73

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) -23,76

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldappen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 87490 236
Reinvestering per ar 176 0,41
Drift och underhall per ar 19 0,72

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Positiva effekter som forklaras av forbattrade restider med tag. Ungefar halften av 2593 mnkr 0,29
nyttorna kommer fran restid regionalt tagtrafik och knappt halften av nyttorna fran restid
lAngvaga tag.

| och med att vagsystemet avlastas nagot 6kar robustheten i trafiksystemet och =0
restidsosékerheten minskar for vagtrafikanter. God stationsutformning och bytespunkt
vid Maria station kan aven forbattra funktionshindrades tillganglighet. Men i jamforelse
mot de resendrseffekterna som beréknas i Sampersanalysen ar dessa effekter

forsumbar.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Sma effekter p& godstransporter. Viss positiv paverkan pa restider for personbil 23 mnkr 0,00
yrkestrafik till féljd av minskad trangsel i vagtrafiksystemet.

Forseningar och restidsforbattringar bedéms bli forsumbara jamfort med berédknade =0

effekter.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Positiv effekt for persontransportforetag i och med att biljettintdkter 6kar mer &n 259 mnkr
fordonskostnader. > 0,03
Kortare korstracka till och fran den nya uppstallningsplatser ger lagre kostnader for >

tagoperatorer.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Olyckskostnaden pa vag minskar men okar for tagtrafik. Nettoférandringen ar ékade -48 mnkr

olyckor. >-0,01

Risken for obehorigt sparbetradande och suicid minskar med tunnel. Plankorsning med | >
Johan Banérs gata férsvinner.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK*
Halsa: Forbattring till foljd av 6verflyttning av resor fran personbil till kollektivtrafik. 5,2 mnkr > 0,00
Halsa: Minskat buller eftersom tagtrafik i tunnel istallet for ytlage. >
Natur- och Kulturmiljo: Minskad barriareffekt for manniskor, djur och véxter samt att >

mark frigors ger en forbattring.

Klimat (h6ghojdseffekter): Viss minskning av flygresor ger positiva (men sma) effekter | 6,8 mnkr 0,00
pa utslapp av klimatpaverkande gaser.

Klimat (6vrigt):

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Okat tdgresande ger hogre banavgifter och momsintakter medan minskad vagtrafik ger | -90 mnkr
lagre intakter fran drivmedel och vagavgifter. Nettoeffekten ar negativ.
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -1790 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 958 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,1

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omraknad investeringskostnad, nuvardesberéaknad. 8749 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 100 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, beraknad 217 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 9065 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -8107 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,89
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart

Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk I6nsamhet

Robust olénsam

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

NNK betydligt ldgre &n -0,1 ger bedomningen "robust olonsam" (-0,1 dr grans mellan robust olonsam
och olonsam enligt ASEK 8). Ej beraknade effekter bedoms ej vara sa stora att de kan paverka denna
bedémning.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om ké&nslighetsanalyser:

Ett mindre modelltekniskt fel har upptackts i basprognos 2024. Utan detta fel sa hade de totala
nyttorna for objektet varit ca 14% lagre.

Ej beraknade effekter:

Det finns bade ej berdknade effekter som innebar en forbattring men aven forsamringar. Det ar svart
att bedoma vilken av dessa grupper som ir storst. Ej berdknade effekter har diskuterats tillsammans
med representanter fran Trafikverket och Helsingborgs kommun och kvalitén bedoms vara hog.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgirden har kopplingar till utbyggnad av ERTMS, trimningsatgirder pa Helsingborg C samt ny
kandidat till plan Helsingborg C-Helsingborgs gbg/Ramlosa station, kapacitetsatgarder (JSY2214).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgiirden innebir storst nytta for regionala resor (framforallt kommuner i nordvistra Skne och sédra
Halland), men dven forbattringar for nationella resor och internationella resor eftersom hela
Vistkustbanan och kopplingen till Képenhamn stirks. Kvinnor gynnas i nagot storre utstrackning an
man (ca 60% av resendrsnyttorna tillfaller kvinnor).

Berakningarna for man/kvinnor kommer fran Sampers regionala resor.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgirder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att valja kollektivtrafik, gang och cykel

Kortare restider forbattrar medborgarnas tillganglighet. Forutsattningar for att valja kollektivtrafik
okar.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Positiv, men i ssmmanhanget forsumbar, paverkan pa naringslivets tillganglighet genom forbattrade
restider.

Funktionshindrades tillganglighet
God stationsutformning och bytespunkt vid Maria station kan forbattra funktionshindrades
tillganglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

God stationsutformning och bytespunkt vid Maria station kan forbattra barns majlighet att anvanda
transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Forbattrad trafiksdakerhet, men de storsta effekterna av minskad risk for suicid och olyckor ar inte
kvantifierade eftersom effektsamband for tunnel saknas.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Minskade utslapp av klimatpaverkande gaser till foljd av 6verflyttning fran andra firdmedel till tag.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Viss overflyttning fran vag- till kollektivtrafik ger lagre utslapp av NOx och slitagepartiklar och darmed
forbattrad luftkvalitet.

Buller och vibrationer
Jarnvag i tunnel istillet for ytlage ger lagre buller. Kunskap om vibrationer saknas.

Landskap
Forbattringar for landskap, framforallt for att jairnvag i tunnel istillet for ytldge ger minskade barridrer
for badde manniskor och djur och vaxter samt frigor mark.

Vatten
Kunskap om paverkan pa vatten saknas.

Material och kemiska produkter
Kunskap om material och kemiska produkter saknas.

Fororenade omraden och masshantering
Kunskap om fororenade omraden och masshantering saknas.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden innebir 6vervigande positiva effekter for bade funktionsmalet och hinsynsmélet. Okad

kapacitet i jarnvagsnatet bidrar till forbattrad tillganglighet och jarnvig i tunnel ger positiva
trafiksakerhetseffekter, minskat buller och minskade barriareffekter.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet. Osédker slutsats: Nyttoutgiftskvoten for hinsynsmalet ar
underskattad med avseende pa effekter som inte kan berdknas.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >0,32
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) >0,00
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) -0,00262

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Maria - Helsingborg C, dubbelspér
Objekt-id JSY1814

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Helsingborg

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vistkustbanan, Lund och Goteborg, ar i huvudsak dubbelsparig samt ingér i den europeiska
godskorridoren ScanMed. Strackan Maria-Helsingborg C ar den sista enkelspariga strickan och har
betydande brister i kapacitet till f6ljd av en omfattande trafikering. Banan har en viktig funktion f6r
gods- och persontrafik med kopplingar till bAde G6éteborg och vidare norrut mot Norge samt till och
genom Danmark. Banan har dven en viktig funktion for arbetspendling i straket.

Enligt riksdagsbeslut fran 1992—1993 ska Vastkustbanans standard pa 1ang sikt vara dubbelspar.
Strackan Maria—Helsingborg C bestar av en enkelsparig jairnviag genom tunnel, tit bebyggelse och
strandniira omrade och genom Plsj6 skog. Eftersom strickan Angelholm—Maria fardigstills till
dubbelspar 2023—-2024 aterstar endast strackan Maria—Helsingborg C som enkelspérig langs hela
Vistkustbanan Goteborg—Malmé. Denna striacka blir da dimensionerande for stora delar av trafiken
langs Viastkustbanan. Kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet ligger mycket nara gransen for betydande
brist och bristen ar betydande under de tva mest belastande timmarna, till f6ljd av enkelspardrift
Vistkustbanan trafikeras av bade fjarr-, regional- och lokaltdg dar strackan Maria-Helsingborg C ar en
flaskhals for hela straket.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

3,845 (mellan Maria Station och Knutpunk-

Banlangd ten/Helsingborg C)

Banstandard Enkelspér, STH 90 km/h, lastprofil A

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning
Bantrafik 154 persontag per dygn, ingen godstrafik (JA
2045)
. 6,8 miljoner resenirer per ar, ingen godstrafik
Banflode (JA 2045)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

Atgirden omfattar en ny strickning av ett dubbelspar mellan Maria station och Helsingborg C, en ny
uppstallningsbangard, ny serviceplattform och utbyggnad av Maria station. Objektet ska mgjliggora
uppstillning av fordon och att dessa bade kan driftsittas och tas ur drift pd Maria station. Resandeut-
byte ska kunna genomféras samtidigt som genomgaende tag passerar Maria station.

Atgirden #r beskriven som "Tunnelalternativ B" i &tgirdsvalsstudien

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

3,045 (Utbyggnad av nytt dubbelspar i ny tunnel-
strackning mellan Maria Station och Knutpunk-
Banlangd ten/Helsingborg C 3045 m samt utbyggnad av
Maria station med fyra langa spar och platt-
formslage)

Banstandard Dubbelspar, STH 160 km/h, lastprofil A.

392 persontag per dygn, ingen godstrafik (UA

B fik
antrafi 2045)

Banfléde 9,0 miljoner resenirer per ar, ingen godstrafik
(UA 2045)

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med objektet ar att sdkerstilla robust och effektiv trafikering genom dubbelsparsutbyggnad av
den sista enkelspariga strackan pa Vastkustbanan.

En anpassning har gjorts for att méta Skanetrafikens onskan att merparten av tagen ska vianda pa
Maria station. Striackan ska ej trafikeras av godstag och ska darfor ej dimensioneras for godstrafik. En
framtida anslutning av en ny forbindelse mellan Helsingor och Helsingborg ska mgjliggoras, utifran
beslutat inriktningsunderlag av svenska och danska staten. Atgirden ger effekter ur ett

systemperspektiv.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Underlagskalkyl (endast
2024-08-13 | 2023-6 vid 10034 3010 10034 3010
AVS/Funktionsutredning)
Investeringskostnad i samhéallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 6 8749
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalky!|
Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Beddmning
] . Tunnel innebér dkade drift- och underhaliskostnader utéver ]
Drift och underhall . . o Forsamring
de schablonvarden om ingar i Samkalkberékningen.
Underhallskostnad
trafikberoende Okade kostnader till foljd av utdkad trafik. -114
jarnvag
Underhallskostnad ) o ) .
. . Minskad biltrafik ger lagre underhallskostnader. 19
trafikberoende vag
Underhallskostnad . . I )
) Okade underhallskostnader till féljd av mer infrastruktur.
trafikoberoende . ] ) -121
L Effekt for prognosar 1 anges inte i Bansek.
jarnvag

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Effekt Beskrivning Nuvéarde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringar Reinvesteringskostnader for tunnel ingar inte i kalkylen. Forsamring

Reinvesteringsko . , )
Inbesparad JA-kostnad for bro vid Romares vég, 31

stnad

] ] Positivt varde eftersom befintlig infrastruktur ar forhallandevis
Reinvesteringsko ] ) ] )
nad gammal och i behov av reinvesteringar inom kort (1996 har 47
stna

antagits som anlaggningsar).

Tillkommande
investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av 178
ad for signal i investeringskostnaden.

BCA

Planeringslage

Objektet ingér i Nationell plan for transportsystemet 2022—2033 och samlad effektbedomning tas fram
inom atgirdsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. Atgirden medfinansieras av kommunen.
Atgiirden samverkar med 6vriga atgirder som okar trafikeringen pa Sédra stambanan, bl. a. planerat
dubbelspar Lund-Hassleholm, vilka kommer gynnas av hogre framkomlighet. Inom ramen for
atgardsplaneringen foresléds dven tva forbigangsspar runt Hassleholm (JSY2206).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognos 2024-06-10_v03

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nytt JA

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognos 2024-06-10

Awvikelse fran prognos godstrafik

Ingen avvikelse

ASEK-version

ASEK 8.0

Avvikelse fran ASEK

Ingen avvikelse.

Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2034
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 6
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Sampers/Samkalk

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-09-06

Namn Tillvaxttal
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 1,4
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 1,5

V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,83

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,74

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 11

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 1,3

Kommentar: Bansek har anvints for att berdkna kostnader for drift, underhall och reinvestering.

Byggtid beraknad enligt underlag i ASEKS8.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Kanslighetsanalyser och andra fordjupade

Huvudanalys
Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-
kostnad
8749 mnkr 316 mnkr 958 mnkr -8107 mnkr -0,89
Obligatoriska kanslighetsanalyser
Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Hogre investeringskostnad 12248 316 258 -12306 -0,98
Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 8749 314 1669 -7394 -0,82
Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 8749 319 252 -8816 -0,97
Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 8749 316 1179 -7886 -0,87
Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 8749 316 946 -8119 -0,90
Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 8749 316 970 -8095 -0,89
Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 8749 316 949 -8116 -0,90
Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 8749 316 961 -8104 -0,89
Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 8749 316 956 -8109 -0,89

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som

atgarden ingar i

Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har kopplingar till utbyggnad av ERTMS, trimningsatgirder p& Helsingborg C

samt ny kandidat till plan Helsingborg C-Helsingborgs ghg/RamlG6sa station, kapacitetsatgirder

(JSY2214).

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys

Per Kon (totalt)
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Resultat férdelning konsumentdverskott kvinnor/man.
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning
Bansek, forutsattningar och berékningar.
Inbesparad JA-atgard
Sammanstallning av berdkning "nyttor" och "6vriga utgifter" for KA hog och KA lag
Filer for att aterskapa kodning
SEK KA tidsvéarde
Fordelningsanalys, underlag fran Sampers.
SEK KA hdg
Inbesparad JA-atgard, omrékning bca
SEK Huvudanalys (inklusive korrigering)
Arbets-PM Sampersanalyser (wordformat)
Beréakning energianvandning
Kalkyl Bansek
SEK KA lag
Arbets-PM Sampersanalyser (pdf)
Investeringskostnad, omrakning bca

Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: 4f789bf0-f2d1-4076-b402-e75e22ee23d0
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