@in
7 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedomning

Hassleholm-Helsingborg, forlangt moétesspar och hojd
hastighet, JSY1810

Avarp
IBillestrotm

narsnas
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Veda 124,




Objektnummer: JSY1810, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sundling Marie, IVsyj2, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Konfidentialitetsniva: [|
Utskriftsdatum: 2025-05-28
Arendenummer: TRV 2024/35446

Kontaktperson: Sundling Marie, 1Vsyj2
Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress Roda vagen 1
Kontakt: https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00



https://etjanster.trafikverket.se/kundfragor-trafikverket

Objektnummer: JSY1810, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sundling Marie, 1Vsyj2, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Innehall

Sammanfattning

1. Effekter och indikatorer
1.1 Effekter
1.2 Kompletterande indikatorer

2. Samhaéllsekonomis Ionsamhet
2.1 Samhallsekonomiska nyttor

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

2.3 Samhallsekonomis sammanvagning
2.4 Samhallsekonomisk bedémning

3. Fordelningsanalys

4. Bidrag till transportpolitikens funktions-och hansynsmal

4.1 Precisering av funktionsmalet

4.2 Precisering av hansynsmalet

4.3 Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter och malsynergier

Fordjupat underlag
e Fordjupad beskrivning
o Kalkylférutsattningar
e Kanslighetsanalyser och andra férdjupade analyser

Referenser



Objektnummer: JSY1810, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sundling Marie, 1Vsyj2, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.
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Sammanfattning

Geografi
Atgirden ligger i Skine lin och berdr Klippan och Astorp kommun.

Nulage och brister

Strackan Hassleholm-Helsingborg utgor en del av Skdnebanan som forbinder Vastkustbanan med
Sodra stambanan. Strackan ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Strackan
Hissleholm-Helsingborg ar cirka 74 km lang och det finns 13 métesstationer som alla har
métesmojlighet for 630 m langa tdg med undantag for Kvidinge och Astorp. Avstindet mellan
stationerna ar oftast cirka 5-6 km, avstandet Hyllstofta-Klippan ar cirka 10 km.

Beskrivning av atgarden

Forlangt motesspar mellan Klippan och plankorsning Sondraby. Gangbroar med plattformsforbindelser
over bangardarna i Klippan och Astorp. Striickan Astorp-Hyllstofta styrs av nytt signalstillverk.
Befintlig plankorsning vid Ladugérdsvagen, Klippan, ersitts av planfri korsning.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirden syftar till att minska restid samt dka kapacitet och robusthet men Aven till att ka
tillgdnglighet, sakerhet och ge battre forutsiattningar for okat tagresande.

Investeringskostnad

Kostnaden dr 906 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde -45 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,06

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt bedémd I6nsamhet Néara noll

Det har upptéackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
langviga tjansteresor, vilket innebar att de berdknade nyttorna i denna kalkyl kan vara 6verskattade.
Lis mer pd www.trafikverket.se/sampers.
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Fordelningsanalys

De storsta nyttorna tillfaller vuxna tigpendlare. Atgirden bedoms ge storst nytta regionalt och for
Astorps och Klippans kommuner, dir gaingbroarna anliggs. Planskild passage vid Ladugardsvigen i
Klippan innebar nytta for Klippans kommun.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden innebér positiva bidrag till 6kad tillgéinglighet och tillforlitlighet i kollektivtrafiken samt for
bil-, lastbils-, gdng- och cykeltrafik, vilket paverkar det transportpolitiska funktionsmalet positivt.
Trafiksikerheten 6kar i och med att gdngbroar i Klippan och Astorp samt planskildhet vid
Ladugardsvigen i Klippan byggs vilket ar positiva bidrag till det transportpolitiska hansynsmalet.
Atgirden bedoms ge hogre barriireffekter for djur- och vixtliv samt riskerar att ge negativa effekter for
biologisk mangfald med negativ paverkan pa det transportpolitiska hdnsynsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hansynsmalet.

Planeringslage

Objektet ingdr i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Aktuell SEB tas fram i
samband med dtgardsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. Klippan, forlangt moétesspar och
hojd hastighet, inklusive Klippan gangbro och plankorsningen vid Ladugardsvagen, omfattar
jarnvagsplan. Anlaggningskostnaden for delprojektet har skede Samradsunderlag — infor beslut om
betydande miljopaverkan. Planlaggning pagar och granskningshandlingar ska bli klara under 2025.
Planen forvantas vinna laga kraft 2027. Bedomning ar att det finns betydande miljopaverkan och darfor
ska en MKB upprittas. Gdngbron i Klippan respektive plankorsningen vid Ladugérdsviagen
medfinansieras till 60 procent respektive 11 procent av Klippans kommun. Astorps gingbro och
plattformsforbindelse dr en okomplicerad atgiard utan planldaggning och ingen jarnvagsplan kommer att
upprittas. Gangbron i Astorp medfinansieras till 75 procent av Astorps kommun. Astorp kommun #r
angeldagen om att gangbron byggs sd snart som mgjligt da det inte bara blir en plattformsfoérbindelse
utan dven en siker passage over hela bangarden och kopplar ihop samhallet och ett nytt
exploateringsomrade. Hastighetshojning Astorp-Bjuv (en mindre signalatgird) som tidigare
finansierades i objektet har istillet finansierats som en smirre investering (SINV). Astorps gangbro
samordnas dven med en annan &tgird, Astorp moétesspar. Genom att samordna och handla upp en
konsult och entreprenér for atgirderna i Astorp minskar kostnader for projektadministration,
upphandling och tider i spar kan samordnas. Dessa atgéarder ar i bygghandlingsskede med preliminir
byggstart hosten 2028 (nar byggstartsbeslut erhéllits for Klippan, forlangt motesspar och hojd
hastighet).
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Foérseningstid Forlangt motesspar forbattrar kapaciteten pa | -1,2 ktim/ar 15
persontag strackan for persontrafiken med minskad risk
for forseningar som foljd.
Reskostnad persontdg | Ingen berakningsbar effekt pa reskostnad 0 mnkr/ar 0
Restid Planskilda plattformsférbindelser i Astorp och Forbattring
Klippan minskar véantetiden vid nedféllda
bommar for att nd mellanplattformar och
andra sidan av sparen.
Restid - total Restiden minskar nar plankorsningen tas bort | 0 kftim/ar 52
och trafiken inte langre behéver vanta pa
passerande tag.
Tillganglighet, Mellanplattformen i Klippan Forbattring
personer med tillganglighetsanpassas.
funktionsnedséttning
Turintervall Ingen berékningsbar effekt av turintervall 0 mnkr/ar 0
Aktid Forlangt motesspar forbattrar kapaciteten pa | -132 ktim/ar 434
strackan for persontrafiken med forbattrade
restider som foljd.
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Forseningstid godstag | Inga berdkningsbara effekter uppstar for 0 mnkr/ar 0

godstrafiken.
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vag | Restiden minskar nar plankorsningen tas bort | 0,01 mnkr/ar 0,42
och trafiken inte langre behover vanta pa
passerande tag.
Transportkostnader Inga berakningsbara effekter uppstar for 0 mnkr/ar 0
godstrafiken.
Transporttid Inga berakningsbara effekter uppstar for 0 mnkr/ar 0
godstrafiken.
Transporttid Godstagstrafiken bedoms fa en nagot 6kad Forsumbart
flexibilitet i operativ drift samt att vissa méten
kan forlaggas till det dubbelspariga avsnittet
mellan Klippan och Séndraby men effekterna
bedéms som sma.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontag | Ingen forandring av banavgifter. 0 mnkr/ar 0
Biljettintakter Minskade restider ger hdgre resande och 10 mnkr/ar 258
Okade biljettintakter.
Fordonskostnader Fordonskostnaderna minskar som en foljd av 6,9 mnkr/ar 158
persontag minskade transporttider nar kapaciteten okar.
Moms pa Okade biljettintakter innebar att moms pa -0,60 mnkr/ar -15
biljettintakter biljettintakter ocksa okar.
Omkostnader Overflyttning fran bil till jarnvag leder till 6kad -0,40 mnkr/ar -11
resande och 6kade omkostnader.
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Samlad effektbedomning

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksékerhet Gangbroarna éver Astorp och Klippan Forbattring
bangard samt sparrstaket ckar
trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter
Trafiksdkerhet Trafiksakerheten okar nar plankorsningen vid | 0,02 mnkr/ar 0,62
plankorsning Ladugardsvagen byggs om till planskild
(beraknat) korsning
Trafiksakerhet totalt Olyckor pa vag minskar nar trafikarbete for bil | 0 mnkr/ar 11
(beréknat) minskar som en effekt av 6verflyttning far
vagtrafik till jarnvagstrafik.
Héalsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning
Ammoniak Ingen berékningsbar effekt. 0 ton/ar 0
Avgaspartiklar Utslapp fran biltrafik minskar nar minskade 0 ton/ar 0,47
restider med t&g leder till schablonmassig
overflyttning fran bil till tag.
Buller Buller fran biltrafik minskar nar minskade 0,20 mnkr/ar 41
restider med tag leder till schablonmaéssig
overflyttning fran bil till tag.
Buller Hastighetshojningen dkar inte buller vasentligt Forsumbart
men bullerskyddsatgéarder ar inraknat i
kalkylen.
Kvaveoxider Utslapp fran biltrafik minskar nar minskade -0,20 ton/ar 0,20
restider med tag leder till schablonméssig
overflyttning fran bil till tag.
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Slitagepartiklar Utslapp fran biltrafik minskar nar minskade -0,40 ton/ar 8,0
restider med tag leder till schablonmassig
overflyttning fran bil till tag.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
IntrAng - manniskor Landskapet i anslutning till gAngbroarna och Forsumbart
vagbron kommer att &ndras med tanke pa
visuell karaktar. Ingreppet gors dock i redan
bebyggd miljé och beddéms ha liten effekt pa
upplevelsen.
Vaxt- och IntrAng sker i naturvardesobjekt med visst Forsamring
djurlivseffekt naturvarde, patagligt naturvarde och hogt
naturvarde. Kompensationsatgarder vidtas for
att gynna vilda pollinerare och biologisk
mangfald.
Klimat
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvandning av

Motorbransle

motorbrénsle, vilket minskar utslappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena
for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” fér mer
information”.
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator

Beraknat alt. Bedomt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

-2,73

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

-2,02129362926544E-12

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ej beraknat

Godsflode (tonkm/prognosar)

Ej beraknat

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

-4,14

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

8,28
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmalet (anvdndning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila brianslena dé antas vara bortreglerade. For att berdkna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beradknat alt. Bedomt
Startar (kton) -0,24
Prognosar (kton) -0,02
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -2,05

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 6,65

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 5375 19
Reinvestering per ar 72 0,24
Drift och underhall per ar 3,0 0,04

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*

Forlangt motesspar forbattrar kapaciteten pa strackan for persontrafiken och leder till 502 mnkr > 0,65
minskade aktider och minskad risk for forseningar. Planskild korsning minskar restiden
da vagtrafiken inte langre behover vanta vid bomfallning.

Gangbroarna minskar vantetiden till mellanplattformerna vid nedféallda bommar samt >
ger tidsvinster att nd andra sidan av samhéllena i Klippan och Astorp med nya
planskildheter. | Kippan okar tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning pa
mellanplattformen.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restiden minskar nar plankorsningen tas bort och vagtrafiken inte langre behdver 0,42 mnkr 0,00
vanta pa passerande tag.

Okad flexibilitet, vissa moten kan forlaggas till det dubbelspariga avsnittet. =0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Persontransportforetag far 6kade intéakter genom 6kade biljettintakter och minskade 390 mnkr
fordonskostnader. Sma negativa effekter finns genom 6kade omkostnader. 050
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Trafiksékerheten 6kar néar resandet med bil minskar och plankorsningen byggs om till 1,7 mnkr

planskild. > 0,00

Gangbroarna okar trafiksékerheten for gang- och cykeltrafikanter i Astorp och Klippan. | >

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvérde NUK*

Halsa: Utslapp fran biltrafik minskar nar minskade restider med tag leder till 13 mnkr 0,02
schablonmassig éverflyttning fran bil till tg.

Halsa: Hastighetshajningen okar inte buller vasentligt men bullerskyddsatgarder ar =0
inraknat i kalkylen.

Natur- och Kulturmiljo: IntrAng sker i naturvardesobjekt med visst naturvarde, patagligt | <
naturvarde och hogt naturvarde. Liten paverkan pa landskapets visuella karaktar.

Klimat (hoghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Atgarden medfoér en minskad anvandning av motorbrénsle, vilket
minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena for "Personresor”,
"Godstransporter” och "Persontransportforetag”. Se avsnittet "Kompletterande
indikatorer” fér mer information”.
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintakter Nuvarde
Statens intakter fran skatter for vagtrafiken minskar mer &n vad moms pa biljettintakter | -21 mnkr
Okar.
Skattefinansieringskostnad Nuvarde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -155 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 730 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,9

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde

Omraknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 808 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad -35 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad <

Drift- och underhallskostnad, beraknad 2,1 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 775 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV -45 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK -0,06
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Iénsamhet | N&ra noll
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

NNK for huvudanalysen dr ndra o och de flesta ar svagt negativa. Ej berdknade effekter bedoms
sammantaget som forsumbara men det finns bade positiva och negativa effekter.

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Bansek bedoms fanga de storsta effekterna av atgiarden, restidsvinster och forseningstidsvinster for
persontég. Nyttor och kostnader for gingbroarna i Astorp och Klippan ir inte prissatta och dérfor
underskattas de totala nyttorna i kalkylen.

Ej beraknade effekter:

Géngbroarna minskar vantetiden vid nedfallda bommar, ger tidsvinster med nya planskildheter for
gang- och cykeltrafik och leder till 6kad sikerhet. Atgéirden leder till 6kat intring i naturvirdesobjekt
samt 0kade drift- och underhallskostnader.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Astorps gingbro samordnas med en annan &tgird, Astorp motesspér. Hastighetshojning Astorp-Bjuv
(en mindre signalatgiard) som tidigare finansierades i objektet finansieras istillet som en smarre
investering (SINV). Atgirden har kopplingar till utbyggnaden av ERTMS.
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3 Fordelningsanalys

De storsta nyttorna tillfaller vuxna tigpendlare. Atgirden beddms ge storst nytta regionalt och for
Astorps och Klippans kommuner, dir gingbroarna anliggs. Planskild passage vid Ladugardsvigen i
Klippan innebar nytta for Klippans kommun.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

15


http://www.trafikverket.se/

Objektnummer: JSY1810, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Sundling Marie, 1Vsyj2, 0771-921 921

Skede: Samrédsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljdpaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-05-21 Samlad effektbedomning

\T; TRAFIKVERKET

4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Ett nytt motesspar minskar kapacitetsutnyttjandet och kortar av den dimensionerande strackan.
Atgirden bidrar till kortare restider och en mer robust tagtrafik, vilket 6kar tillforlitligheten. Dessutom,
genom en hogre kapacitet och en 6kad robusthet i tagtrafiken blir tidtabellsldggningen mer flexibel och
kan diarmed béttre anpassas efter resenirernas onskemal, vilket 6kar bekvamligheten. Vidare kommer
anslutning till sparen vid gdngbroarna att vara tryggare da gingbroar byggs vid tv4 stationer. Okad
trygghet for viag-, gang- och cykeltrafik da en plankorsning slopas och ersitts med planskild korsning.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden bidrar till 6kad kapacitet, robusthet och hogre flexibilitet vilket bedoms ge ett visst positivt
bidrag for att hoja kvaliteten for godstrafiken.

Funktionshindrades tillganglighet

Atgirden kan innebira ett visst positivt bidrag till anvindbarheten for personer med
funktionsvariationer i och med planskilda plattformsforbindelser samt att forbindelser i lutande plan
kan ersittas med hiss. Tillgangligheten i Astorp och Klippan forbittras.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Planskilda plattformsforbindelser bidrar positivt till att barn och unga kan vistas i trafikmiljéer da
méjligheten att korsa sparen vid Astorp och Klippan station blir mer siker. Planskild korsning vid
Ladugardsvagen bidrar ocksa positivt till barns méjligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt vistas i
trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdérandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Risken for antalet doda och allvarligt skadade minskar da plankorsningen vid Ladugardsvagen ersatts
med en planskild korsning. Trafiksdkerheten paverkas positivt da gdngbroar byggs 6ver bangardar i
Astorp och Klippan. Den sammanvigda effekten bedéms som positiv.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden bidrar till 6kad attraktivitet for kollektivtrafiken och antas ge Gverflyttning fran vig- till
tagtrafiken, vilket dr positivt for klimatet. Okad anliggningsmassa kriver dock energi for byggande och
underhall och bidrar till utslapp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden innebir positivt bidrag av transportsystemets totala emissioner av kviveoxider (NOx) och
partiklar (PM10) i form av 6verflyttning fran vig- till jarnvéagstrafik.

Buller och vibrationer

Hastighetshojning kan bidra till 6kade bullernivier. Nodvandiga skyddsatgarder antas anliaggas, utreds
vidare i nista skede. Atgirden bedoms inte paverka ljudnivdn inom omraden med hog
ljudmiljokvalitet. P4 grund utav overflyttning fran vag till jirnvag s& minskar buller fran vagtrafik.

Landskap
Landskapet i anslutning till gaingbroarna och vigbron kommer att andras med tanke pa visuell
karaktar. Ingreppet gors dock i redan bebyggd miljo och bedoms ha liten effekt pa upplevelsen.

Vatten
Det finns ett vattenskyddsomrade i nirheten av jirnviigen i Astorp, men vattnet bedoms inte paverkas
av atgirden.
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Material och kemiska produkter
Underlag saknas, vidare utredning sker i nista skede.

Fororenade omraden och masshantering

Inom aktuellt projekt har omraden som kan vara fororenade identifierats. Risk finns darfor for
spridning av fororeningar i samband med schaktningsarbeten. I det fortsatta arbetet kommer
markmiljounderokning och hantering av massor att utredas vidare.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Atgirden innebir positiva bidrag till 6kad tillgéinglighet och tillférlitlighet i kollektivtrafiken samt for
bil-, lastbils-, gdng- och cykeltrafik, vilket paverkar det transportpolitiska funktionsmalet positivt.
Trafiksdkerheten 6kar i och med att gingbroar i Klippan och Astorp samt planskildhet vid
Ladugardsvagen i Klippan byggs vilket ar positiva bidrag till det transportpolitiska hansynsmalet.
Atgirden bedoms ge hogre barriireffekter for djur- och vixtliv samt riskerar att ge negativa effekter for
biologisk mangfald med negativ paverkan pa det transportpolitiska hansynsmalet.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hénsynsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. NUK indikerar att det finns synergier mellan
funktionsmaélet och hdnsynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 1,15
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) 0,02
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,00859
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Fordjupat underlag
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hassleholm-Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet
Objekt-id JSY1810

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Klippan och Astorp

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Samradsunderlag - Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Varierande (se Planeringslage)

Nulage och brister

Strackan Hassleholm-Helsingborg utgor en del av Skdnebanan som forbinder Vastkustbanan med
Sodra stambanan. Strackan ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med fjarrblockering. Strackan
Héssleholm-Helsingborg ar cirka 74 km 1ang och det finns 13 métesstationer som alla har
métesmajlighet for 630 m 1anga tdg med undantag for Kvidinge och Astorp. Avstindet mellan
stationerna ar oftast cirka 5-6 km, avstandet Hyllstofta-Klippan ar cirka 10 km.

Mellanplattformerna pa Klippan och Astorps stationer nés idag genom plattformsférbindelse i plan.
Klippans kommun planerar att bygga bostiader pa jarnviagens sodra sida, och det finns 6nskemaél om att
oka tillgdngligheten 6ver jarnvéagen och till plattformarna. Mellanplattformen &ar idag for smal for att
uppfylla Trafikverkets krav om tillginglighet, sikerhet och utrustning p4 plattformen. Astorps kommun
planerar en ombyggnad av Bjérnekullaomradet som ligger sydost om Astorps bangérd. Omradet
planeras innehalla cirka 250 bostader, handel, kontor och centrumverksamhet.

Trafikslagsspecifik information — nuldge och brister

Banlidngd Hassleholm-Helsingborg: 74 km.

Banlingd Lingsta befintliga motesspar pa strackan: 630 m
6.4T/M. Hyllstofta - Klippan: Elektrifierat enkel-

Banstandard spar, STH 130-160 km/h, Linjeklass: D2 STAX
22.5T STVM 6.4T/M

Bantrafik Astorp - Helsingborg: 76 persontag och 27 gods-
tag per vardagsmedeldygn (Bas2045, BP2024).
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Astorp-Hissleholm: 76 persontg och 20 godstig
per vardagsmedeldygn (Bas2045, BP2024).

JA: Persontrafik: Astorp-Hissleholm: 1,33 miljo-
Banflode ner resor per ar. Godstrafik: Astorp-Héssleholm:
1,976 miljoner ton. (Bas2045, BP2024))
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Beskrivning av atgarden

Forlangt motesspar mellan Klippan och plankorsning Sondraby. Gdngbroar med plattformsforbindelser
over bangardarna i Klippan och Astorp. Striickan Astorp-Hyllstofta styrs av nytt signalstillverk. Befint-
lig plankorsning vid Ladugardsvagen, Klippan, ersatts av planfri korsning.

For att atgiarda de brister som finns pa strackan mellan Hassleholm-Helsingborg har ett antal atgarder
definierats for detta objekt. - Atgird 1 omfattar en forlingning av métessparet fran Klippan dsterut,
fram till plankorsningen vid Séndraby. Forlingningen ir 2,8 kilometer. Nya viixlar anliggs. - Atgird 2
innebar att en gangbro med plattformsforbindelse byggs over Klippans bangard. Delar av befintligt spar
3 rivs for att ge plats at den nya mellanplattformen 6ver Klippans bangard. Plattformen byggs med en
bredd som medger hiss och trappa fran gingbron. - Atgiird 3 innebir en géngbro med anslutning till
mellanplattformen i Astorp. Astorp kommun vill att en gngbro byggs 6ver Astorps bangard.
Trafikverket har verkat for att denna gangbro ska utformas med angoring till mellanplattformen och pa
sé satt aven fa en funktion som plattformsforbindelse. For att anslutningen ska fa plats pa
mellanplattformen sa ska denna breddas och i samband med det sé flyttas spar 3 och 4 mot spar 5. -
Atgird 4 innebdr att plankorsningen 6ver Ladugirdsvigen ersitts med en vigbro eller jarnvigsbro.
Viégen gar under eller 6ver jairnvagen.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Héssleholm-Helsingborg 74 km, forlangt motes-

Banlingd spar 2,8 km.
Banstandard Hyllstofta - thpan: forlangt motesspar inkl. ny
blockpost, nya vixlar.
Astorp - Helsingborg: 76 persontag och 27 gods-
Bantrafik tag per vardagsmedeldygn (Bas2045, BP2024).

Astorp-Hissleholm: 76 persontig och 20 godstig
per vardagsmedeldygn (Bas2045, BP2024).

JA: Persontrafik: Astorp-Hissleholm: 1,68 miljo-
Banflode ner resor per r. Godstrafik: Astorp-Héssleholm:
1,98 miljoner ton. (Bas2045, BP2024))

Syfte och viktigaste effekt

Atgirden syftar till att minska restid samt ka kapacitet och robusthet men 4ven till att ka
tillgdnglighet, sikerhet och ge béttre forutsiattningar for okat tagresande.

For att oka personresande och korta restiden mellan Hassleholm och Helsingborg behover hastigheten
hojas till 160 km/h. En hojd hastighet efterstravas for att uppné konkurrenskraftiga restider for en
utvidgad arbetsmarknad och 6kad godstrafik. Det finns 6nskemal fran operatéren om en tidtabell med
jamna intervall for lokaltag med systemmoten i Tyringe, Klippan, Bjuv och Ramlosa samt en mer
robust tidtabell med &terstillningsforméga. I Klippan och Astorp finns 6nskemal om att 6ka
tillgangligheten over jarnvagen och till plattformarna.
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Samlad effektbedomning

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
Q-séakrad enligt TDOK
2011:182
2024-12-13 | 2021-2 (osékerhetsanalys och 741 111 906 136
underlagskalkyl samt
FKS)
Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 3 808
Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalky|
Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Beddmning
_ . Drift- och underhallskostnader for gdngbroar samt o
Drift och underhall ) ) Foérsamring
planskildhet tillkommer
Underhallskostnad ) o e )
i Trafikberoende underhall pa jarnvag forandras inte av
trafikberoende . 0
L atgarden.
jarnvag
Underhallskostnad Trafikberoende underhall av vag minskar med 39
trafikberoende vag schablonmassig 6verflyttning fran vagtrafik till jarnvag. '
Underhallskostnad Utbkad jarnvagsanlaggning leder till storre behov av drift 6.0
trafikoberoende och underhall '
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

i . Reinvesteringskostnader for gadngbroar samt planskildhet o
Reinvesteringar ) Forsamring
tillkommer.

Reinvesteringsko | Behovet av reinvesteringar minskar nar anlaggningen byggs

stnad om. 119
Tilkommande

investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av

ad for signal i investeringskostnaden 84
BCA

Planeringslage

Objektet ingér i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Aktuell SEB tas fram i
samband med dtgardsplaneringen for en ny planperiod 2026—2037. Klippan, forlangt moétesspar och
hojd hastighet, inklusive Klippan gangbro och plankorsningen vid Ladugardsvagen, omfattar
jarnvagsplan. Anldggningskostnaden for delprojektet har skede Samradsunderlag — infor beslut om
betydande miljopaverkan. Planlaggning pagar och granskningshandlingar ska bli klara under 2025.
Planen forvantas vinna laga kraft 2027. Bedomning ar att det finns betydande miljopaverkan och darfor
ska en MKB upprittas. Gdngbron i Klippan respektive plankorsningen vid Ladugardsvigen
medfinansieras till 60 procent respektive 11 procent av Klippans kommun. Astorps gingbro och
plattformsforbindelse ar en okomplicerad atgiard utan planldaggning och ingen jarnvagsplan kommer att
upprittas. Gangbron i Astorp medfinansieras till 75 procent av Astorps kommun. Astorp kommun 4r
angeldagen om att gangbron byggs sd snart som mgjligt da det inte bara blir en plattformsférbindelse
utan dven en siker passage over hela bangarden och kopplar ihop samhallet och ett nytt
exploateringsomrade. Hastighetshdjning Astorp-Bjuv (en mindre signalatgird) som tidigare
finansierades i objektet har istillet finansierats som en smirre investering (SINV). Astorps gangbro
samordnas dven med en annan &tgird, Astorp métesspar. Genom att samordna och handla upp en
konsult och entreprendr for atgirderna i Astorp minskar kostnader for projektadministration,
upphandling och tider i spar kan samordnas. Dessa atgéarder ar i bygghandlingsskede med preliminir
byggstart hosten 2028 (nar byggstartsbeslut erhéllits for Klippan, forlangt motesspar och hojd
hastighet).
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys 2024-04-02
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognos godstrafik - huvudanalys 2024-04-02
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2031
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 3
Kalkylperiod 60
Kalkylverktyg — samhéllsekonomi Bansek 2024.4 och Plankorsningsmodellen 2024.2
Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-06-14

Namn Tillvaxttal
godstrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,0054
persontrafik pa jarnvag period 2045-2065 0,01
Personbil period 2019-2045 0,02
godstrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,0097
persontrafik pa jarnvag period t o m 2045 0,01
Personbil period 2046-2065 0,0050

Kommentar:

Lis mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

808 mnkr -33 mnkr 730 mnkr -45 mnkr -0,06

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 1132 -33 666 -433 -0,39

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 808 -31 831 54 0,07

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 808 -32 620 -157 -0,20

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 808 -33 805 30 0,04

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 808 -33 731 -44 -0,06

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 808 -33 730 -45 -0,06

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 808 -33 733 -42 -0,05

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 808 -33 735 -40 -0,05

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 808 -33 726 -49 -0,06

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Astorps gngbro samordnas med en annan atgird, Astorp métesspér. Hastighetshojning
Astorp-Bjuv (en mindre signalatgird) som tidigare finansierades i objektet finansieras istillet som en
smirre investering (SINV). Atgirden har kopplingar till utbyggnaden av ERTMS.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Kapacitetscenters effektbeddmning

21 Indexomrakning av investeringskostnad

2b Indexomrakning tillkommande signalkostnad i BCA

3 Klimatkalkyl

4a Arbets-PM

4b SEK-importkalla

4c Plankorsningsmodellen

5 Samradsunderlag Klippan — forlangt motesspar och héjd hastighet, 2023-02-03.

Arendenummer TRV 2022/46002
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