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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbedémningar gérs genom att jamfora ett "utredningsalternativ” i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ" i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamfora tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att &stadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utgd ifran aktuell basprognos och kalkylforutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedoma en atgards samhallsekonomiska lonsamhet beraknas en indikator som kallas for nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad fér drift och underhall

For att pa ett bra séatt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhéllsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lonsamhetsbedémningen av en atgard tar hansyn till bade beréknade och ej beréknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt p& skalan forbattring,
forsumbar eller forsamring. Lonsamhetsbedémningen tar aven hansyn till graden av osékerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersoker om den sammanvagda bedomningen paverkas om vissa kalkylférutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgér en deletapp av en stérre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedomas:

* Robust |I6nsam

* Robust olénsam

* Ldnsam

* Olénsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbedomd (relativt stora och osékra "ej beraknade effekter" bedoms kunna &ndra I6nsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beréknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhéllsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK for de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte &r mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lonsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhéllsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbedémningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstandig redogérelse for samhéllsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. La&s &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Objektnummer: JSY1801, Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: Olsson Anna, 1Vsorv3, 0771-921 921
Skede: Samradshandling - Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning

T TRAFIKVERKET

Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Blekinge ldn och berér Ronneby kommun.

Nulage och brister

Blekinge kustbana ar ett viktigt strdk i och med sin koppling till Sodra stambanan med anslutning till
Malmo- och Képenhamnsregionen samt Stockholm. Restiderna pa banan ar langa i forhallande till
avstandet pa grund av att banan dr mycket kurvig pa stora delar av strackan. Det ar idag svart att
erbjuda attraktiva tidtabeller med kortare restider mot Malmoregionen.

Beskrivning av atgarden

Foljande atgirder foreslas - ny motesstation i Bredédkra, vaxelbyte for hogre viaxelhastigheter i
Bromolla, ralsforhojning pa strackan Nattraby-Karlskrona, i Solvesborg och i Kristianstad for att
mojliggora hogre hastighet.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Atgirderna syftar till att minska restiderna samt att 6ka robustheten pa banan och ge ett mer
tillforlitligt jarnvagssystem.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 144 mnkr i prisniva 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvérde 198 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) 1,02

Ej beraknade effekter Forsumbart
Slutligt beddmd lI6nsamhet Robust I6nsam

Det har upptiackts fel i prognosmodellen Sampers som ger ett for hogt resande med tag, framforallt for
ldngviga tjansteresor, vilket innebar att de beriknade nyttorna i denna kalkyl kan vara overskattade.
Las mer pa www.trafikverket.se/sampers.



http://www.trafikverket.se/sampers
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Fordelningsanalys

Beridknade nyttor kommer alla grupper till del, men i varierande grad. Storst nytta i férhallande till sin
andel far kvinnor, ensamstaende m barn, hushall utan bil, personer utan kérkort, laginkomsttagare,
gymnasieungdomar, forvarvsarbetande i Blekinge lan, framst i kommunerna Ronneby, Solvesborg,
Karlshamn och Karlskrona. Berdknade effekter ar till 70 procent langviga resor. De kortviga, regionala
effekterna gynnar arbetspendling och pendling till gymnasieskolor. Godstrafiken far tidsvinster som
medfor overflyttning frén lastbil till tag.

Funktionsmal och hansynsmal

Den positiva nyttoutgiftskvoten for funktionsmaélet 6verstiger den negativa kvoten for hansynsmalet
med marginal. Med hinsyn till ej berdknade effekter bedoms relationen dndras endast marginellt.
Konflikten mellan funktions- och hiinsynsmal bedéms vara liten. Atgéirden medfor kortare res-
/transporttider och minskade forseningar, restidsosikerheten minskar och forutsiattningarna att kora
fler tag i framtiden okar. Utbyggnaden av métessparet innebar dock visst intrang i natur- och
kulturmiljon men medfor ocksa viss forbattring for bland annat vattenkvaliteten.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Planeringslage

Samlad effektbedomning, SEB, tas fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2026-2037.
Objektet ingér i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 och samfinansieras med
Lanstransportplan for Blekinge 2022-2033. Objektet kom forst in i Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. For motessparet pa Blekinge kustbana utgas, enligt Lansstyrelsen beslut
18 april 2022, frén att utbyggnaden inte kommer att innebara betydande miljopaverkan, darav kommer
ingen miljokonsekvensbeskrivning att tas fram (typfall 2). Planldggningen for motessparet pagar,
medan hastighetshojande ralsforhgjning inte kraver nagon planliggning.
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Beddmning
Reskostnad personbil, | Marginell effekt pa reskostnaden personbil. 0 mnkr/ar -0,16
regionalt
Restid kollektivtrafik, Atgarderna medfor totalt sett kortare restider, | -34 kptim/ar 94
regionalt framfor allt i form av kortare aktid men aven
bytestider och véantetider beraknas bli
kortare.
Restid personbil, Med mindre biltrafik blir det mindre trangsel -2,7 kptim/ar 11
regionalt vilket leder till sma restidsnyttor for
personbilstrafiken.
Restid tag, langvaga Atgarderna medfér totalt sett kortare restider, | -45 kptim/&r 256
framfor allt i form av kortare &ktid men &ven
bytestider och véantetider berdknas bli
kortare.
Restidsosékerhet och | Atgarderna syftar bland annat till att 6ka Forbattring

férseningar

robustheten pa Blekinge kustbana och
darmed bidra till ett mer tillforlitligt
trafiksystem. Risken for forseningar och
restidsosékerheten minskar.

Godstransporter

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde (mnkr)
/Bedémning

Forseningstid godstag

Mindre forseningar p& strackan till foljd av
utbyggnaderna.

0,03 mnkr/ar

0,80
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Samlad effektbedomning

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde (mnkr)
/Beddmning
Godstidskostnad vdg | Med mindre vagtrafik blir det mindre trangsel 0 mnkr/ar 0,0023
vilket leder till en aning godstidsvinst for
lastbilstrafiken.
Reskostnad personbil | Marginell effekt pa reskostnaden for personbil | 0 mnkr/ar -0,09
yrkestrafik i yrkestrafiken
Restid personbil Med mindre yrkestrafik med bil blir det mindre | -0,30 kptim/ar 2,8
yrkestrafik trangsel vilket leder till restidsnyttor for
yrkestrafiken.
Transportkostnader Kortare transporttider for godstag pa strackan | 0,86 mnkr/ar 2,1
godstag leder till 6verflyttning av gods till jarnvag vilket
bidrar till Iagre transportkostnader.
Transporttid Kortare transporttider for godstag pa strackan | 0,03 mnkr/ar 0,80
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Banavgifter persontdg | Mer jarnvagstrafik i utredningsalternativet 0,70 mnkr/ar -17
medfor 6kade kostnader for trafikeringen.
Biljettintakter Okat resande med tdg medfor okade 7,0 mnkr/ar 179
biljettintakter. Effekten omfattar aven viss
omfordelning fran buss till tag.
Fordonskostnader Mer jarnvagstrafik i utredningsalternativet 4,4 mnkr/ar -97
kollektivtrafik medfor 6kade kostnader for trafikeringen.
Moms pa Okat resande med tdg medfor okade 0,40 mnkr/ar -10

biljettintakter

biljettintakter och dérav féljande tkade
kostnader for moms. Effekten omfattar aven
viss omférdelning fran buss till tg.
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Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning
Trafiksékerhet totalt Ett okat resande totalt sett berdknas medfora | -0,20 mnkr/ar -6,1
(beréknat) okade kostnader for trafikolyckor med tag. En

del av det 6kade resandet ar 6verflyttning fran
personbil och buss, vilket medfor att
kostnaderna for trafikolyckor p& vag minskar

nagot.
Trafiksakerhet totalt Overflyttning av gods fran lastbil till godstag 0,01 mnkr/ar 0,26
(beraknat) godstag medfor ndgot 6kad trafiksakerhet for
godstransporter.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning
Avgaspartiklar Overflyttning fran lastbil till godstag berdknas | O ton/ar 0,0020
medfora en liten minskning av slitagepartiklar.
Avgaspartiklar Overflyttning fr&n personbil/buss till persontdg | O ton/ar 0,0011
beraknas medfdra en liten minskning av
avgaspartiklar.
Buller Overflyttning av gods fran lastbil till godstag 0,0050 mnkr/ar | 0,15
berdknas minska bullerstérningar fran
vagtrafiken.
Kvaveoxider Overflyttning frAn personbil/buss till persontag | -0,21 ton/ar 0,04
samt successiv 6vergang till fossilfria branslen
berdknas medfora en viss minskning av
utslapp fran biltrafik och flyg.
Kvaveoxider Overflyttning av gods fran lastbil till tdg -0,0067 ton/ar 0,0063
beraknas medféra en liten minskning av
utslapp av kvaveoxider fran lastbilstrafiken.
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Slitagepartiklar

Overflyttning av gods fran lastbil till godstag
beraknas medféra minska slitagepartiklar.

-0,0097 ton/ar

0,12

Slitagepartiklar

Overflyttning fr&n personbil/buss till persontag
berdknas medféra en viss minskning av
slitagepartiklar.

-0,09 ton/ar

0,49

Vattenkvalitet

| samband med utbyggnaden av métessparet
vidtas atgarder fér omhandertagande av dag-
och dranvatten vilket medfér att
reningseffekten forvantas oka. Projektet
innebar dock grundvattenbortledning och
infiltration i utkanten av grundvattenmagasin,
effekten ar forsumbar i forhallande till det
totala flédet i magasinet. Utredning avseende
PFAS-nivaer i yt- och grundvatten har
genomforts. Slutsatsen ar att det inte kravs
nagra atgarder inom undersokningsomradet
utifrdn planerad markanvandning. Dock ska
kontroller goras enligt i utredningen beskrivet
kontrollprogram. Vattenkvaliteten i omradet
vid motessparet bedoms forbattras nagot,
men effekten ar totalt sett férsumbar.

Forsumbart

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde
(mnkr)/
Beddmning

Forn- och
kulturlamningar

Motessparet innebar intrang i kulturlandskapet
i Svenstorps gamla bebyggelselage och
odlingslandskap. | omradet finns en méjlig
fornlamning som kan behova tas bort.
Lansstyrelsen har beddomt att [Amningen inte
har fornlamningsstatus. Det gamla
stationshuset med tillhérande
ekonomibyggnad ar av sarskild kulturhistorisk

Forsumbart
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Samlad effektbedomning

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

betydelse och kan paverkas negativt under
byggtiden. Dessa ska inventeras och atgarder
tas fram innan byggstart. Paverkan pa forn-
och kulturlamningar ar férsumbar.

Véxt- och
djurlivseffekt

En biotopskyddad &kerholme kommer att tas
bort. Kompensationsatgarder vidtas. Andra
livsmiljéer finns kvar i naromradet. Sandddla
har patraffats i naromradet men inga
permanenta boséattningar finns inom
arbetsomradet. Sandddlan bor sannolikt inte
paverkas av utbyggnaden av motessparet.
Invasiva arter finn i omradet, fyra objekt
berdrs av utbyggnaden och kommer att tas
om hand i samband med utbyggnaden.
Utbyggnaden innebar visst markansprak i
riksintresse for naturvard. Anspraket ar
marginellt och bedoms inte paverka
riksintressetes bevarandeintentioner.

Forsumbart

Klimat

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvéarde
(mnkr)/
Beddmning

Beraknat -
Motorbransle

Atgarden medfér en minskad anvandning av
motorbransle, vilket minskar utsléappen av
koldioxid. Vardet av detta ingar i nuvardena

for "Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportforetag”.

Hoghojdseffekter

Atgarden leder till ett marginellt minskat
flygresande darfor blir utslappen fran
flygflottan marginellt mindre.

-30 ton/ar

0,76
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Samlad effektbedomning

Ovriga effekter

betesmark tas i ansprak, vilket ar negativt ur
ett hushallningsperspektiv. Arealen ar dock
liten och anspraket medfor ingen
fragmentering.

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde
(mnkr)/
Beddmning

Markanvandning Utbyggnaden innebar att jordbruksmark och Forsumbart

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -1,33
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -15,17

Energianvéandning (kwh/prognosar)

Ej beraknat

Godsflode (tonkm/prognosar) 277819
Resande personbil (Mpkm/prognosar) -2,05
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) 5,89

10
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila brianslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton)

Prognosar (kton) -0,04

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -2,65

Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade

effekter (mnkr) 2,53

* P4 grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065.

11
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 886 3,0
Reinvestering per ar 10 0,03
Drift och underhall per ar 0,68 0,0084

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagéar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

pa utslapp av klimatpaverkande gaser.

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingdr i nuvardena och

bedémningarna fér "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportféretag”.

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvérde NUK*
Atgarderna medfér totalt sett kortare restider, framfér allt i form av kortare &ktid men 361 mnkr > 1,87
aven bytestider och véantetider beraknas bli kortare.

Okad robusthet och tillférlitighet minskar risken for férseningar och restidsosakerhet. >

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Restidsnyttor for personbil i yrkestrafik uppstar utan uppenbar orsak, men nyttorna ar 6,4 mnkr 0,03
forhallandevis sma. Godstagen pa strackan Kristianstad-Karlshamn beréknas fa saval

kortidsvinster som minskade forseningar till foljd av utbyggnaderna.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvarde NUK*
Okat resande med tag medfor 6kade biljettintakter men dven 6kade kostnader for mer | 54 mnkr
jarnvéagstrafik. 028
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvarde NUK*
Ett 6kat resande totalt sett medfor 6kade kostnader for trafikolyckor for persontrafiken -5,8 mnkr

men nagot mindre kostnader for trafiksakerhet for godstransporter. 003
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvarde NUK?*
Halsa: Overflyttning fran vag till jarnvag beréaknas medféra en liten minskning av 0,81 mnkr 0,00
luftféroreningar (kvaveoxider, avgas- och slitagepartiklar) samt en liten minskning av

bullerstdrningarna. Nyttan ar positiv men ger ett litet tillskott till utbyggnadens

[6nsamhet.

Halsa: Atgérder fér omhandertagande av dag- och drénvatten medfor dkad =0

reningseffekt, men effekten bedéms som férsumbar. Kontrollprogram avseende PFAS-

nivaer i grundvattnet ska genomforas.

Natur- och Kulturmiljo: Intrang i méjlig fornlamning, risk for skador pa byggnader av =0

kulturhistorisk betydelse. Biotopskyddad akerholme tas bort. Sandodla har patraffats

men bor sannolikt inte paverkas av utbyggnaden. Markansprak i riksintrese for

naturvard, dock litet och i utkanten av riksintresset.

Klimat (hoghojdseffekter): Viss minskning av flygresor ger positiva (men sma) effekter | 0,76 mnkr 0,00
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Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Utbyggnaden av motesspar innebér ett mindre markansprak, men ingen fragmentering | =0
av jordbruksmark.
Nuvérde

Skatte- och avgiftsintékter

Qverflyttning fran vagtrafik till jarnvag innebar minskade intakter fran vagtrafikskatt. 9,4 mnkr
Okat resande och tkade godsmangder pa tag innebar 6kade intékter for staten i form
av banavgifter och moms pa biljettintakter.

Skattefinansieringskostnad Nuvarde

Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -35 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Sammanfattning

Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 391 mnkr

Total nyttoutgiftskvot, NUK* 2,0

*nyttor/utgifter

2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 129 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 39 mnkr

Reinvesteringskostnad, ej beraknad

Drift- och underhéllskostnad, berdknad 25 mnkr

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad

Totala utgifter 194 mnkr

2.3 Samhallsekonomisk sammanvagning

Nettonuvérde, NNV 198 mnkr
Nettonuvéardeskvot, NNK 1,02
Sammanvagd beddmning av ej berédknade effekter Forsumbart
Sammanvagd bedémning av samhéllsekonomisk Iénsamhet | Robust I6nsam
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2.4 Samhallsekonomisk beddémning

Samhéllsekonomisk effektivitet

Den samhillsekonomiska kalkylen visar ett tydligt positivt resultat och de ej monetirt varderade
effekterna bedoms som forsumbara. Samtliga genomforda kanslighetsanalyser indikerar positiva
resultat med god marginal.

Samkalk-versionen som har anvants innebar ett litet berdkningsfel, vilket underskattar nyttorna nagot,
men bedoms inte paverka slutsatserna.

Kvalitetsbeddmning

Berédknade effekter inklusive resonemang om kanslighetsanalyser:

Valet av berakningsmodell ar inte sjalvklart, men bedoms rimlig. Modellen innehéller osdkerheter som
kan ha inverkan pA NUK/NNK, dessa bedoms vara marginella. Bansek kompletterar for vissa
osdkerheter. Projektet ar i ett skede dar AKK bedoms hélla god kvalitet. Kvalitet pa analysen bedoms
vara god.

Ej beraknade effekter:

Merparten av de ej berdknade effekterna ar sma da utbyggnaden sker i direkt anslutning till befintlig
jarnvag och paverkan sker i miljoer som redan idag ar paverkade av jarnvagen och tagtrafiken.
Atgirderna innebir bittre forutsittningar att hantera storningar, restidsosiakerheten minskar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Atgiirden har kopplingar till SEB JSY1825 Hissleholm-Lund, tvA nya spir, SEB JSY202 Sydostlinken
och till SEB JSOR2611 Attarp-Kristianstad, dubbelspar.
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3 Fordelningsanalys

Beraknade nyttor kommer alla grupper till del, men i varierande grad. Storst nytta i forhallande till sin
andel far kvinnor, ensamstaende m barn, hushall utan bil, personer utan kérkort, laginkomsttagare,
gymnasieungdomar, forvarvsarbetande i Blekinge lan, fraimst i kommunerna Ronneby, S6lvesborg,
Karlshamn och Karlskrona. Beraknade effekter ar till 70 procent langvaga resor. De kortvaga, regionala
effekterna gynnar arbetspendling och pendling till gymnasieskolor. Godstrafiken far tidsvinster som
medfor overflyttning frén lastbil till tag.

Vissa grupper (ensamstdende med barn, hushall utan bil, personer utan korkort och laginkomsttagare)
drar en storre nytta i férhallande till sin andel av antalet personer, dock inte nédvandigtvis den storsta
nyttan i absoluta termer i respektive kategori. Atgirderna gynnar Blekinge som lin och bidrar till en
storre arbetsmarknadsregion generellt. Karlskrona som huvudort i ldnet och pendlingskommunerna
Ronneby, Solvesborg och Karlshamn dr de kommuner som drar storst nytta av atgarderna.
Godstrafiken beriaknas fa savil nigot kortare kortider som mindre forseningar, vilket medfor en mindre
overflyttning av godstransporter fran lastbil till tdg. Bedomningarna ar baserade pa den
fordelningsanalys som gjorts i Sampers/Samkalk, samt utifran resultat fran Bansek och den plan- och
miljobeskrivning som tagits fram for utbyggnaden av motesspéret.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att véalja kollektivtrafik, gang och cykel

Kortare restider och minskad risk for forseningar bidrar till forbéttrad tillginglighet. Atgirderna Skar
forutsattningarna att utoka trafikeringen pa Blekinge kustbana och att vilja kollektivtrafik med tag
istillet for buss eller att resa med bil.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Kortare kortid med godstag och minskade forseningar ger battre forutsattningar for naringslivets
tillginglighet. Atgirderna bidrar till en mindre 6verflyttning av godstransporter fran vig till jirnvig.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirderna paverkar inte funktionshindrades tillgéinglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sdkert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer
Atgirderna paverkar inte barns mojlighet att anvinda transportsystemet.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Trafiksdkerheten minskar till f61jd av viss utokning av trafikeringen pa banan, delen Karlshamn-
Karlskrona med 2 avgangar per dygn samt overflyttning av resenérer fran personbil /buss till tag. For
godstransporter okar trafiksakerheten nagot till foljd av overflyttningen fréan lastbil till tig. Effekterna
for persontrafiken overvager dock.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Trafikarbetet for vagtrafiken minskar nagot till f6ljd av 6verflyttning av resenirer och gods till tag. Den
darav foljande minskningen av drivimedelsforbrukningen tillsammans med den tekniska utvecklingen
bidrar till minskade CO2utslipp. Atgirden minskar flygresandet nigot, vilket innebir att utslippen
fran flyg minskar marginellt.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Overflyttning fran personbil /buss/lastbil till persontig/godstig samt en successiv 6verging till
fossilfria branslen bidrar till minskade utslapp och diarmed battre luftkvalitet.

Buller och vibrationer

Endast en bostad berors av dtgarderna. Bullernivierna beraknas minska trots att utbyggnaden medfor
att jirnvigen delvis kommer narmare berord bostad till f61jd av tystare tag, dvs ingen f6ljd av sjidlva
utbyggnaden. Riktvirdet 6verskrids med 1 dB i utbyggnadsalternativet. Bansekberikningarna visar pa
en generell minskning av bullerstorningarna till f6ljd av 6verflyttningen av godstransporter fran lastbil
till jarnvag.

Landskap

Utbyggnaden innebér ett mindre markintrang. En biotopskyddad dkerholme kommer att tas bort men
kompensationsatgéarder vidtas for att dterskapa liknande livsmiljoer. Sandddla har nyligen péatraffats i
naromradet, inventering har gjorts men ar inte dokumenterad dn. Inga bosittningar har hittats inom
arbetsomradet varfor paverkan sannolikt ar forsumbar. En mojlig fornlamning kommer att tas bort
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men denna har inte bedomts vara skyddsvard. Paverkan pa landskapet bedoms totalt sett vara
forsumbar.

Vatten
Atgirder for att ta hand om dag- och driinvatten kommer att vidtas vilket innebér att reningseffekten
okar, vilket medfor en forbattring.

Material och kemiska produkter
Ej relevant for den aktuella utbyggnaden.

Fororenade omraden och masshantering

Utbyggnaden beror inte fororenade omraden. Ett 6verskott av schaktmassor som av tekniska skal inte
kan anviandas behover fraktas fran omradet for motessparet. Massor for underballast och
forstarkningslager behover fraktas till omradet. Transporterna kan innebéra viss klimatpaverkan
beroende pa val av fordon och drivmedel.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier

Den positiva nyttoutgiftskvoten for funktionsmaélet 6verstiger den negativa kvoten for hansynsmalet
med marginal. Med hansyn till ej beraknade effekter bedoms relationen dndras endast marginellt.
Konflikten mellan funktions- och hinsynsmal bedéms vara liten. Atgéirden medfor kortare res-
/transporttider och minskade forseningar, restidsosiakerheten minskar och forutsiattningarna att kora
fler tag i framtiden okar. Utbyggnaden av motesspéret innebar dock visst intrang i natur- och
kulturmiljon men medfor ocksa viss forbattring for bland annat vattenkvaliteten.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar maluppfyllelsen negativt. NUK indikerar att det finns konflikter mellan
funktionsmalet och hansynsmalet.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) 2,18
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmalet (NUKhm) -0,02
Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0,01309
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Fordjupat underlag
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Blekinge Kustbana, motesspar och hastighetshojning
Objekt-id JSY1801

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Blekinge

Kommun Ronneby

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede

Samradshandling - Plan infér granskning

Typ av planlaggning

Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Blekinge kustbana ar ett viktigt strdk i och med sin koppling till Sodra stambanan med anslutning till
Malmo- och Kopenhamnsregionen samt Stockholm. Restiderna pa banan ar langa i forhallande till
avstandet pa grund av att banan dr mycket kurvig pa stora delar av strackan. Det ar idag svart att
erbjuda attraktiva tidtabeller med kortare restider mot Malmoregionen.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banlingd

Brikne-Hoby-Ronneby, 17 km

Banstandard

Elektrifierat enkelspar med STH 160. Banan vis-
ter om Karlshamn har 6verlag relativt bra hastig-
hetsstandard, ofta STH 160, medan det 6ster om
Karlshamn till Karlskrona ar langa strackor med
STH 80 och 60 pé grund av kurvig bana och lut-
ningar upp till 17 promille. Linjeklass D2 med
STAX 22,5/6,4 (STAX/STVM).

Bantrafik

JA ar 2045 (enligt Sampers): Karlskrona-Karls-
hamn: 38 persontdg/dygn och o godstag, Karls-
hamn-Sélvesborg: 50 persontag/dygn och 9
godstag, Solvesborg-Kristianstad: 62 person-
tag/dygn och 7 godstag.

Banflode

Ca 0,48-1,71 miljoner resenarer per ar (st respe-
tive vast om Karlshamn) samt ca 2,8 miljoner ton
gods per ar, JA prognosar 2045.
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Beskrivning av atgarden

Foljande atgarder foreslas - ny motesstation i Bredédkra, vaxelbyte for hogre viaxelhastigheter i
Bromolla, ralsforhojning pa strackan Nattraby-Karlskrona, i Solvesborg och i Kristianstad for att moj-
liggora hogre hastighet.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Brakne-Hoby-Kallinge 10 km, Kallinge-Ronneby
7 km

Banstandard Linjeklass D2 med STAX 22,5/6,4 (STAX/STVM)
UA ar 2045 (enligt Sampers): Karlskrona-Karls-
hamn: 42 persontag/dygn och o godstag, Karls-
Bantrafik hamn-Sélvesborg: 50 persontag/dygn och 9
godstag, Solvesborg-Kristianstad: 62 person-
tadg/dygn och 7 godstag.

Ca 0,58-1,75 miljoner resenarer per ar (Ost respe-
tive vast om Karlshamn) samt ca 2,8 miljoner ton
gods per ar (liten 6kning med 684 ton/ar), i UA
prognosar 2045.

Banlangd

Banflode

Syfte och viktigaste effekt

Atgirderna syftar till att minska restiderna samt att 6ka robustheten pa banan och ge ett mer
tillforlitligt jarnvagssystem.

Det ar idag 30-minuters persontrafik under for- och eftermiddagar pa strackan Kristianstad-
Karlshamn. For en motsvarande utokning av 30-minuterstrafik genom hela lanet till Karlskrona behovs
fysiska investeringar pa banan samt stodjande atgarder som okar forutsiattningarna for okad
anvandning nir 30-minuterstrafik infors.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berédkningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)

Q-séakrad enligt TDOK
2024-10-21 | 2023-1 2011:182 139 17 144 17

(osékerhetsanalys och
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-03-28 Samlad effektbedomning
Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse

(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
underlagskalkyl samt
FKS)

Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 129

Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvarde
(mnkr)/Beddmning

Underhallskostnad . o L . )
. Okad trafikering medfér 6kade underhallskostnader for
trafikberoende L -17
o jarnvéag.
jarnvag

Underhallskostnad . Y

k Okade godsmangder pa jarnvag berdknas tka den
trafikberoende ] . ] ] -0,28
L trafikberoende underhallskostnaden kopplad till godstrafik.
jarnvag

Underhallskostnad Minskad trafikering pa vag till féljd av 6verflyttning till

2,2
trafikberoende vag jarnvag bidrar till minskade undershallskostnader for vag.
Underhallskostnad Minskade godsmangder pa vag berdknas minska den 0.40
trafikberoende vag trafikberoende underhaliskostnaden kopplad till godtrafik. '
Underhallskostnad Utbyggnaden innebar en utékad anlaggningsmassa framst
trafikoberoende for motessparet i Bredakra, vilket medfor att kostnaderna -11

jarnvag for underhall 6kar.
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Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Nuvérde
(mnkr)/Bedémning

Reinvesteringsko | Okad anlaggningsmassa medfér ékade kostnader for

stnad reinvesteringar. 70
Tilkommande

investeringskostn | Tillkommande signalkostnad i UA, del av

ad for signal i investeringskostnaden 32
BCA

Planeringslage

Samlad effektbedomning, SEB, tas fram inom atgardsplaneringen for en ny planperiod 2026-2037.
Objektet ingdr i nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 och samfinansieras med
Lanstransportplan for Blekinge 2022-2033. Objektet kom forst in i Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. For motessparet pa Blekinge kustbana utgas, enligt Lansstyrelsen beslut
18 april 2022, fran att utbyggnaden inte kommer att innebara betydande miljopaverkan, darav kommer
ingen miljokonsekvensbeskrivning att tas fram (typfall 2). Planldggningen for motessparet pagar,
medan hastighetshojande ralsforhgjning inte kraver nagon planldggning.
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-02

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognoser 2024-04-02

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK -

Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2030
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2
Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Sampers/Samkalk: 4 samt Bansek 2024.5

Datum for samhéllsekonomisk kalkyl | 2024-06-14

Namn Tillvaxttal
V&g Personbil (Pb) period 2045-2065, % per ar 0,60
Kollektivtrafik period 2019-2045, % per ar 1,5
Godstrafik pa jarnvag period t.o.m. 2045 0,97

V&g Personbil (Pb) period 2019-2045, % per ar 0,70
Godstrafik pa jarnvag period fr.o.m. 2045 0,54

V&g Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2045-2065, % per ar 0,60

Vag Gods (Pby, Lbu, Lbs) period 2019-2045, % per ar 0,70
Kollektivtrafik period 2045-2065, % per ar 14

Kommentar: Datum for samhallsekonomisk kalkyl: 2024-06-14 Sampers/Samkalk, 2024-09-03

Bansek.
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Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Huvudanalys

Omréknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

129 mnkr 64 mnkr 391 mnkr 198 mnkr 1,02

Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omréknad Ovriga | Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 168 64 384 151 0,65

Hogre transportfloden i prognosér 1, +20 % 129 65 527 333 1,71

Lagre transportfloden i prognosar 1, -20 % 129 66 297 102 0,52

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 129 64 418 225 1,16

Hogre vardering av trafiksdkerhet, 25 % 129 64 390 196 1,01

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 129 64 393 199 1,03

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 129 64 392 199 1,03

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 129 64 392 198 1,02

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 129 64 391 198 1,02

Kommentar:

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Atgirden har kopplingar till SEB JSY1825 Hissleholm-Lund, tva nya spar, SEB JSY202
Sydostlanken och till SEB JSOR2611 Attarp-Kristianstad, dubbelspér.
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Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

Fordjupad konsekvensanalys
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Samlad effektbedomning

Referenser

Referenser

ArbetsPM
berdknade effekter
Bansek

ArbetsPM
berdknade effekter
Sampers/Samkalk

Arbets-PM gj
berdknade effekter

Bansek

Fordelningsanalys
fran
Sampers/Samkalk.

Kapacitetscenters
effektbedémning av
planerad
utbyggnad.

Klimatkalkyl SEB-
bilaga.

Resultatfil
Sampers/Samkalk

Resultatfil
Sampers/Samkalk

Resultatfil
Sampers/Samkalk

Resultatfil
Sampers/Samkalk

Sampers/Samkalk

Namn/beskrivning

ArbetsPM avseende forutsattningar och resultat for Bansekberakningar

ArbetsPM avseende forutsattningar for Sampersberdkningar samt resultat av
Samkalkberakningar.

Beddmning av ej berdknade effekter.

Bansek for BKB métesspar mm

Fordelningsanalys fran Sampers/Samkalk underlag for fordelningsanalys i SEB.

Kapacitetscenters effektbeddmning av planerad utbyggnad.

Klimatkalkyl med indata och resultat

SEK-importkalla kanslighetsanalys +20%

SEK-importkalla huvudanalys

SEK-importkélla k&nslighetsanalys tidsvarde

SEK-importkélla k&nslighetsanalys -20%

Underlagsfiler frAn Sampers/Samkalk.
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Sampers/Samkalk Underlagsfiler frin Sampers/Samkalk.
Sampers/Samkalk Underlagsfiler fran Sampers/Samkalk.
Sampers/Samkalk Underlagsfiler fran Sampers/Samkalk.
Sampers/Samkalk Underlagsfiler frin Sampers/Samkalk.

Tillkommande Tillkommande investeringskostnad i UA, del av investeringskostnaden
investeringskostnad
for signal i BCA

Referens 1 Granskningshandling Blekinge kustbana, Bredakra-Kallinge, nytt moétesspar, Plan- och
miljébeskrivning, 2024-01-11.

Referens 2 SEB godkéand 2023-01-19, SEB IDnr: af236beb-bef6-46f0-bab7-378fe5bf8f4f

SEB Id for denna SEB: 99aa9e84-859a-4091-8301-31413b2acfac
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