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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell atgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB s& maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvénts i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stéd for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &r dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening ar inget bra argument for att inte géra grova bedémningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Skine lin och berér Burlév, Lomma, Kivlinge, Svalov, Bjuv och Astorp kommun.

Nuldge och brister

Trafikverket har genomfort dtgarder 1angs med Lommabanan och S6derasbanan som har majliggjort
utokad tégtrafik, i dessa projekt har det ingétt bulleratgéarder vid de platser dar jarnvagen byggts om.
Efter foreldgganden fran berérda kommuner som faststillts av lansstyrelsen behover Trafikverket
genomfora bullerskyddsatgirder langs storre delar av Lomma- och S6derdsbanorna, motsvarande den
ambitionsniva som géller vid vasentlig ombyggnad.

Beskrivning av atgarden

Langa bullerskirmar lings titorter i kommunerna Burlév, Lomma, Kivlinge, Svalov, Bjuv och Astorp.
Skarmarnas hojd varierar mellan 2 och 4 meter och lingden varierar mellan 75-798 meter. Projektet
summerar till totalt 6 645 meter bullerskarm.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Syftet med bullerskdrmarna ar att minska bullernivderna enligt planeringsfall visentlig ombyggnad for
berorda bostadsfastigheter och darmed infria foreliggandena fran kommunerna.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 299 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt bedémd I6nsamhet Lonsam - endast bedémd

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordelningsanalys

De storsta nyttorna tillfaller manniskor som bor och arbetar i nira relation till jirnviagen dar det idag
saknas bullerskirmar. Atgiirden bedéms inte ge nigra nackdelar till nigon annan grupp.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden har positiv pAverkan pa minniskors hilsa eftersom buller minskar, men kan paverka
landskapsbilden négot negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmalet paverkar méaluppfyllelsen positivt. Osdker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Planeringslage

De genomforda projekten Astorp-Teckomatorp etapp III (namngivet objekt i nationell plan) respektive
Kavlinge-Arlov (namngivet objekt i regional plan) som mgjliggjorde utokad tagtrafik omfattade endast
bulleratgiarder vid de platser dar jarnvagen byggdes om. Dessa bada projekt ar avslutade och inte
mojliga att 6ppna igen for att hantera bullerskyddsatgiarderna. Lansstyrelsen i Skane faststillde 2023-
12-21 efter 6verklagande fran Trafikverket likalydande foreldgganden fran Burlovs kommun, Lomma
kommun, Kivlinge kommun, Svalévs kommun, Bjuvs kommun och Astorps kommun om att inkomma
med skriftligt dtgardsforslag och tidsplan avseende bullerskyddsétgarder langs med Lomma- och
Soderasbanorna, motsvarande den ambitionsniva som géller vid visentlig ombyggnad. Mark- och
miljodomstolen har tidigare avvisat Trafikverkets 6verklaganden gillande utredningsforelagganden
frdn samma kommuner som gavs Trafikverket 2018. Trafikverkets stidllningstagande att inte 6verklaga
domen till Mark- och miljodomstolen innebar att foreldggandet vann laga kraft och att de atgiarder som
nu befunnits skaliga ocksa forviantas utforas, for att efterstrava de riktvirden som giller vid visentlig
ombyggnad. Stallningstagandet om att inte 6verklaga byggde pa definitioner av viasentlig ombyggnad i
Trafikverkets riktlinje och handledning f6r buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnviag, TDOK
2014:1021 respektive TDOK 2016/0246, vilka i sin tur har beaktat vigledande dom fran Mark- och
miljooverdomstolen avseende Trelleborgsbanan, MOD 2016-05-23 M&l nr M 77-16.
Bullerskyddsétgarderna pa Lomma- och Soderasbanorna foreslas samfinansieras av Nationell och
Regional plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor
Godstransporter
Persontransportforetag

Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Beddmning
Trafiksakerhet Skarmar kan minska risken obehoriga i spar. Foérsumbart
Halsa
Effekt Beskrivning Beddmning
Buller Denna atgard medfor en positiv halsoeffekt genom att den Forbattring
minskar bullret for bade boende och personer som vistas langs
den stracka dar bullerskyddet planeras att uppforas.
Natur- och kulturmiljo
Effekt Beskrivning Beddmning
IntrAng - manniskor Det finns risk for forandrad landskapsbild, men anpassning till Forsumbart
sarskilt vardefulla kulturmiljoer och kulturskyddad bebyggelse bor
beaktas.
Véaxt- och Atgarden innebaér ett bullerskydd som delvis innebér negativa Forsumbart
djurlivseffekt barriareffekter for djurliv, samtidigt som skyddet kan innebéra
minskad risk for att djur kommer till skada. Storleken pa
effekterna &r dock okénda, antas darfor vara férsumbart.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Klimat

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) Ej relevant
Energianvéandning (kwh/prognosar) Ej relevant
Godsflode (tonkm/prognosar) Ej relevant
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ej relevant
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ej relevant

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dir klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas saledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller oka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berakna atgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Bedomt

Startar (kton) Ej relevant
Prognosar (kton) Ej relevant
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* Ej relevant

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter o % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 2049 7,0
Reinvestering per ar 51 0,17
Drift och underhall per ar 0 0

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den méan dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
- =0
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning
- =0
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning
- =0
Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning
Skarmar kan minska risken obehoriga i spar. =0

Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hdnsynsmalet) Beddémning
Halsa: Eftersom atgarden innebar upprattande av bullerskydd bedoms halsa paverkas >

positivt med tanke p& minskat buller fér boende och personer. Den samlade bedémningen

for halsa bedoms séledes som positiv.

Natur- och Kulturmiljé: Eftersom att storleken pa de bada forsumbara effekterna som ar =0

inlagda ar okanda, sa ses den sammanvagda bedémningen som férsumbar.

Klimat (6vrigt): - =0

Ovriga effekter Bedomning
- =0

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
bedoms uppga till 20 6re per skattekrona.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 269 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad <
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <
Totala utgifter 269 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd beddmning av samhallsekonomisk Iénsamhet | Lonsam - endast bedémd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Ingen kalkyl har upprittats for denna SEB. Atgirden ger minskat buller och bedéms vara 16nsam ge
positiva effekter for manniskors halsa.

Kvalitetsbedémning

Ej beraknade effekter:

Sammantaget bedoms de ej berdknade effekterna som positiva da bullerskiarmarna innebar positiva
effekter for manniskors hilsa i omraden dar jairnvagen passerar boendeomréden.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:
Astorp-Teckomatorp etapp III respektive Kivlinge-Arlov (etapp I och II).

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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3 Fordelningsanalys

De storsta nyttorna tillfaller ménniskor som bor och arbetar i nira relation till jirnvagen dar det idag
saknas bullerskirmar. Atgiirden bedéms inte ge ngra nackdelar till nigon annan grupp.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet
Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel
Atgirdens péverkar inte medborgarnas tillgéinglighet.

Naringslivets tillganglighet
Starkt internationell konkurrenskraft
Atgirds paverkar inte niringslivets tillginglighet.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden paverkar inte funktionshindrades tillginglighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgiirden péverkar inte barns méjligheter att sjilva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet och
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Skarmar kan minska risken for obehoriga i spar, vilket bedoms paverka trafiksikerheten lite positivt.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.
Atgirden paverkar inte energieffektivisering/klimatpaverkande utslipp.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet fér miljo och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden bedoms inte paverka luftkvaliteten.

Buller och vibrationer
Atgirden minskar buller.

Landskap

Atgirden kommer att paverka landskapsbilden, men det finns olika typer av skiirmar med olika grad av
landskapspaverkan.

Vatten

Atgirden bedoms inte paverka vatten.

Material och kemiska produkter
Atgirden bedoms inte paverka material eller kemiska produkter.

Fororenade omraden och masshantering
Atgirden bedoms inte paverka férorenade omraden eller masshantering.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden har positiv paverkan p& manniskors hilsa eftersom buller minskar, men kan paverka

landskapsbilden ndgot negativt.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar inte maluppfyllelsen. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar méluppfyllelsen positivt. Osdker slutsats: Bdda malen ar endast bedomda.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Fordjupat underlag

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Lommabanan Soderasbanan, bulleratgarder
Objekt-id JSOR2606

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Skane

Kommun Burlév, Lomma, Kavlinge, Svaldv, Bjuv och Astorp

Trafikverksregion Sodra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning

Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Trafikverket har genomfort dtgarder langs med Lommabanan och Soderdsbanan som har mojliggjort
utokad tégtrafik, i dessa projekt har det ingétt bulleratgéarder vid de platser dar jarnvagen byggts om.

Efter forelagganden fran berérda kommuner som faststéllts av lansstyrelsen behover Trafikverket

genomfora bullerskyddsatgirder langs storre delar av Lomma- och S6derdsbanorna, motsvarande den

ambitionsniva som géller vid vasentlig ombyggnad.

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banlingd

Astorp-Teckomatorp 35 km och Kivlinge-Arlov
19 km

Banstandard

Elektrifierat enkelspar

Bantrafik

Trafikering i JA 2045: 38 persontag och 9 gods-
tag for Astorp-Teckomatorp respektive 76 per-
sontig och 12 godstag for Kavlinge-Arlov.

Banflode

Banflode i JA 2045: ca 2,1 miljoner resenirer per
ar for linjen Astorp-Hyllie (i bdda riktningarna)
och 3,1 miljoner resenirer per ar for linjen Kav-
linge-Malmo (i bada riktningarna) samt 1,2 mil-
joner ton/ar pa striackan Astorp-Teckomatorp re-
spektive 1,5 miljoner ton/ar pa strackan Kav-
linge-Arlov.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Beskrivning av atgarden

Langa bullerskirmar lings titorter i kommunerna Burlév, Lomma, Kivlinge, Svalév, Bjuv och Astorp.
Skarmarnas hojd varierar mellan 2 och 4 meter och lingden varierar mellan 75-798 meter. Projektet
summerar till totalt 6 645 meter bullerskarm.

Jarnvagsplaner behover tas fram for bullerskarmarna. Sa kallade 1aga sparnara skarmar ska utvarderas
dar det ar trangt mellan bana och bebyggelse.

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Banlingd Astorp-Teckomatorp 35 km och Kivlinge-Arlov

19 km
Banstandard Elektrifierat enkelspar

Trafikering i UA 2045: 38 persontig och 9 gods-
Bantrafik tag for Astorp-Teckomatorp respektive 76 per-

sontig och 12 godstag for Kavlinge-Arlov.

Banflode i UA 2045: ca 2,1 miljoner resenirer per
ar for linjen Astorp-Hyllie (i bada riktningarna)
och 3,1 miljoner resenirer per ar for linjen Kav-
Banflode linge-Malmo (i bada riktningarna) samt 1,2 mil-
joner ton/ar pa strickan Astorp-Teckomatorp re-
spektive 1,5 miljoner ton/ar pa strackan Kav-
linge-Arlov.

Syfte och viktigaste effekt

Syftet med bullerskdrmarna ar att minska bullernivderna enligt planeringsfall vasentlig ombyggnad for
berorda bostadsfastigheter och darmed infria foreliggandena fran kommunerna.

Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berakningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2024-05-31 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 299 90 299 90

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 2 269

Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalky!|
Effekt Beskrivning Beddmning

, . Atgarden innebér drift- och underhéllskostnader fér 6 645 o
Drift och underhall . Forsamring
meter bullerskarm.

Reinvestering i samhéallsekonomisk kalkyl

Effekt Beskrivning Beddmning

. ) Atgarden innebér okade reinvesteringskostnader for o
Reinvesteringar . Forsamring
bullserskarmarna.

Planeringslage

De genomforda projekten Astorp-Teckomatorp etapp III (namngivet objekt i nationell plan) respektive
Kavlinge-Arlov (namngivet objekt i regional plan) som mdgjliggjorde utokad tagtrafik omfattade endast
bulleratgirder vid de platser dir jarnvagen byggdes om. Dessa bada projekt ar avslutade och inte
mojliga att 6ppna igen for att hantera bullerskyddsatgiarderna. Lansstyrelsen i Skéne faststillde 2023-
12-21 efter 6verklagande fran Trafikverket likalydande foreldgganden fran Burlovs kommun, Lomma
kommun, Kivlinge kommun, Svalévs kommun, Bjuvs kommun och Astorps kommun om att inkomma
med skriftligt dtgardsforslag och tidsplan avseende bullerskyddsétgarder langs med Lomma- och
Soderasbanorna, motsvarande den ambitionsniva som giller vid visentlig ombyggnad. Mark- och
miljodomstolen har tidigare avvisat Trafikverkets 6verklaganden gillande utredningsforelagganden
frdn samma kommuner som gavs Trafikverket 2018. Trafikverkets stillningstagande att inte 6verklaga
domen till Mark- och miljodomstolen innebar att foreldggandet vann laga kraft och att de atgiarder som
nu befunnits skéliga ocksa forviantas utforas, for att efterstriava de riktvirden som giller vid visentlig
ombyggnad. Stallningstagandet om att inte 6verklaga byggde pa definitioner av viasentlig ombyggnad i
Trafikverkets riktlinje och handledning f6r buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnviag, TDOK
2014:1021 respektive TDOK 2016/0246, vilka i sin tur har beaktat vigledande dom frdn Mark- och
miljooverdomstolen avseende Trelleborgsbanan, MOD 2016-05-23 M&l nr M 77-16.
Bullerskyddsétgiarderna pa Lomma- och Soderasbanorna foreslas samfinansieras av Nationell och
Regional plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Samlad effektbedomning

Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Awvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0
Awvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2030
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 2
Kalkylperiod 40

Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Ingen samhillsekonomisk kalkyl har genomforts.

Las mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Astorp-Teckomatorp etapp III respektive Kivlinge-Arlov (etapp I och II).

Fordjupad konsekvensanalys

Tidigt planeringsskede — osakerheter finns avseende utformning och kostnader
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Referenser

Referenser Namn/beskrivning

1 Arbets-PM egj prissatta effekter
2 GKI

2 Klimatkalkyl

SEB Id for denna SEB: 6642e8ed-087a-43ef-h845-d8789¢c78cf5h
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