Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057;

@in
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16
Samlad effektbedémning

Stockholm-Skellefted, hastighetsh. 250 km/h pa befintlig bana

o HAPARANDA

KALIX

s Strackor for 250 km/h med
blandad trafik

mnnnnn Strackor fér 200-250 km/h
med blandad trafik

LULEA

PITEA

SKELLEFTEA

Norrbotniabanan

Botniabanan

OSTERSUND ORNSKOLDSVIK

Adalsbanan
’ HARNOSAND
SUNDSVALL
HUDIKSAVALL
SODERHAMN
Ostkustbanan

STROMSTAD 1 \\

Ostkustbanan-Adalsbanan-Botniabanan-Norrbotniabanan, del av system fér 250 km/h med blandad trafik, ar aktuella fér denna
SEB.

Nulédge och brister:

Flera jarnvagar byggda sedan 90-talet ar geometriskt forberedda for att hoja hastigheten till 250 km/h, men har idag storsta tillatna
hastighet pa ca 200 km/h. Brister i anlaggningen for att kunna kora i 250 km/h finns i nuvarande rélsférhéjning och i hur
anlaggningen paverkas av vibrationer fran tag som kor i hogre hastigheter. Operatorer planerar nu att anskaffa nya snabbtag for 250
km/h.
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Banlangd (km): Ca 500 km (avser strackor som ej innehaller optimerad hastighet)

Banstandard: Hog, ca 200km/h pa befintliga banor.
Bantrafik (tag per dygn): Persontag 32-140 st/dygn, Godstag: 4-30 st/dygn (avser intervall pa delstrackorna)

Banfléde (milj resenarer 0,8-9 miljoner resenarer/ar och 0,85-4 Mton/ar (avser intervall pa delstréckorna)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:
Minska restiden pa Ostkustbanan, Botniabanan och Norrbotniabanan genom hastighetshéjande atgarder pa delstrackor av dessa.

Detta kommer mojliggora stora restidsvinster for resendrer, i de strak dar operatorer valjer att investera i fordon som klarar STH 250
km/h.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 930,91 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden ar fysiska foréandringar i anldggningen som leder till att hastighetshéjning till 250 km/h kan géras pa Ostkustbanan,
Botniabanan och Norrbotniabanan. Dessa banor har byggts eller finns med i plan och har geometrisk standard som medger 250 km/h

och blandtrafik med gods. Atgarden innehéller foérdndrad ralsférhojning, geotekniska forstarkningsatgarder och atgarder fér dynamik
pa broar.

Aktuella strackor for bade 250 och 200-250 km/h ar: Uppsala-Gavle-Kringlan (200-250 km/h varierande), Séderhamn-Enanger,
Njurrundabommen-Sundsvall och Harnosand-Vastersaspby (delvis), Vasteraspby-Skelleftea.

Banlangd: Ca 500 km (avser strackor dar hastighetspotentialen ej optimerats)
Banstandard: 250 km/h for B-tag
Bantrafik (tdg per dygn): Persontdg 32-140 st/dygn, Godstag: 4-30 st/dygn (avser intervall pd delstrackorna)

Banfléde (milj resenéarer 0,8-9 miljoner resenarer/ar och 0,85-4 Mton/ar (avser intervall pa delstréckorna)
perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 1624
Godstransporter 20
Persontransportforetag 880
Trafiksakerhet 129
Klimat 28
Halsa 40
Landskap -
Ovriga externa effekter 5
Budgeteffekter -13
Inbesparade JA-kostnader -
Drift, underhalls- och -337
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 1227
investeringskostnad
Nettonuvarde
1147
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 0,73
KA hogre invkostnad 0,40
KA CO2 hog 0,75
KA Trafiktillvaxt 0% 0,36
Trafiktillvaxt +50% 0,98

Samlad effektbedémning

@in
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Samlad effektbedémning

Ej beraknad
Bedomning Beskrivning
Positivt Efterfragan av resor bedéoms 6ka som medfor att fler
snabbtag kérs med hastighetshojningen. Detta beror ocksa
pa effektivare omlopp.
Forsumbart -
Férsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart Intranget i landskapet av byggvagar for geotekniska
forstarkningsatgarder bedoms ge forsumbar paverkan.
Forsumbart -
Forsumbart -
Férsumbart -
Forsumbart -
Sammanvagning av ej varderbara effekter
Forsumbart
Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning
1147 Bansekberakningen bedéms fanga effekterna av atgarden
val, for saval person- som godstrafik.
779
1180
571 Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet
1540 Nyttorna av atgarden overstiger den
samhallsekonomiska kostnaden med en positiv
nettonuvardeskvot (NNK). Osakerhet bestar i
genomforbarhet av atgard och faktiska behov av atgarder
som behover klargoras i nasta skede. Godstrafiken
paverkas negativt genom av hastighetshojningarna
langre gangtid i och med att godstagen oftare behdver
forbigas av snabbare tag (ingar i varderade effekter
genom kapacitetspaslagen).
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Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet
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Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Atgardsspecifik fordelningsaspekt sa som t ex
Inkomstgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

I hégre utstrackning hogre

Storst nytta/fordel

Man
Nationellt
Gavleborg

Gavle
Neutralt
Spar

Vuxna: 25-65 ar

inkomstgrupper

Atgarderna gynnar ett stort antal kommuner och regioner i olika delar av Sverige

Samlad effektbedémning
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Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt



Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar mélkonflikt fér delmal som péverkas negativt genom buller eller intrdng i landskapet samt effekter fér ren och
vilt, medan mal i dvrigt paverkas positivt eller inte paverkas.

@in
17 TRAFIKVERKET
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Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Nyttorna av atgarden overstiger den samhallsekonomiska kostnaden med en positiv nettonuvardeskvot (NNK). Osakerhet bestar i
genomforbarhet av atgard och faktiska behov av atgarder som behover klargoras i nasta skede. Godstrafiken paverkas negativt
genom av hastighetshojningarna langre gangtid i och med att godstagen oftare behéver forbigds av snabbare tag (ingar i
varderade effekter genom kapacitetspaslagen).

Positivt genom overflyttning till jarnvag. Negativ pa grund av storre anlaggningsmassa.

Projektet skapar battre ekonomi for operatorer, hogre biljettintakter och kortare restidskostnad for resor. Hastighetshdjningarna
innebar en regionforstoring for de arbetsmarknader kopplade till de orter som har station for resandeutbyte langs framst
snabbtagslinjerna som berdérs av detta projekt. Den samhéllsekonomiska analysen visar att objektet ar tydligt Ionsamt.

Att utdka kollektivtrafiknatet genom att forkorta restiderna tillgangliggor resandet for fler. Att resa snabbt och bekvamt 6kar
attraktiviteten hos kollektivtrafiken och fler kan tanka sig att ta taget.
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Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057; ﬂi\\
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Stockholm-Skellefted, hastighetsh. 250 km/h pa befintlig bana
Objekt-id JTR2201b

Arendenummer

Lan Flera lan: Uppsala, Gavleborg, Vasternorrland samt Vasterbotten.
Kommun Flera kommuner: Uppsala-Skelleftea

Trafikverksregion Regionsoverskridande

Trafikslag Jarnvag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Flera jarnvagar byggda sedan 90-talet ar geometriskt forberedda for att hdja hastigheten till 250 km/h, men har idag storsta
tilldtna hastighet pa ca 200 km/h. Brister i anldggningen for att kunna kora i 250 km/h finns i nuvarande rélsforhojning och i hur
anlaggningen paverkas av vibrationer fran tdg som kor i hogre hastigheter. Operatérer planerar nu att anskaffa nya snabbtag for
250 km/h.

Straken forvantas byggas ut vidare mot en framtida malbild dar trafik for 250 km/h ar maojlig langs Vastkusten,
Ostkusten/Norrlandskusten och Stockholm-Oslo. Denna SEB omfattar strackan Stockholm-Skellefted.

Banlangd (km): Ca 500 km (avser strackor som ej innehaller optimerad hastighet)
Banstandard: Hog, ca 200km/h pa befintliga banor.
Bantrafik (tag per dygn): Persontag 32-140 st/dygn, Godstag: 4-30 st/dygn (avser intervall pa delstrackorna)

Banfléde (milj resenarer 0,8-9 miljoner resenarer/ar och 0,85-4 Mton/ar (avser intervall pa delstréckorna)
perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057; @

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Syfte

Minska restiden pa Ostkustbanan, Botniabanan och Norrbotniabanan genom hastighetshéjande atgarder pa delstrackor av dessa.
Detta kommer mojliggora stora restidsvinster for resenarer, i de strak dar operatorer véljer att investera i fordon som klarar STH
250 km/h.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden &r fysiska férandringar i anlaggningen som leder till att hastighetshajning till 250 km/h kan géras pa Ostkustbanan,
Botniabanan och Norrbotniabanan. Dessa banor har byggts eller finns med i plan och har geometrisk standard som medger 250
km/h och blandtrafik med gods. Atgérden innehdller férandrad rélsférhéjning, geotekniska férstarkningsatgarder och atgarder for
dynamik pa broar.

Aktuella strackor for bade 250 och 200-250 km/h ar: Uppsala-Gavle-Kringlan (200-250 km/h varierande), Séderhamn-Enanger,
Njurrundabommen-Sundsvall och Harnésand-Vastersaspby (delvis), Vasteraspby-Skelleftea.

Vid héga hastigheter borjar dynamiska rérelser (vibrationer) uppsta i konstruktioner 1angs banan och pa broar. Atgard i efterhand
ar att satta vibrationsdampande utrustning pa befintliga broar for att eliminera skadliga vibrationer.

Atgarderna som kravs innehéller osakerheter, framforallt gallande hoghastighetsfenomenet dar vagutbredningshastigheten i
marken understiger tdgens hastighet. Omfattning av detta problem i andel av delstrackorna har bedémts for stracka till stracka,
men behdver matas med matvagn i 6verhastighet for att kvalitetssakras. Genomforbara geotekniska forstarkningsatgarder pa de
strackor dar problem uppkommer innehaller osékerheter i genomférbarhet utan langre sparavstangning. Den metod som
foreslagits och kostnadsberaknats i projektet behdver testas och kontrolleras, for att se om denna metod ar genomforbar och
|6ser problemet.

Banldngd (km): Ca 500 km (avser strackor dar hastighetspotentialen ej optimerats)
Banstandard: 250 km/h for B-tag
Bantrafik (tag per dygn): Persontag 32-140 st/dygn, Godstag: 4-30 st/dygn (avser intervall pa delstrackorna)

Banflode (milj resenérer 0,8-9 miljoner resenarer/ar och 0,85-4 Mton/ar (avser intervall pa delstrackorna)
perar/ milj nettoton per ar):
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HAPARANDA

mmmmmmn Strackor for 250 km/h med
blandad trafik

mnmnnn Strackor for 200-250 km/h
med blandad trafik

SKELLEFTEA

Norrbotniabanan

Botniabanan

OSTERSUND ORNSKOLDSVIK

Adalsbanan
HARNOSAND
SUNDSVALL
HUDIKSAVALL
SODERHAMN
Ostkustbanan

\

ESKILs UNA \ STOCKHOLM
7 N

STROMSTAD 1

Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréaknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-06-15 jan-18 Underlagskalkyl (endast vid 895,0 268,5 930,9

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Utredning for genomforbarhet, behov av atgarder och effekt ar genomford. Vid investeringsbeslut behdver matvagn (250 km/h)
koras pa aktuella strackor for att avgora hur stora behov som foreligger framforallt geotekniskt och dynamiska laster pa
brokonstruktioner. Foreslagen metod for atgarder behover testas och verifieras. Darefter gors atgarder pa aktuella strackor. Inga
medfinansiarer ar aktuella utdver banavgift for operatorer.

En tidigare SEB upprattades 2020 for objektet.
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Ovrigt
Strak som identifierats dar malhastighet 250 km/h beddms vara méjligt med hojd teknisk standard och dar det bedoms finnas
intresse att trafikera med hogre hastighet ar Vastkustbanan for trafik Goteborg-Malmé, Ostkustbanan/Botniabanan for

Stockholm-Umea (-Luled) och Méalarbanan Stockholm-Orebro. Féreslagna atgarder innebar hojd hastighet till 250 km/h pa de
delstrackor dar sa ar mojligt langs namnda strak.

Forutsattningar for projektets kalkyl ar att ERTMS ska byggas ut i straken enligt géllande plan. Projektet gar saledes inte att
genomfora fore ERTMS har byggts ut i aktuella strak. ERTMS ingar ej i kalkylen.
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Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar
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Basprognos 2020-06-15
Nej

Basprognos 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek bas 1.10
2021-06-10

0,02

0,02

0,01

0,02



Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057; @

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1227 1147 0,73
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1596 779 0,40
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 1227 1180 0,75
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 1227 571 0,36
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 1227 1540 0,98

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
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Resendrer
Forseningstid, persontrafik
Reskostnad

Restidsuppoffring

Turtathet

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

-358,7

0,33

0,38

-0,53

35

ktim/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

ktim/ar

ktim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

26,6

0,0

0,0

1597,6

0,0
0,0
9,1

10,5

-13,7
909,6
-51,5

-60,4

95,7

1624

20

880

Sida 14 av26

Efterfragan av resor
beddms 6ka som medfor
att fler snabbtag kors med
hastighetshojningen. Detta
beror ocksa pa effektivare
omlopp.



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar

2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Intrang - Effekter av
geotekniska
forstarkningsatgarder

Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur

Externa effekter,buller
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter
Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad

under kalkylperioden pga

forandrad anlaggningsmassa

Reinvestering:

Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad

anlaggningsmassa.

4,5

-0,07

-0,19

0,34

0,57
-2,8

1,96

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mkr/ar

mkr/ar

128,8

28,3

39,8

14,7
-79,6

51,5

-204,2

-133,1

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

129

28

40

-337

1227

- Forsumbart

- Forsumbart

- Forsumbart

Forsumbart: Intranget i landskapet
av byggvagar for geotekniska
forstarkningsatgarder bedoms ge
férsumbar paverkan.

Férsumbart

Férsumbart

- Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Intrénget i landskapet av
byggvagar for geotekniska
forstarkningsatgarder
bedéms ge forsumbar
paverkan.

NETTONUVARDE

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

1147

Bansekberakningen bedoms fanga effekterna av atgarden val, for saval

person- som godstrafik.

Samlad effektbedémning

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Forsumbart

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Effekterna av atgarden fangas i mycket hog grad av den samhéllsekonomiska
kalkylen och atgarderna som medfor ett antal minuters forkortad restid pa
respektive delstracka ar kvantifierbara. De effekter som inte ar beraknade

beddms sammanvagt bli férsumbara.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Nyttorna av atgarden overstiger den samhallsekonomiska kostnaden med en positiv nettonuvardeskvot (NNK). Osakerhet bestar i
genomforbarhet av atgard och faktiska behov av atgarder som behover klargoras i nasta skede. Godstrafiken paverkas negativt
genom av hastighetshojningarna langre gangtid i och med att godstagen oftare behéver forbigas av snabbare tag (ingar i
varderade effekter genom kapacitetspaslagen).

Samlad effektbedémning Sida 16 av26
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Samlad effektbedémning
3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ R
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel R e Motivering
Delanalys kén: tillganglighet ) . Atgarden paver'lfar Ianugvaga penfillng o;'h arbetsr(?sor frarrjst,
Man Kvinnor Neutralt och flytta resenérer frén flyg till tdg. Atgarden bedéms nyttjas
persontrafik . a s L
av nagot fler man an kvinnor.
.Lokalt/ r.eglonalt/ Latens i Nationellt Regionalt Neutralt Atgarden framjar framst fjarrtrafik.
internationellt
Lan Gévleborg Vasterbotten Neutralt Atgarderna ger‘ restidsnyttor i en stor andel av landets
kommuner/regioner
Kommun Gavle Umea Neutralt Framst de stérre kommunerna i straket.
Néringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden ha?r begr?nsad.paverlfgn'for godstrafiken. Om na%on,
svagt negativ pga 6kade ikappkorningseffekter av snabba tag.
Trafikslag Spar Neutralt Neutralt Atgarden ger framst vinning till persontrafik pa spar.
Aldersgrupp VUxna: 25-65 &r Ung:,a vuxna: 18- Neutralt Atgarden gynnar‘allé aldersgruppgr, mer‘wumeost vuxna och
253ar unga vuxna som i storre grad anvander fjarrtagtrafiken.
I hogre
Atgardsspecifik fordelningsaspekt utstrackning Neutralt Neutralt Atgarden gynnar snabbtdg som i hégre utstrackning nyttjas av
sa somt ex Inkomstgrupp hogre hogre inkomstgrupp
inkomstgrupper

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattarna

Kommentar:
Atgarderna gynnar ett stort antal kommuner och regioner i olika delar av Sverige
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Atgarden har analyserats utifran paverkan pa godstrafiken. Men konsekvenserna fér gods har bedémts bli fér smé for att FKB ska

upprattas.

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Positivt genom overflyttning till jarnvag. Negativ pa grund av storre anlaggningsmassa.

Med hojd hastighet pa de tillténkta strackorna okar attraktiviteten for personresor med tag jamfért med 6vriga transportslag,
vilket leder till en dverflyttning till jarnvag och darmed energieffektivare och klimateffektivare resor. Storre anlaggningsmassa ger
negativ klimatpaverkan, dock endast sma fysiska forandringar. En langsiktig positiv paverkan for miljon blir en effekt av
overflyttning fran vag till jarnvag da tagtrafiken blir mer attraktiv med kortare restider.

Ekonomisk hallbarhet

Projektet skapar battre ekonomi for operatorer, hogre biljettintakter och kortare restidskostnad for resor. Hastighetshdjningarna
innebar en regionforstoring for de arbetsmarknader kopplade till de orter som har station for resandeutbyte langs framst
snabbtagslinjerna som berdors av detta projekt. Den samhéllsekonomiska analysen visar att objektet ar tydligt Ionsamt.

Social hallbarhet
Att utdka kollektivtrafiknatet genom att forkorta restiderna tillgangliggdr resandet for fler. Att resa snabbt och bekvamt ékar
attraktiviteten hos kollektivtrafiken och fler kan tanka sig att ta taget.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Inget bidrag: Resandet kommer ta kortare tid och darmed
upplevas av de allra flesta vara mer bekvamt. Samtidigt
finns det risk for att sparlaget kommer upplevas samre

nar hastigheten hdjs.

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter e e
ne s transpor Tillforlitlighet
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella  yy gjitet Inget bidrag: Ingen paverkan.

konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och Tillganglighet storstad
andra lander
Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken

medverkar till ett jamstallt ;15 paverkansmajlighet
samhalle

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa

egen hand Inget bidrag: Ingen paverkan.

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for  Inget bidrag: Bullerberakningar indikerar marginell
bullernivaer hogre an riktvarden paverkan pa bullersituationen. Dar bulleratgarder
for buller kravs gors detta.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Bullerberakningar indikerar marginell
paverkan pa bullersituationen. Dar bulleratgarder
kravs gors detta.

Inget bidrag: Bullerberdkningar indikerar marginell
Betydelse for forekomst av paverkan pa bullersituationen. Dar bulleratgarder
omraden med hog ljudmiljokvalitet  kravs gors detta. Kunskap saknas om omraden
med hog ljudmiljokvalitet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal
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Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Tillgangligheten 6kar da restid
mellan arbete och fritid minskar, om an marginellt.

Luft

Transportsystemets totala Positivt bidrag: Overflyttning fran
emissioner av kvaveoxider (NOx) vagtransportsystemet bidrar till en battre
och partiklar (PM10) luftkvalitet.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Kunskap saknas om tatorter med
miljokvalitetsnormer, samt i atgardsprogram for miljokvalitetsnormer.
tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Kunskap saknas om tatorter med
halter 6ver MKN atgardsprogram for miljokvalitetsnormer.
Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforserjningsperspektiv Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Mark
Betydelse for fororenade omréden  Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Betydelse for skyddsvarda

ormraden Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Betydelse for bakgrundshalt

sulFEardsr Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets Negativt bidrag: Atgarder for hastighetshojning ar
utmarkande karaktar och inget som syns. Marginell negativ paverkan av
kvaliteter - avseende intrang i landskapet genom byggvagar for att
delaspekterna skala, struktur eller genomfora forstarkningsatgarder.

visuell karaktar
Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Okad hastighet leder till risk for

Betydelse for mortalitet ; ;
Okad mortalitet.

Negativt bidrag: Okad hastighet innebar marginellt

Betydelse for barriarer , :
y storre antal viltolyckor.

Negativt bidrag: Risk for negativ paverkan da hogre

Betydelse for stornin . . . b
y & hastigheter innebar hogre bullernivaer.
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Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

virdeomraden Inget bidrag: Atgarden innebéar ingen férandring.

Betydelse for strukturomvandling  Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Atgarden innebéar ingen férandring.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Atgarden innebér ingen férandring.

Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattren

Samlad effektbedémning Sida 23 av26



Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -9,53
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,96 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar mélkonflikt for delmal som péverkas negativt genom buller eller intrdng i landskapet samt effekter fér ren och
vilt, medan mal i dvrigt paverkas positivt eller inte paverkas.

Hastighetshojande atgarder pa befintliga banor paverkar framst langvaga kollektivtrafik och ger éverflyttningspotential fran
vagtransporter och medfér de positiva effekter som en minskad vagtrafik innebar, t ex battre trafiksakerhet och mindre utslapp av

klimatgaser och partiklar.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 35742
Bygg- och reinvestering samt DoU 365
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 21919

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_klimatkalkyl_jtr2201b_210413.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
58

0,678

40,7



Objektnummer: JTR2201b Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-16

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b

2c
Klimatkalkyl
3

SEA

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 3563056d-17a8-47eb-bc72-a8c4123d6a17

Utskriftsdatum : 2021-06-16
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Underlagskalkyl
Forutsattningar for underlagskalkyl

Sammanstallning kostnader, underlag till underlagskalkyl

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

ArbetsPM bansek

Gangtidsvinst
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