Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
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Samlad effektbedémning

Lund-Goteborg-Oxnered, hastighetsh. 250 km/tim med blandad trafik
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Vastkustbanan-Nordlanken, del av system for 250 km/h med blandad trafik.

Nulage och brister:
Denna SEB omfattar Vastkustbanan och Nordlanken.

Flera jarnvagar byggda sedan 90-talet ar geometriskt forberedda for att hoja hastigheten till 250 km/h. Operatorer planerar nu att
anskaffa nya snabbtag for 250 km/h. Strak som identifierats dar malhastighet 250 km/h bedéms vara majligt med hojd teknisk
standard och dér det bedoms finnas intresse att trafikera med hogre hastighet ar Vastkustbanan for trafik Géteborg - Malmé och pa

Nordlanken ihop med Géteborg-Boras (for framst regionaltag).

Samlad effektbedémning Sida 1 av24



Banlédngd (km): Ca 230 km pa Vastkustbanan och 50 km pa Nordlanken

Banstandard: Hog, ca 200km/h pa befinltiga banor.
Bantrafik (tag per dygn): Persontag 96-258 st/dygn, Godstag: 0-46 st/dygn (avser intervall pa delstrackorna)

Banflode (milj resenarer Persontrafik: 2,2-9,8 miljoner resor per ar. Godstrafik: 0-3,8 miljoner nettoton per ar
perar/ milj nettoton per ar): (avser intervall pa delstrackorna)

Atgirdens syfte:

Minska restiden pa Vastkustbanan och Nordlanken genom hastighetshojande atgarder pa delstrackor av dessa. Detta kommer
mojliggora stora restidsvinster for resenarer, i de strak dar operatorer valjer att investera i fordon som klarar STH 250 km/h.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1159,73 mnkr i prisniva 2019-06

Hastighetshojning till 250 km/h pa Vastkustbanan och Nordlanken som byggts ut med dubbelspar sedan 90-talet och har geometrisk
standard som medger 250 km/h. Detta innefattar ej Kungsbacka-Goteborg, Goéteborg-Alvangen (pga kapacitetskonflikt med
pendeltagen) och pa strackan Halmstad-Heberg ar hastigheten hojd relativt nulage men fortsatt 1agre an 200 km/h for B-tag. Lokala
delstrackor vid flera passager har ocksé l&gre hastighet sd som Kévlinge, Helsingborg, Angelholm, Halmstad och Varberg. Lund-
Helsingborg har varierande hastighet 200-250 km/h dar hastigheten ar hojd. Atgarden medfér ca 11 min restidsvinst fér snabbtagen
Goteborg-Malmo, och 3,7 min for regionaltag som kor 250 km/h Goteborg-Trollhattan.

Objektet omfattar geotekniska forstarkningsatgarder, smarre upprustning av spar, ett fatal forlangningar av 6vergangskurvor,
sparjustering/rélsforhojning, plattformsatgarder, ett forbigangsspar samt matning med matvagn.

Banléngd: Ca 230 km pa Vastkustbanan och 50 km pa Nordlanken

Banstandard: 250 km/h for B-tag

Bantrafik (tag per dygn): Persontag 96-258 st/dygn, Godstag: 0-46 st/dygn (avser intervall pa delstrackorna)
Banfléde (milj resendrer Persontrafik: 2,2-9,8 miljoner resor per ar. Godstrafik: 0-3,8 miljoner nettoton per ar

perar/ milj nettoton per ar): (avser intervall pa delstrackorna)
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvarde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 1434 Forsumbart
Godstransporter -13 Forsumbart
Persontransportforetag 1270 FOrsumbart
Trafiksakerhet 141 Férsumbart
Klimat 31 Férsumbart
Halsa 44 Foérsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter 15 Férsumbart
Budgeteffekter -20 Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och -354 Forsumbart
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 1529
investeringskostnad
Nettonuvarde
1019 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvarde
Huvudanalys 0,54 1019
KA hogre invkostnad 0,24 560
KA Trafiktillvaxt 0% 0,25 462
Trafiktillvaxt +50% 0,76 1431

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning

Ej beraknad
Beskrivning

Viss paverkan pa ikappkorningseffekter for godstrafiken,
men det ar varderat genom hogre kapacitetsutnyttjande i
kalkylen.

Forbigangsspar lokalt i Landskrona medfor negativ
paverkan pa landskapet genom intrang.

Bullerberakningen indikerar forsumbar paverkan pa buller.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvalitetsbedémning

Bansekberakningen bedéms fanga effekterna av atgarden
val, for saval person- som godstrafik.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Nyttorna av atgarden Overstiger den
samhallsekonomiska kostnaden med en positiv
nettonuvardeskvot (NNK). Osakerhet bestar i
genomforbarhet av atgard och faktiska behov som
behover klargoras i nasta skede. Godstrafiken paverkas
negativt genom av hastighetshojningarna langre gangtid i
och med att godstagen oftare behéver forbigas av
snabbare tag.

Lonsam
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Storst negativ

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel At o
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Goteborg Neutralt
Naringsgren Neutralt Pappersprodukter
Trafikslag Spar Gods-jarnvag
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
Atgardsspecifik fordelningsaspekt sa som t ex I hdgre utstrackning hogre Neutralt
Inkomstgrupp inkomstgrupper

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarderna gynnar ett stort antal kommuner och tre regioner i syd/véstra Sverige
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar mélkonflikt fér delmal som péverkas negativt genom buller eller intrdng i landskapet, medan mal i évrigt

paverkas positivt eller inte paverkas.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Nyttorna av atgarden overstiger den samhallsekonomiska kostnaden med en positiv nettonuvardeskvot (NNK). Osakerhet bestar i
genomforbarhet av atgard och faktiska behov som behdver klargoras i nasta skede. Godstrafiken paverkas negativt genom av
hastighetshojningarna langre gangtid i och med att godstagen oftare behover forbigas av snabbare tag.

Positivt genom overflyttning till jarnvag. Negativ pa grund av storre anlaggningsmassa.

Objektet skapar battre ekonomi for operatorer, hégre biljettintakter och mindre restidsuppoffring. Hastighetshéjningarna innebar
en regionforstoring for de arbetsmarknader kopplade till de orter som har station for resandeutbyte langs framst
snabbtagslinjerna som berérs av detta projekt. Den samhéllsekonomiska analysen visar att objektet ar Ionsamt.

Att utoka kollektivtrafiknatet genom att forkorta restiderna tillgangliggor resandet for fler. Att resa snabbt och bekvamt dkar
attraktiviteten hos kollektivtrafiken och fler kan tanka sig att ta taget.
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; ﬂi\\
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Lund-Goteborg-Oxnered, hastighetsh. 250 km/tim med blandad trafik

Objekt-id JTR2201a
Arendenummer
Lan Flera 1an langs strackorna Kungsbacka-Helsingborg och Ale kommun (Alvéangen)-Vénersborgs

kommun (Oxnered)

Kommun Flera kommuner langs strackorna Kungsbacka-Helsingborg och Ale kommun (Alvangen)-
Vanersborgs kommun (Oxnered)

Trafikverksregion Regionsdverskridande

Trafikslag Jarnvag

Skede Annan utredning (se Planeringslage)
Typ av Ej aktuellt i angivet skede
planlaggning

Nulége och brister

Denna SEB omfattar Vastkustbanan och Nordlanken.

Flera jarnvagar byggda sedan 90-talet ar geometriskt férberedda for att hdja hastigheten till 250 km/h. Operatorer planerar nu att
anskaffa nya snabbtag for 250 km/h. Strak som identifierats dar malhastighet 250 km/h bedéms vara mojligt med hojd teknisk
standard och dar det beddms finnas intresse att trafikera med hégre hastighet ar Vastkustbanan for trafik Goteborg - Malmo och
pa Nordlanken ihop med Goteborg-Boras (for framst regionaltag).

Straken forvantas byggas ut vidare mot en framtida malbild déar trafik for 250 km/h ar mojlig langs Vastkusten,
Ostkusten/Norrlandskusten och Stockholm - Oslo.

Banlangd (km): Ca 230 km pa Vastkustbanan och 50 km pa Nordlanken
Banstandard: Hog, ca 200km/h pa befinltiga banor.
Bantrafik (tag per dygn): Persontag 96-258 st/dygn, Godstag: 0-46 st/dygn (avser intervall pa delstrackorna)

Banfléode (milj resenarer Persontrafik: 2,2-9,8 miljoner resor per ar. Godstrafik: 0-3,8 miljoner nettoton per ar
perar/ milj nettoton per ar): (avser intervall pa delstrackorna)
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; @

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Syfte

Minska restiden pa Vastkustbanan och Nordlanken genom hastighetshojande atgarder pa delstrackor av dessa. Detta kommer
mojliggora stora restidsvinster for resenarer, i de strak dar operatorer valjer att investera i fordon som klarar STH 250 km/h.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Hastighetshojning till 250 km/h pa Vastkustbanan och Nordlanken som byggts ut med dubbelspar sedan 90-talet och har
geometrisk standard som medger 250 km/h. Detta innefattar ej Kungsbacka-Géteborg, Goteborg-Alvangen (pga kapacitetskonflikt
med pendeltagen) och pa strackan Halmstad-Heberg ar hastigheten hojd relativt nulage men fortsatt lagre an 200 km/h for B-tag.
Lokala delstrackor vid flera passager har ocksé lagre hastighet s& som Kavlinge, Helsingborg, Angelholm, Halmstad och Varberg.
Lund-Helsingborg har varierande hastighet 200-250 km/h dér hastigheten &r héjd. Atgarden medfér ca 11 min restidsvinst for
snabbtagen Goteborg-Malmo, och 3,7 min for regionaltdg som kor 250 km/h Goteborg-Trollhattan.

Objektet omfattar geotekniska forstarkningsatgarder, smarre upprustning av spar, ett fatal forlangningar av dévergangskurvor,
sparjustering/ralsforhéjning, plattformsatgarder, ett férbigangsspar samt matning med matvagn.

Atgarderna som kravs innehéller osakerheter, framforallt gallande hoghastighetsfenomenet dar vagutbredningshastigheten i
marken understiger tdgens hastighet. Omfattning av detta problem i andel av delstrackorna har bedémts for stracka till stracka,
men behdver matas med matvagn i 6verhastighet for att kvalitetssakras. Genomforbara geotekniska forstarkningsatgarder pa de
strackor dar problem uppkommer innehaller osékerheter i genomférbarhet utan langre sparavstangning. Den metod som
foreslagits och kostnadsberaknats i projektet behdver testas och kontrolleras, for att se om denna metod ar genomforbar och
|6ser problemet.

Banlangd (km): Ca 230 km pa Vastkustbanan och 50 km pa Nordlanken
Banstandard: 250 km/h for B-tag
Bantrafik (tag per dygn): Persontag 96-258 st/dygn, Godstag: 0-46 st/dygn (avser intervall pa delstrackorna)

Banfléde (milj resenarer Persontrafik: 2,2-9,8 miljoner resor per ar. Godstrafik: 0-3,8 miljoner nettoton per ar
perar/ milj nettoton per ar): (avser intervall pa delstrackorna)
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Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-06-14 jan-18 Underlagskalkyl (endast vid 1115,0 334,5 1159,7

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Utredning for genomforbarhet, behov av atgarder och effekt ar genomford. Vid investeringsbeslut behdver matvagn (250 km/h)
koras pa aktuella strackor for att avgora hur stora behov som foreligger framforallt geotekniskt och dynamiska laster pa
brokonstruktioner. Foreslagen metod for atgarder behover testas och verifieras. Darefter gors atgarder pa aktuella strackor.
Strackor i denna SEB ingar i de tre strak och ett 6vergripande system dar tag med STH 250 km/h kan trafikera anlaggningen. Inga
medfinansiarer ar aktuella utdver banavgift for operatorer.

En tidigare SEB upprattades 2020 for objektet.
Ovrigt

Forutsattningar for projektets kalkyl ar att ERTMS ska byggas ut i straken enligt géllande plan. Projektet gar saledes inte att
genomfora fore ERTMS har byggts ut i aktuella strak. ERTMS ingar darfor ej i kalkylen.
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av24
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Basprognos 2020-06-15
Nej

Basprognos 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2
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2021-06-10
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; @

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1529 1019 0,54
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1988 560 0,24
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 1529 462 0,25
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 1529 1431 0,76
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 1529

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Effektbenat;\; 2;:5 :;;h kortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;::i?;nr;igd Kortfattad beskrivning
= (2040) (mnkr) (mnkr) g
Trafikanteffekter
Resenarer
Forseningstid, persontrafik 0,1 ktim/ar -4,1 -
Restidsuppoffring 50,04 mnkr/ar - 1434 - Forsumbart -
Aktid -345,7  ktim/ar 1438,0 -
Godstransporter
F('j.rsumb?rt:.Viss paverka[\ pa Viss paverkan pa
_ . ikappkorningseffekter for ikappkorningseffekter for
Transporttid, gods -0,14  mnkr/ar -3,8 s godstraﬁken, men (;let ar varc?erat I godstrafiken, men det &r
genom hogrg kapacitetsutnyttjande u varderat genom hogre
i kalkylen. kapacitetsutnyttjande i
Tagdriftskostnader, gods -0,32  mnkr/ar -8,9 - kalkylen.
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik -0,2  mnkr/ar -5,1 -
Biljettintakter 40 mnkr/ar ~ 1051,6 -
Moms pa biljettintakter -2 mnkr/ar -59,5 1270 - Férsumbart )
Omkostnader -3 mnkr/ar 72,4 -
Tagdrlftskc.)stnader, 1 mnke/ar 3552 i
persontrafik

Samlad effektbedémning Sida 12 av24



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Intrang - Effekter av
breddning och geotekniska
forstarkningsatgarder
Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur

Externa effekter,buller

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter
Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga
forandrad anlaggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

4,9

-0,08

0,17

0,36

0,18
-2,96

2,27

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mkr/ar

mkr/ar

1411

30,6

4,4

10,3

4,7
-83,9

59,5

-214,4

-139,7

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

141

31

15

-20

-354

1529

- Forsumbart -

- Forsumbart -

- Forsumbart -

Negativt: Forbigdngsspar och
byggvagar for geotekniska
forstarkningsatgarder medfor Negativt
negativ paverkan pa landskapet
genom intrang.

Forbigdngsspar lokalt i
Landskrona medfor
negativ paverkan pa

landskapet genom intrang.

Bullerberakningen
Férsumbart: Bullerberakningen Férsumbart indikerar férsumbar
indikerar forsumbar paverkan pa paverkan pa buller.
buller.

- Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

NETTONUVARDE

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

1019

Bansekberakningen bedoms fanga effekterna av atgarden val, for saval

person- som godstrafik.

Samlad effektbedémning

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Effekterna av atgarden fangas i mycket hog grad av den samhallsekonomiska
kalkylen och atgarderna som medfor ett antal minuters forkortad restid pa
respektive delstracka ar kvantifierbara. De effekter som inte ar beraknade
beddms paverka negativt. Dessa effekter ar buller och intrang.
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; @

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Nyttorna av atgarden overstiger den samhallsekonomiska kostnaden med en positiv nettonuvardeskvot (NNK). Osakerhet bestar i
genomforbarhet av atgard och faktiska behov som behover klargoras i nasta skede. Godstrafiken paverkas negativt genom av
hastighetshojningarna langre gangtid i och med att godstagen oftare behover forbigas av snabbare tag.

Den stora osakerheten i den kostnadskalkylen ar osakerheten i den mangd atgarder som kravs samt om den féreslagna metoden
for geotekniska forstarkningar ar genomforbar. Den 16sning som beraknats kalkylmassigt ar snett (45 grader) borrade kc-pelare
som skivor in under sparet for att hava hoghastighetsfenomenet som bedéms uppsta pa delstrackor av banan vid héjd hastighet.
Denna metod ar inte beprévad och detta skapar en stor osakerhet i den kostnadskalkyl som ligger till grund samhallsekonomin,
och genomforbarheten av I6sningen. Vidare kravs kvalitetssakring avseende mangd av strackan som kraver atgarder. Detta gors
genom matvagnsmatning i 250 km/h + 10% Overhastighet (ingar i kostnaden). Detta skapar framforallt en osakerhet i
genomfdrbarhet och kostnad.

Samlad effektbedémning Sida 14 av24



Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . Storst
Férdelningsaspekt nyttaffrdel
Delanalys kon: tillganglighet .

Man
persontrafik

.Lokalt/ r.eglonalt/ nationellt/ Nationellt

internationellt
Lan Vastra Gotaland
Kommun Goteborg
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Spar
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar
I hogre
Atgardsspecifik fordelningsaspekt utstrackning
sa somt ex Inkomstgrupp hogre
inkomstgrupper

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattarna

Kommentar:

Nast storst
nytta/fordel

Kvinnor

Regionalt

Skane

Malmo

Neutralt

Cykel

Unga vuxna: 18-

25 ar

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Pappersprodukter

Gods-jarnvag

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden paverkar langvaga pendling och arbetsresor framst,
samt éverflyttning av resendrer fran flyg till tag. Atgarden
beddéms nyttjas av nagot fler man an kvinnor.

Atgarden framjar framst fjarrtrafik.

Atgarderna ger restidsnyttor i en stor andel av landets
kommuner/regioner

Framst de stérre kommunerna i straket.

Atgarden har begransad paverkan fér godstrafiken. Om nagon,
svagt negativ pga 6kade ikappkorningseffekter av snabba tag.
Langs Vastkustbanan transporteras mycket
pappersprodukter/traprodukter

Atgarden ger framst vinning till persontrafik pa spar, ochi
andra hand anslutningsresor till dessa. Anslutningsresor
forvantas framst ske med cykel/gang.

Atgarden gynnar alla &ldersgrupper, men mest vuxna och
unga vuxna som i storre grad anvander fjarrtagtrafiken.

Atgarden gynnar snabbtdg som i hégre utstrackning nyttjas av
hogre inkomstgrupp.

Atgarderna gynnar ett stort antal kommuner och tre regioner i syd/vastra Sverige

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Atgarden har analyserats utifran paverkan pa godstrafiken. Men konsekvenserna fér gods har bedémts bli fér smé fér att FKB ska

upprattas.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; o

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Positivt genom overflyttning till jarnvag. Negativ pa grund av storre anlaggningsmassa.

Med hojd hastighet pa det tilltankta strackorna okar attraktiviteten for personresor med tag jamfort med 6vriga transportslag,
vilket leder till en dverflyttning till jarnvag och darmed energieffektivare och klimateffektivare resor. Storre anlaggningsmassa ger
negativ klimatpaverkan, dock innebar atgédrden endast mindre fysiska forandringar av anldggningen och ett langsiktig positiv
paverkan for miljon ar att vanta.

Ekonomisk hallbarhet

Objektet skapar battre ekonomi for operatorer, hégre biljettintakter och mindre restidsuppoffring. Hastighetshéjningarna innebar
en regionforstoring for de arbetsmarknader kopplade till de orter som har station for resandeutbyte langs framst
snabbtagslinjerna som berérs av detta projekt. Den samhallsekonomiska analysen visar att objektet ar I1dnsamt.

Social hallbarhet
Att utdka kollektivtrafiknatet genom att forkorta restiderna tillgangliggdr resandet for fler. Att resa snabbt och bekvamt ékar
attraktiviteten hos kollektivtrafiken och fler kan tanka sig att ta taget.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 17 av24



Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; @i

Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921 \:_I:; TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet Inget bidrag: Ingen paverkan.

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Inget bidrag: Atgarden bedéms mojliggéra battre
pendling och arbetsrestider. Fjarrtrafiken anvands i hégre

Jamstalldhet - lika méjlighet grad av man, vilket gor att atgarden inte gynnar
att utforma sina liv jamstalldheten. Samtidigt ar bildgande och
(valmajlighet) korkortsinnehav generellt lagre bland kvinnor, vilka med

atgarden far mojlighet till snabbare resor med
kollektivtrafik. Inget bidrag till delmalet.

Lika paverkansmaojlighet Inget bidrag: Ingen paverkan.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for Inget bidrag: Ingen paverkan.
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa

egen hand Inget bidrag: Ingen paverkan.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Andel kollektivtrafik av alla = Positivt bidrag: Langvaga kollektivtrafikresor bedoms 6ka
resor (exklusive gang och samt anslutningsresor med lokal kollektivtrafik, gang och
cykel) cykel.

Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden bedoms inte direkt
pdaverka energiintensiva trafikslag, men det blir en
overflyttning fran dessa till jarnvag.

Paverkan pa energianvandning per Negativt bidrag: Hojd hastighet medfér ckad
fordonskilometer energiférbrukning per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Hojd hastighet kraver ett battre
sparlage vilket medfor okat behov av underhall.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for  Inget bidrag: Bullerberakningar indikerar marginell
bullernivaer hégre an riktvarden paverkan pa bullersituationen. Dar bulleratgarder
for buller kravs gors detta.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Bullerberakningar indikerar marginell
paverkan pa bullersituationen. Dar bulleratgarder
kravs gors detta.

Inget bidrag: Bullerberakningar indikerar marginell
paverkan pa bullersituationen. Dar bulleratgarder
kravs gors detta.

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljckvalitet

Positivt bidrag: Anslutningsresor forvantas delvis
Fysisk aktivitet i transportsystemet = ske med gang- och cykel vilket 6kar den fysiska
aktiviteten i transportsystemet.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Ingen férandring.
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med Inget bidrag: Ingen forandring.
cykel till utbud och aktiviteter
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal
Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter éver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: Overflyttning fran
vagtransportsystemet bidrar till en battre
luftkvalitet.

Inget bidrag: Kunskap saknas om atgarden
paverkar positivt.

Inget bidrag: Kunskap saknas om atgarden
paverkar positivt.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen paverkan.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Negativt bidrag: Atgarder for hastighetshojning ar
inget som syns. Marginell negativ paverkan av
intrang i landskapet genom byggvagar for att

genomfora forstarkningsatgarder.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer
Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Sida 20 av24

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen forandring.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Negativt bidrag: Risk for negativ paverkan da hogre

hastigheter innebar hogre bullernivaer.

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen forandring.



Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

virdeomraden Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Betydelse for strukturomvandling  Inget bidrag: Atgarden innebar ingen forandring.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen férandring.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Atgarden innebar ingen forandring.

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Positivt bidrag: Overflyttning fran vag leder till farre
trafikolyckor.
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -7,34
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,72 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar mélkonflikt for delmal som péverkas negativt genom buller eller intrang i landskapet, medan mal i 6vrigt
paverkas positivt eller inte paverkas.

Hastighetshojande atgarder pa befintliga banor paverkar framst langvaga kollektivtrafik och ger éverflyttningspotential fran
vagtransporter och medfér de positiva effekter som en minskad vagtrafik innebar, t ex battre trafiksakerhet och mindre utslapp av

klimatgaser och partiklar.
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Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 25769
Bygg- och reinvestering samt DoU 254
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 15254

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_klimatkalkyl_jtr2201a_210413.pdf

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 23 av24
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Energianvandning, GWh
53

0,624

37,4



Objektnummer: JTR2201a Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lennefors Lennart, PLnpp, 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

2a

2b
Klimatkalkyl
3

SEA

Ovrigt

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 7f73196d-90ac-4c4a-b45f-4ad142df78ad

Utskriftsdatum : 2021-06-15

Samlad effektbedémning

Underlagskalkyl

Forutsattningar for underlagskalkyl
Klimatkalkyl

ArbetsPM bansek

Gangtidsvinst

Grafer tidtabellsanalys

SEK-importkalla
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