Objektnummer: JTR1804c Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Jakobsson Katrin, PLnpna, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
Samlad effektbedomning

LTS; Ovrigt stomnét, atgarder for langa godstag, etapp 3

Etapp 3 Sundsvall - Ange - Storlien
Forlangning av befintliga spar

Hallsberg - Stockholm
Signalatgarder
Goéteborg - Hallsberg
Nytt forbigdngsspar

Mjblby - Nyképing - Jarna
Forlangning av befintliga spar

Malmé bangard
Utbyggnad av spar

Nulage och brister:

Den normala godkanda langden pa godstag i Sverige ar 630 meter, detta forekommer i nulaget dock endast pa Malmbanan, bortsett
fran specialtransporter (pa Malmbanan ar normallangden pa godstag 750 m). | nulaget tillats godstag upp till 730 m att framforas
endast pa ett fatal strak och med stora restriktioner i Sverige.

Sverige har sedan borjan pa 1990-talet genomfort anpassningar och byggnationer av motesstationer samt forbigangsspar for tag upp

till 750 meter. Det har dock gjorts undantag dar bedémningar har gjorts att nyttan varit alltfor 1ag i forhallande till kostnaden for
investeringen.
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Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Ej relevant
Varierande banstandard. Generell tilldten tagldngd ar 630 meter.

Varierande. Atgarden omfattar en stor del av det svenska jarnvagsnatet och det ar
darmed svart att ge en enhetlig bild 6ver bantrafiken. For banspecifik data, se RAPPORT
Langa tag TEN-T natet ver 0.9.

Varierande. Atgarden omfattar en stor del av det svenska jarnvagsnatet och det ar
darmed svart att ge en enhetlig bild 6ver bantrafiken. For banspecifik data, se RAPPORT
Langa tag TEN-T natet ver 0.9.

Syftet med atgardspaketet ar att mojliggora 750 meter langa tag for godstrafik pa aktuella strackor. Syftet ar vidare att starka
konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvag och ge forutsattningar till naringslivet att kéra mer [6nsamma transporter.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 274,56 mnkr i prisniva 2019-06
Forlangning av befintligt spar i: Getd, Sjosa, Stode och Nedansjo

Nytt forbigadngsspar i: Regumatorp

Signalatgarder i: Sodertalje hamn

Atgarder p& bangard: Malmé godsbangard, utbyggnad av spar 36-38

Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Ej relevant

Atgarden innefattar forlangning av befintliga spar, samt signalatgarder. Efter att
atgarden ar genomford ska det vara maojligt att framféra 750 meter langa tag i TEN-T-
natet och bibanor.

Varierande. Atgarden omfattar en stor del av det svenska jarnvagsnatet och det ar
darmed svart att ge en enhetlig bild éver bantrafiken. For banspecifik data, se RAPPORT
Langa tag TEN-T natet ver 0.9.

Varierande. Atgarden omfattar en stor del av det svenska jarnvagsnatet och det ar
darmed svart att ge en enhetlig bild éver bantrafiken. For banspecifik data, se RAPPORT
Langa tag TEN-T natet ver 0.9.
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Objektnummer: JTR1804c Arendenummer: TRV 2020/66057; @in

Kontaktperson: Jakobsson Katrin, PLnpna, 0771-921 921 \:l_:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad

Effekt Nuvarde

i) Beddomning Beskrivning

Resenarer - Positivt Farre godstag pa aktuella strackor ger 6kad kapacitet, vilket ger
positiva effekter for persontrafiken.

Godstransporter - Positivt Atgarder for att kunna kéra langre godstag ger lagre
transportkostnader per ton, effektivare korvagar genom den
avlastning som blir av farre godstag och totalt lagre
kapacitetsutnyttjande i systemet som gynnar samtliga tag.

De positiva effekterna for att kunna kéra langa godstag bedoms
som vasentligt storre an de effekter som kommer av att aktorer
utfor atgarder pa terminaler for att kunna hantera ldnga tag.

Persontransportforetag - Positivt Sammanvagt positiva effekter for persontransportféretag genom
Okad kapacitet i systemet som bidrar till storre biljettintakter och
lagre driftskostnader. De marginaleffekter som uppstar till foljd av

detta pd moms och omkostnader &r vasentligt mindre an de
positiva nyttorna.

Trafiksakerhet - Positivt En mer attraktiv spartrafik ger en 6kad trafiksakert i
transportsystemet totalt sett, eftersom trafik pa jarnvag ar mer
trafiksdkert an trafik pa vag och sjo. Det &r bade en viss
overflyttning till jarnvag som minskar vagtrafiken, och att antalet
tag totalt i systemet minskar vilket ger en viss effekt pa farre
plankorsningspassager.

Klimat - Positivt Minskade utslapp av klimatgaser och energieffektivare transporter
genom Overflyttning av trafik till jarnvag.

Halsa - Positivt Positiva effekter genom minskade luftféroreningar pa grund av
overflyttning av trafik fran vag till jarnvag samt minskat buller.
Bullret minskar till foljd av farre antal tag i systemet.

Landskap - Forsumbart Atgarder gors pa befintliga banor, effekten bedéms som
forsumbar.

Negativt Okat slitage pa infrastrukturen genom 6éverflyttning till jirnvag
samt langre och tyngre tag ger negativa effekter.

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter - Negativt Sammanvagt negativ effekt for effekterna: banavgifter (negativt),
drivmedelsskatt (negativt) och moms pa biljettintakter (negativt).

Inbesparade JA- - Férsumbart Ingen effekt.

kostnader

Drift, underhalls- och - Negativt Okad anlaggningsmassa ger dkade kostnader for drift och

reinvesteringskostnader underhall.

under livslangd

Samhallsekonomisk 362
investeringskostnad
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Effekt

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

Nettonuvarde

Huvudanalys
KA hogre invkostnad
KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

Bedémning

- Positivt

Nettonuvardeskvot

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiksystem som
atgarden ingar i

KA for atgardens
effekter, som del i
trafiksystemet

Samlad effektbedémning

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde

2,19

6129,66

Ej berdknad

Beskrivning

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Inga effekter beraknade.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Samhallsekonomisk berakning har utforts for hela
atgardspaketet (JTR1804) och den visar pa stor Id6nsamhet
(NNK>2). Ej beraknade effekter for detta objekt (JTR1804c)
beddms sammanvagt vara positiva.

Lonsam - endast beddmd

Samhallsekonomisk kalkyl ar framtagen for objekt
JTR1804, hela atgardspaketet for att mojliggdra 750 meter
langa tag for godstrafik pa aktuella strackor. Bilaga 4 och
5 beskriver hur den samhallsekonomiska berakningen ar
framtagen samt resultat. Namnda samhallsekonomiska
kalkyl har anvants som underlag for ej beraknade effekter
i denna SEB for JTR1804c.
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Flera lan Neutralt
Kommun Flera kommuner Neutralt
Naringsgren Latt gods Neutralt
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Storst fordelar for gods pa jarnvag. Stora delar av landet paverkas positivt av atgarden. Eventuellt fordelar for persontrafiken pa
jarnvag pa grund av hogre kapacitet pa jarnvagen samt vagtrafik genom att kapacitet frigérs pa vag genom overflyttning fran vag
till jarnvag.
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Objektnummer: JTR1804c Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Jakobsson Katrin, PLnpna, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga betydande malkonflikter.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samhallsekonomisk berakning har utforts for hela atgardspaketet JTR1804) och den visar pa stor Idnsamhet (NNK>2). Ej

Samlad effektbedémning
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beraknade effekter for detta objekt JTR1804c¢) beddms sammanvagt vara positiva.

Genom overflyttning av gods fran vag och sjofart till jarnvag bidrar atgarden till att minska utslappen av CO2 och luftféroreningar,
vilket dock inte 6vervager de kade CO2-utsldppen under byggtiden. Atgérden innebér saledes totalt sett 6kade utslapp av
klimatgaser. De 6kade barriareffekterna anses i sammanhanget vara av relativt liten betydelse.

Sammantaget bedoms atgarden bidra positivt till samhéllsekonomisk hallbarhet.

Atgarden dkar kapaciteten pa jarnvagen och kollektivtrafiken pa jarnvag forbattras genom minskad risk for férseningar. Detta
paverkar social hdllbarhet marginellt positivt da det leder till att fler kan paverka sina val av transportmedel.
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Objektnummer: JTR1804c Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Jakobsson Katrin, PLnpna, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn LTS; Ovrigt stomnat, atgarder for langa godstag, etapp 3
Objekt-id JTR1804c

Arendenummer

Lan Neutralt

Kommun Neutralt

Trafikverksregion Regionsoverskridande

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Den normala godkanda langden pa godstag i Sverige ar 630 meter, detta forekommer i nuldget dock endast pa Malmbanan,
bortsett fran specialtransporter (pd Malmbanan ar normallangden pa godstag 750 m). | nulaget tillats godstag upp till 730 m att

framforas endast pa ett fatal strak och med stora restriktioner i Sverige.

Sverige har sedan borjan pa 1990-talet genomfort anpassningar och byggnationer av métesstationer samt forbigangsspar for tag
upp till 750 meter. Det har dock gjorts undantag dar bedomningar har gjorts att nyttan varit alltfor 1ag i forhallande till kostnaden

for investeringen.

Banlangd (km): Ej relevant
Banstandard: Varierande banstandard. Generell tilldten taglangd ar 630 meter.
Bantrafik (tag per dygn): Varierande. Atgarden omfattar en stor del av det svenska jarnvagsnatet och det ar

darmed svart att ge en enhetlig bild 6ver bantrafiken. For banspecifik data, se RAPPORT

Langa tag TEN-T natet ver 0.9.

Banfléde (milj resenarer Varierande. Atgarden omfattar en stor del av det svenska jarnvagsnatet och det ar
perar/ milj nettoton per ar): darmed svart att ge en enhetlig bild 6ver bantrafiken. For banspecifik data, se RAPPORT

Langa tag TEN-T natet ver 0.9.
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Samlad effektbedémning

Syfte

Syftet med atgardspaketet ar att mojliggdra 750 meter langa tag for godstrafik pa aktuella strackor. Syftet ar vidare att starka
konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvag och ge forutsattningar till naringslivet att kora mer Il6nsamma transporter.

Langre tag kan ocksa ge ledig kapacitet pa jarnvagen, da samma volym transporteras i farre antal tag. Syftet ar aven att sakerstalla
att kraven fran TEN-T-forordningen nr 1315/2013 uppfylls till 2030.

Forslag till atgard

Forlangning av befintligt spar i: Getd, Sjosa, Stode och Nedansjo
Nytt forbigangsspar i: Regumatorp
Signalatgarder i: Sodertélje hamn

Atgarder pa bangard: Malmé godsbangérd, utbyggnad av spar 36-38

Banldngd (km): Ej relevant

Banstandard: Atgarden innefattar férlangning av befintliga spar, samt signalatgarder. Efter att
atgarden ar genomford ska det vara mojligt att framfora 750 meter langa tag i TEN-T-
natet och bibanor.

Bantrafik (tag per dygn): Varierande. Atgarden omfattar en stor del av det svenska jarnvagsnatet och det ar
darmed svart att ge en enhetlig bild 6ver bantrafiken. For banspecifik data, se RAPPORT
Langa tdg TEN-T natet ver 0.9.

Banfléde (milj resenarer Varierande. Atgarden omfattar en stor del av det svenska jarnvagsnatet och det ar
perar/ milj nettoton per ar): darmed svart att ge en enhetlig bild 6ver bantrafiken. For banspecifik data, se RAPPORT
Langa tag TEN-T natet ver 0.9.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréaknad till
Senaste rev Prisniva Berdkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-06-02  jun-20 GKI(endast 2771 83,1 274,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Objekt JTR1804 ar uppdelad i tre etapper: JTR1804a, JTR1804b och JTR1804c (denna SEB). Anledningen till uppdelning ar att
mojliggora byggstart for atgarder i olika prioriteringsordning, dar atgarder i JTR1804a ligger forst i ordningen och JTR1804c sist.

| ett regeringsuppdrag som presenterades 31 augusti 2015 redovisade Trafikverket vilka mojligheter som finns att kéra med
langre och/eller tyngre godstag pa det befintliga svenska jarnvagsnatet. Efter regeringsuppdraget har Trafikverket fortsatt att pa en
strategisk niva utreda fysiska forutsattningar och kostnader som ett underlag till atgardsplaneringen. Utredningens
detaljeringsniva motsvarar atgardsvalsstudie. Formell fysisk planlaggning har inte inletts. Fér rangerbangarden i Savenas har en
teknisk utredning genomforts. For att foreslagen anpassning for langa godstag ska kunna genomféras pa Savenas rangerbangard
ar det en forutsattning att reinvesteringsatgarder genomfors.
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Ovrigt
Hela atgardspaketet (JTR1804) forutsatter att den mindre och enklare forsta utbyggnadsetappen "JTR1803: LTS; Hallsberg-
Malmo/Goteborg, atgarder for langa godstag" finansieras och genomfors. Byggstartsbeslut finns for JTR1803.

For att fa ut full beraknad effekt av atgardspaketet (JTR1804) forutsatts aven att atgarder hos dvriga aktorers terminaler gegnomfors
dar det ar nodvandigt for att ta emot och/eller skicka ivag langa tag.

Det totala atgardspaketet (JTR1804) berér manga olika platser i det svenska jarnvagsnatet och det ar rimligt att anta att

samordning kommer att ske med ett stort antal andra planerade investeringsprojekt. Atgardspaketet ar dock ej beroende av
samordningen.
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Objektnummer: JTR1804c Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Jakobsson Katrin, PLnpna, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar
Ingen kalkyl ar utférd

Samlad effektbedémning
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Basprognos 2040 2020-06-15
Nej

Basprognos 2040 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Ingen kalkyl ar utférd
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 362 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

471 - -
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Nettonuvarde NNK-idu
Trafiksystem som atgarden ingar i 6129,66 2,19

KA for atgardens effekter, som del i trafiksystemet - -

Kommentar

Samhallsekonomisk kalkyl &r framtagen for objekt JTR1804, hela atgardspaketet for att mojliggdra 750 meter langa tag for
godstrafik pa aktuella strackor. Bilaga 4 och 5 beskriver hur den samhallsekonomiska berdkningen ar framtagen samt resultat.
Namnda samhallsekonomiska kalkyl har anvants som underlag for ej beraknade effekter i denna SEB for JTR1804c.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Samlad effektbedémning Sida 13 av27



Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningstid, persontrafik

Restidsuppoffring,
persontrafik

Aktid, persontrafik

Godstransporter

Kostnad for évriga aktorer

Tagdriftskostnader, gods

Persontransportforetag

Biljettintakter

Moms pa biljettintakter

Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning
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Farre godstag pa aktuella
strackor ger ckad
kapacitet, vilket ger
positiva effekter for
persontrafiken.

Atgéarder foér att kunna
kéra langre godstag ger
lagre transportkostnader
per ton, effektivare
korvagar genom den
avlastning som blir av
farre godstag och totalt
lagre
kapacitetsutnyttjande i
systemet som gynnar
samtliga tag.

De positiva effekterna for
att kunna kéra langa

godstag bedoms som
vasentligt stérre an de

effekter som kommer av

att aktorer utfor atgarder

pa terminaler for att kunna

hantera langa tag.

Sammanvagt positiva
effekter for
persontransportforetag
genom o6kad kapacitet i
systemet som bidrar till
storre biljettintakter och
lagre driftskostnader. De
marginaleffekter som
uppstar till foljd av detta
pa moms och
omkostnader ar vasentligt
mindre an de positiva
nyttorna.



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Manniskors halsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur

Samlad effektbedémning

Férsumbart: Atgérder goérs p&
befintliga banor, effekten bedéms
som férsumbar.

Férsumbart: Atgérder goérs p&
befintliga banor, effekten bedéms Férsumbart
som férsumbar.

Férsumbart: Atgérder gérs p&
befintliga banor, effekten bedéms
som férsumbar.

Sida 15 av27

En mer attraktiv spartrafik
ger en okad trafiksakert i
transportsystemet totalt

sett, eftersom trafik pa
jarnvag ar mer trafiksakert
an trafik pa vag och sjo.
Det ar bade enviss
overflyttning till jarnvag
som minskar vagtrafiken,
och att antalet tag totalt
systemet minskar vilket
ger en viss effekt pa farre
plankorsningspassager.

Minskade utslapp av
klimatgaser och
energieffektivare
transporter genom
overflyttning av trafik till
jarnvag.

Positiva effekter genom
minskade luftféroreningar
pa grund av 6verflyttning

av trafik fran vag till

jarnvag samt minskat
buller. Bullret minskar till

foljd av farre antal tag i

systemet.

Atgarder gors pa befintliga
banor, effekten bedéms
som forsumbar.

Okat slitage pa
infrastrukturen genom
overflyttning till jarnvag
samt langre och tyngre tag
ger negativa effekter.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Negativt: Sammanvagt negativ

Sammanvagt negativ

effekt for effekterna: banavgifter bt;f:g\(/t fi?treff(fﬁ:tzrt:i;
Samtliga budgeteffekter - - - - (negativt), drivmedelsskatt Negativt ) & & !
. a drivmedelsskatt (negativt)
(negativt) och moms pa .
biljettintakter (positivt). och moms pa
biljettintakter (negativt).
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart Ingen effekt.
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och underhall under Negativt: Okad anlaggningsmassa Okad anldggningsmassa
kalkylperioden pga férandrad - - - - ger okade kostnader for drift och Negativt ger okade kostnader for
anlaggningsmassa underhall. drift och underhaill.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 362
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Inga effekter beraknade. Sammanvagt positiva effekter. Stora positiva effekter for godstransporter pa
grund av effektivisering genom mojlighet att kora 750 meter langa tag. Manga
positiva effekter kommer av att farre antal godstag behéver koras for att frakta
samma mangd gods. Foljdeffekter av farre antal godstag ar effekter for
resendrer, persontransportforetag, trafiksakerhet, klimat och halsa. Negativa
effekter kommer framst av kostnader kopplat till 6kad anlaggningsmassa.
Samlad effektbedémning Sida 16 av27



Objektnummer: JTR1804c Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Jakobsson Katrin, PLnpna, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet:

Slutlig sammanvagd bedémning av:

Motivering:

Lonsam - endast bedomd

Upprattaren

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk berakning har utforts for hela atgardspaketet JTR1804) och den visar pa stor Ionsamhet (NNK>2). Ej
beraknade effekter for detta objekt JTR1804c) bedéms sammanvagt vara positiva.

Samlad effektbedémning
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Fordelningsaspekt Storst Nast storst Storst negativ
853sp nytta/fordel nytta/fordel nytta/nackdel

2RI LB [ I G Neutralt Neutralt Neutralt

persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/ . .

‘o alt Fzgo alt/ nationelit Nationellt Regionalt Neutralt

internationellt

Lan Flera lan Neutralt Neutralt

Kommun Flera kommuner Neutralt Neutralt

w « Konsumtionsvaror
Naringsgren Latt gods Neutralt
%6 8% (kombi)
Trafikslag Gods-jarnvag Spar Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden bedéms gynna bade kvinnor och mén lika.

Atgarden genomférs pé en stor andel av Sveriges jarnvagsnat
och beddms darfor framst ge nytta nationellt.

Atgarden paverkar en stor del av Sveriges jarnvagsnat, vilket
gor att nyttor kommer uppsta i ett flertal lan.

Atgarden paverkar en stor del av Sveriges jarnvagsnat och
kommer ge nyttor for flera kommuner.

Latt gods beddms vara den typ av transporter som i hogst grad
kommer dra nytta av maéjligheten att framféra langre tag.

Minskade transportkostnader for gods pa jarnvag. Forbattrad
kapacitet pa jarnvagen gynnar aven persontrafik, dock finns
viss osakerhet i berakningarna kring detta.

Atgarden leder till ett lagre kapacitetsutnyttjande pa banorna
eftersom farre godstag behdver kora for att transportera

samma mangd gods. Detta gynnar persontrafiken pa jarnvag,
men ingen aldersgrupp bedéms gynnas mer an nadgon annan.

Storst fordelar for gods pa jarnvag. Stora delar av landet paverkas positivt av atgarden. Eventuellt fordelar for persontrafiken pa
jarnvag pa grund av hogre kapacitet pa jarnvagen samt vagtrafik genom att kapacitet frigérs pa vag genom éverflyttning fran vag

till jarnvag.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Genom overflyttning av gods fran vag och sjofart till jarnvag bidrar atgarden till att minska utslappen av CO2 och luftféroreningar,
vilket dock inte 6vervager de kade CO2-utsldppen under byggtiden. Atgérden innebér saledes totalt sett 6kade utslapp av
klimatgaser. De 6kade barriareffekterna anses i sammanhanget vara av relativt liten betydelse.

Ekonomisk hallbarhet
Sammantaget bedoms atgarden bidra positivt till samhéllsekonomisk hallbarhet.

Social hallbarhet
Atgarden dkar kapaciteten pa jarnvagen och kollektivtrafiken pd jarnvag forbattras genom minskad risk for foérseningar. Detta
paverkar social hallbarhet marginellt positivt da det leder till att fler kan paverka sina val av transportmedel.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet Trygghet & bekvamlighet Inget bidrag: Ingen paverkan.

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella
konkurrenskraften Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

S Bncer Tillganglighet storstad

Tillganglighet till

) . . Inget bidrag: Ingen paverkan.
interregionala resmal & & INgeN p

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika méjlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv
genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Ingen paverkan.

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets

utformas sa att det ar anvandbarhet for Inget bidrag: Ingen betydande paverkan.
anvandbart for personer funktionshindrade

med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa

s e Inget bidrag: Ingen betydande paverkan.

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Samlad effektbedémning Sida 21 av27
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Langre och storre tdg anvander mer
Paverkan pa energianvandning per energi per fordonskilometer men medger
fordonskilometer samtidigt storre godsvolymer vilket minskar
energianvandningen per transporterad enhet.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Ingen paverkan. Kunskap saknas om
bullernivaer.

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill séga Inget bidrag: Ingen paverkan. Kunskap saknas om
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver bullernivaer.
riktvardena

Inget bidrag: Ingen ny strackning av jarnvagen och
atgarden bor darfor inte ha nagon betydande
paverkan.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter
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Landskap

Samlad effektbedémning

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Atgarden innebar mindre
byggnationer och bedéms inte ha paverkan pa
skyddsvarda omraden.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Oklart bidrag

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Oklart bidrag

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha paverkan
omraden under driftskede pa skyddsvarda omraden.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Inget bidrag: Endast mindre byggnationer i
kvaliteter - avseende anslutning till befintlig jarnvag.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Endast mindre byggnationer i
Betydelse for mortalitet anslutning till befintlig jarnvag. Bedoms inte
paverka mortaliteten.

Inget bidrag: Endast mindre byggnationer i
Betydelse for barriarer anslutning till befintlig jarnvag. Bedoms inte
paverka barriarer.
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Trafiksdkerhet

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Bed6mning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Endast mindre byggnationer i
Betydelse for stérning anslutning till befintlig jarnvag. Bedéms inte
paverka storning.

Inget bidrag: Endast mindre byggnationer i

Betydelse for forekomst av anslutning till befintlig jarnvag. Bedéms inte

livsmiljoer paverka forekomst av livsmiljoer.
Betydelse for att varna den Inget bidrag: Endast mindre byggnationer i
naturliga, inhemska biologiska anslutning till befintlig jarnvag. Bedéms inte
mangfalden pdverka den biologiska mangfalden.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Atgarden innebar endast mindre
vardeomraden utbyggnad i anslutning till befintlig jarnvag.

Inget bidrag: Endast mindre byggnationer i
anslutning till befintlig jarnvag.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Endast mindre byggnationer i

Betydelse for utradering anslutning till befintlig jarnvag.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga betydande malkonflikter.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 6508
Bygg- och reinvestering samt DoU 874
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 5242

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl_jtr1804c.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
21

0,313

18,8
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK
1 GKI
Klimatkalkyl
3 Klimatkalkyl
SEA
4 ArbetsPm bansek for system-SEB JRT1804. Den samhallsekonomiska berakningen har
varit underlag for bedémningar for denna SEB utan samhallsekonomisk kalkyl.
5 PM Samgodsanalys for system-SEB JRT1804. Den samhallsekonomiska berakningen har
varit underlag for bedémningar fér denna SEB utan samhallsekonomisk kalkyl.
Ovrigt
2 Indexomr
Referenser
Beteckning Beskrivning
Referens 1 SEB: LTS, Ovrigt stomnat, atgarder for langa godstag - JTR1804, SEB-ID: 2f94d8c0-b8d3-

487a-adde-63e40e4daf30

System-ID, nummer for identifikation i databas: 108a986c-9ec9-4449-9e0d-139712269964

Utskriftsdatum : 2021-06-14
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