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Ostldnkens strdckning mellan Jdrna och Linképing

Nulage och brister: Befintliga jarnvdgssrdckningar Jdrna-Link6ping dr hart trafikerade, i
synnerhet strdackan Jarna-Katrineholm-Link6ping. Pa jarnvdgen samsas godstrafik med regional-
och fjarrtdagstrafik vilket skapar ett storningsskdansligt tagsystem med konflikter om tagldgen och
langa restider. Dagens hoga belastning ger sma maojligheter att utéka trafiken pa strdackan.

Atgardens syfte: De nya banorna minskar restiden och 6kar jirnvéigskapaciteten pd strickan
vilket bidrar till storre rendundans och ddrmed ett mindre storningskdnsligt system. Ddrigenom
skapar atgdrden forutsdttningar for bdttre kommunikationer mellan regionerna ldngs banan.
Syftet med atgdrden dr dven att stdrka tagets konkurrenskraft mot andra trafikslag.

Syftet med den samlade effektbedomningen dr att utgéra underlag for atgdardsplaneringen 2018-
2029 samt som del av planarbetet.

1. Beskrivning av atgarden

Forslag till atgard: Kostnaden ar  51808,7 mnkr i prisniva 2015-06.

En ny 160 km dubbelsparig jarnvdg for hoghastighetstdg byggs mellan Jéarna (Gerstaberg) och
Linképing C (Bergsvdgen). Pa den nya strdackningen ingdr nya stationer i Vagnhdrad, Skavsta,
Nykoping, Norrkoping och Linkoping samt en bibana till Nykoping. Den beslutade dragningen av
jarnvdgen pdverkar dven Norrkopings godsbangard som flyttas samt en utbyggd infrastruktur for
kraftsorsorjning. De atgdrder som ingdr dr sdledes:

« Ny dubbelsparig jarnvdg Gerstaberg-Bergsvdgen

« Flytt av Norrkopings godsbangdrd

« Ny omriktarstation i Aby och kopplingscentral i Nykoping

« Stationer i Linképing, Norrkoping, Nykoping, Skavsta och Vagnhdrad
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-39080 Negativt Férsumbart Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid: -6006,1 kptim/ar 26 793
Godstransporter Restid gods: -20,3 kptim/ar 720
IPersontransp.foretag Biljettintekter: 631,8 mnkr/ar 18 023 .
2 Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -1,51 DSS/ar 455
‘_g Klimat CO2-utslapp: -8,364 kton/ar 434
_S Halsa Utslapp av luftféroreningar 137
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o Ovrigt DoU-kostnad: -66,7 mnkr/ar -3821
c
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 3280 mnkr/ar -81 820
K Nettonuvéarde -39 080
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
<
= NNK-i= -0,48 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,53 NNK-idu= -0,46
©
] Effekter som inte har varderats i kalkylen
N )
Berord/paverkad av effekt Beddémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
= .
=} Negativt . .
= |Halsa Forsumbart Atgarden ger upphov till 6kad buller pa vissa platser
Landskap Negativt Atgérden innebér ett ingrepp i landskapet
Resenérer Positivt Robustare system med mindre forseningar
= Persontransportforetag Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
E Forsumbart Bad itiva & ti ffekter for ga h cykeltrafik
O |Trafiksakerhet Foérsumbart . ade po§| |v§ nega va eflekter for gang- och cykeltral
i anslutning till stationerna
Ovrigt Foérsumbart Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt De nggat!vaolar.ldskapseffekterna dominerar de effekter
som inte ingar i kalkylen
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
[ restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c —
= Storst Ostergétlan E(;Lrgoipnl n/g/ 2eer”s;)nner
o nytta/ Neutralt |Nationellt d/Stockhol N p_ 9 Resenérer |Flera Jarnvéag Ej relevant
T 2 N Nykoping/ 18 och
0 fordel m/Sérmland T o
i rosa 65 ar
; —
® Seozia Landskap:
n tgt o Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt |Ej relevant
y berorda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Inget bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt

. Luft Posit-ivt
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Det finns uppenbara malkonflikter mellan de regionala mdlen, funktions- och hdnsynsmdlen och det
overgripande transportpolitiska mdlet. Malkonflikterna dr i synnerhet uppenbara inom
hdnsynsmdlet. Jarnvdgen gor ett omfattande intrdng i landskapet och orsakar paverkan pa
ndarmiljon, bland annat i form av buller. Samtidigt ger Gtgdrden ett antal positiva effekter inom
hdansynsmdlet, bland annat forbdttrad tillgdnglighet for mdnniskor som saknar majlighet att
anvdnda bil och minskade utsldpp av hdlsofarliga partiklar.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden bidrar till léngsiktig hédllbarhet genom att den minskar utslépp frén bdde véig- och
flygtrafik. Ddremot innebdr dGtgdrden betydande intrdng i landskapet och orsakar stora utslipp av
klimatgaser under byggskedet. Atgdirden leder ocksa till 6kad tillgiinglighet vilket dr positivt for den
sociala hallbarheten. Ddremot dr den samhdallsekonomiska kostnaden betydande vilket medfor att
dtgdrden forvdntas vara samhdllsekonomiskt olonsam.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Ostlanken nytt dubbelspar Jarna-Link6ping, alt 2
Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id Jo1811

Sammanhang Del av Goétalandsbanan

Lan Ostergétland

Koordinater startpunkt

X-koordinat (Ost): 649881

Y-koordinat (Nord): 6557241

Koordinater malpunkt

X-koordinat (Ost): 534701.9

Y-koordinat (Nord): 6475772.5

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Varierande (se avsnitt 1.8)

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Saknas

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Jarnvagsutredning december 2008, Slutrapport 2010-06
Beslut om finansiering i den nationella planen 2014-2025

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, (Intrédng i Natura 2000-omréde, Intrdng i naturreservat, kulturreservat,
naturminnen, biotop-, miljo-, vattenskyddsomrade, B-verksamhet, C-verksamhet,
Bortledande av grundvatten, Markavvattning, Arbeten till foljd av akut skada,
Vasentlig andring av naturmiljon, Taktverksamhet, Intrang i fornlamning,

Totalférsvarsaspekter)

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Nej, men dispens for att Overskrida aktuella normer och lagar soks

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Kunskap saknas for att géra bedémningen men atgardens omfattning medfér bade
positiva och negativa effekter i andra delar av transportsystemet
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuldge och brister

Dagens tvd jarnvdgsanslutningar Jarna-Linképing utgérs av Sédra Stambanan och Vistra Stambanan
via Katrineholm respektive Sédra stambanan via Nykoping. I takt med 6kad trafikbelastning pd banorna,
inte minst pd strdackningen via Katrineholm, har restider succesivt 6kat och systemet blivit allt kénsligare.
Samtidigt dr nuvarande jarnvdagsanldggningar av varierande standard vilket medfor oplanerade avbrott
i trafikering.

Pa& strackan Jarna-Linkdping finns tre storre kommuner, Norrképing, Link6ping och
Nykoping. Nykdping ar den tredje stdrsta kommuner, dock med en vasentligt lagre
befolkning an strackans tva storsta kommuner. Utéver dessa tatorter finns ett antal mindre

Bebyggelsestruktur for B . - . o N - N N
yag tatorter som inte séllan ligger i direkt narhet till de storre tatorterna.

arbetsplatser och

BiaE e Dagens jarnvagsstrackning anlades, vid tidpunkt for byggnation, i direkt narhet till

tatorternas inre stadskarnor. Med en 6kad befolkning och arbetsplatser har vissa delar av
befintliga strackningar en direkt paverkan pa narliggande bebyggelse.

Handel och service i de tatorter atgarden berér bestar dels av utbud i stadskarnorna, inte
séllan i anslutning till stationerna, och dels av olika handel i kringliggande stadsdelar och
externhandel. Utbudet ar saledes typiskt for stader av den aktuella storleken.

Lokalisering av service
och handel

Mojligheterna till distansarbete ar storre i vissa sektorer och samre i andra. Denna atgard
Distansarbete berér ett sa stort omrade att det inom upptagningsomradet bade finns de med goda
mojligheter och de med sémre mojligheter.

Sodra- och Vastra stambanan tva av de viktigaste jarnvagarna i Sverige med stora person-
och godsfléden. Bada banstrackningarna ingar i, utav EU, utpekade strategisk infrastruktur
bendmnd TEN-T

Resvanor och/eller
godsfléden

Féardmedelsférdelning

Rersontrafik Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning

godstrafik Kunskap saknas

Sddra- och Vastra Stambanan via Katrineholm: ca 188 km

ENIEEeR Sddra Stambanan via Nykoping: cirka 156 km

Strackningen Vastra- och Sédra Stambanan via Katrineholm ar dubbelsparig elektrifierad
Banstandard: jarnvag med en STH mellan 200-250 km/h. Sédra Stambanan strackan Jarna-Aby &r
enkelsparig elektrifierad jarnvag med STH 160 km/h.

Vastra Stambanan via Katrineholm (Katrineholm-Flen): 84 persontag/dygn
(dimensionerande riktning), 10 godstag/dygn (dimensionerande riktning)

EIEILE Sodra stambanan via Nykoping (Norrkdping-Linkoping): 93 persontag/dygn
(dimensionerande riktning), 11 godstag/dygn (dimensionerande riktning)

Banflode: 4,6 miljoner resenérer/ar (Katrineholm-Flen) (nuldgesprognos 2014), gods oként
Norrképings godsbangard bestar av fem ankomst- och avgangsspar. Fyra av sparen klarar
att ta emot 630 meter langa tag, ett klarar 600 meter lang tag. Bangarden bestar aven av

Annan anlaggning: av tio rangerspar med en total langd pa 3 900 meter med en langd pa 170-480 meter for

dimension respektive spar.

Godsbangarden utgors ocksa av ett utdragsspar, ett flertal uppstallningsspar, anslutning
till industrispar samt forbigdnggspar.

Annan anlaggning: Ankomst- och avgangssparen ar elektrifierade och signalreglerade. Industrisparen ar ej

standard elektrifierade.

Grovt kan trafiken delas in i tva trafiktyper; godsstdg som ankommer och avgar mot olika
Annan anlaggning: trafik |destinationer i regionen och nationellt samt godstag som kars till och fran de lokala
industrisparen i Norrkoping.
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1.4 Fyrstegsanalys

Dagens infrastuktur pa striackan Jarna-Linkoping har problem att méta behov av snabba och effektiva
resor och godstransporter. Trafikverket bedomer ocksd att efterfrdgan pd resor i regionen kommer oka
och for att méta denna utveckling krdvs atgdrder som tillfredstdller behov pa lang sikt. Trafikverket har
genomfort steg 2 och 3 Gtgdrder i form av tidstabellsdatgdrder och trimningsdtgdrder men bedommer att
dessa inte kommer kunna mota efterfrdgan pa kapacitet i framtiden. Behovet finns sdledes av en ny
jarnvdg Linkoping-Jdarna som ger majlighet till ett effektivare resande som kan utgéra ett
konkurrenskraftigt alternativ till personbil i tid och bekvdmlighet.

1.5 Syfte

SEBen uppriittas inom ramen for dtgdrdsplaneringen for den nationella planen 2018-2029. Atgdrden
syftar till att minska kdansligheten for storningar och 6kad kapacitet pad Sédra Stambanan Jarna-
Linkoping samt Vistra Stambanan Jdrna-Katrineholm och Sédra Stambanan Katrineholm-Linkoping.
Syftet dr dven en minskad restid pd strickan Jarna-Linkoping. Atgdrden innebdr minskad belastning pd
befintliga banor vilket ger en mindre kapacitetsbelastning och minskad kdnslighet for storningar, i
synnherhet for Vistra Stambanan mellan Jdrna och Katrineholm och Sédra Stambanan mellan
Katrineholm och Linkoping.

1.6 Forslag till atgard/er

En ny dubbelspdrig jarnvdag byggs mellan Jdrna (Gerstaberg) och Linképing C (Bergsvdgen). Pd den nya
strdackningen ingdar nya stationer i Vagnhdrad, Skavsta, Nykoping, Norrképing och Linkoping samt en
bibana till Nykoping. Den beslutade dragningen av jarnvdgen paverkar dven Norrképings godsbangdrd
som flyttas samt en utbyggd infrastruktur for kraftsorsorjning 1 syfte att skapa en tillrdcklig kapacitet av
icke linjebunden kraft. De Gtgdrder som ingdr dr sdledes:

« Ny dubbelspdrig jarnvdag Gerstaberg-Tallboda

« Flytt av Norrkopings godsbangdrd

« Ny omriktarstation i Aby och kopplingscentral i Nykoping

« Stationer i Linképing, Norrkoping, Nykoping, Skavsta och Vagnhdarad

- Nytt dubbelspar Gerstaberg - Tallboda
Vilka steg 4-&tgarder - Flytt av No_rrkoplngs godsban_gar(_j . ' o
NP - Nybyggnation av omriktarstation i Aby samt kopplingscentral i Nyképing
ihgar: - Stationer i Link6ping, Norrkdping, Nykoping, Skavsta och Vagnhéarad
Banlangd: ca 160 km
Banstandard: Elektrifierat dubbelspar; STH 250
Bantrafik: 160 persontag/dygn (Katrineholm-Flen), 16 godstag/dygn (Katrineholm-Flen)
Banflode: 7,1 miljoner resenarer/ar (Katrinholm-Flen), 2,47 miljoner ton gods/ar (Katrinholm-Flen)
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- . 2016-10-18,
alternativ. i‘"aga—z—fks—”loo 53392 rev. 2017-10- 2016-09 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 04
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
qppdelnmg pa k.ostnellql per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Nationell plan for
alternativ. transportsystemet  |51808,7 51809 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage
Jarnvdgsplan och systemhandling for omlokalisering av Norrképings godsbangdrd pagar. For banan
Gerstaberg-Tallboda pagar framtagande av jarnvdgsplan. For delen Tallboda - Bergsvdgen pdgar

framtagande av jdrnvdgsplan.

Ostlinken: Vig-/jarnvdgsplan - Infor granskning/Typfall 5. Flytt av Norrkdpings godsbangard: Vig-
/jdarnvdgsplan - Infor granskning/Typfall 3. Icke linjebunden kraftforsorjning: Funktionsutredning.

1.9 Relation till andra atgarder
Ostldnken dr en del av ett eventuellt framtida hoghastighetssystem mellan Stockholm och
Malmé/Géteborg. I Jonkoping planeras hoghastighetsjdrnvdgen fran Stockholm grenas av till Malmé
respektive Goteborg. Strdckan Stockholm-Géteborg utgor den sa kallade Gotalandsbanan. Ostldnken ska
bidra till att uppfylla hoghastighetssystemets dndamdl:

« att genom snabba, energieffektiva transporter knyta samman Sveriges storsta stdder och mellanliggande
befolkningstdta regioner for att stdarka ndringslivets konkurrenskraft samt ge fler ménniskor tillgang till

arbete, utbildning och kultur
» att som en helt ny bana frigéra kapacitet pa befintliga banor

Flera av de berérda orterna anpassar sitt bostadsbyggande efter Ostldinken.

1.10 Ovrigt

Ldnsstyrelsen har genom beslut den 11 december 2006 ldmnat tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § mlijobalken for
passage genom Tullgarns Natura 2000-omrdde enligt strdckningsalternativen gron 21, rod 31, réd 33 och
rod 34. Beslutet ger vissa forbehdll avseende dragning av ny jarnvdg inom foreslagna korridorer.

Projektet begdrde 2015 tillGtlighetsprévning hos regeringen.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person2040_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.3
Prognos godstrafik - huvudanalys Bas Gods2040_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Bansek: 4.3
Befolkningsscenario Enligt Person2040_160401
Ekonomiskt scenario Enlig Person2040_160401
Naringslivsscenario Enligt Person2040_160401
Ovrig scenarioinformation Enligt Person2040_160401
Trafikering - kollektivtrafik Enligt Person2040_160401
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Enligt Person2040_160401
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 10

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Sampers/Samkalk 3.3 E;(:ezll;v:flllfélle 2016-10-15
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett?- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [81 820 -39 080 -0,48 -0,46
Kanslighetsanalys Hogre
nvesteringskostnad Lex. | ccoosiy kalkyl 85 9% |91789  |-49049  [-053 0,51
successivkalkyl 85% eller
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |81 820 38 189 0,47 0,45
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |81 820 -58 108 -0,71 -0,68
basaret
Kéanslighetsanalys
Trafiktillva % ho .
rafiktillyaxt 50% Nogre g ccessiv kalkyl 50 % |81820  [-29030 |03 0,34
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys 12%
mindre trafikarbete for
personbilar och
oférandrad lastbilstrafik an
Trafikverkets Successiv kalkyl 50 % |81 820 -31 460 -0,38 -0,37
basprognosscenario for
2014
(anpassad analys for
sampers/samkalk)
Kanslighetsanalys inkl
forseningstidsvinst for Successiv kalkyl 50 % |81 820 -33 870 -0,42 -0,40
persontrafik for Ostlanken
Kéanslighetsanalys utan
kostnad for Tallboda - Successiv kalkyl 50 % |74 004 -31 265 -0,42 -0,40
Bergsvagen

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde
Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restid pb, R o Sampers/
regionalt Egrilgr?t?r;cr)r:gc()lgnt?;iérgt avser -12,1 kptim/ar [146,9 Samkalk
tjadnste P P ' 3.3
Ffesm.j. P, Effekten for prognosaret avser . e — Berdknad
langvaga . e 0,0 kptim/ar |Ej beréknat med
i persontimmar (kptim/ar).
tjdnste makro
Restid pb, R o Sampers/
regionalt Eg;';ts;r:‘?;gzg rl?;?ér?)t avser -45,0 kptim/ar [162,6 Samkalk
arbete P P ' 3.3
Restid pb, i o Sampers/
regionalt dvr. Effekter_l for progngsaeret avser -85,6 kptim/ar 209,1 Samkalk
: persontimmar (kptim/ar).
privat 3.3
Roean Pb, Effekten for prognosaret avser . e — Beraknad
langvaga ersontimmar (kptim/ar) 0,0 kptim/ar |Ej beréknat med
arbete & ovr. P P ' makro
Reskos.tnad Okade hastigheter och &ndrat ruttval ° Sampers/
pb, regionalt - 0,4 mnkr/ar |-10,5 Samkalk
leder till 6kade reskostnader
tjanste 3.3
Reskostnad Ingen Ingen Beraknad
pb langvaga |Ingen effekt effekt effekt Ej beraknat med
tjanste makro
Reskogtnad Okade hastigheter och &ndrat ruttval . Sampers/
pb, regionalt [ 1,9 mnkr/ar |-47,7 Samkalk
leder till 6kade reskostnader
arbete 3.3
Reskos.tnad Okade hastigheter och &ndrat ruttval o Sampers/
pb, regionalt L 19 mnkr/ar  |-47,0 Samkalk
. . leder till 6kade reskostnader
o« [Ovr. privat 3.3
W
g
E Reskoostn?d Ingen Ingen . ) 26 793 Beréaknad
o |pb,langvéaga |Ingen effekt Ej beraknat med
ul N effekt effekt
x |arbete & Ovr. makro
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Vagavaifter/ Okade hastigheter och andrat ruttval Sampers/
N gavg leder till 6kade inbetalningar av 0,5 mnkr/ar |-12,4 Samkalk
vagskatt pb .. .
vagavgifter 3.3
S .a .. 2 Sampers/
Restid tdg, |Effekten for prognosaret avser 5337,3 |kptim/ar |24 694,6 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
F\:esk?stna”d Ingen effekt 0,0 mnkr/ar [0,0 Samkalk
tag, langvéga
33
Restid Sampers/
koll.eknv- Effekter? for progngsaﬁret avser 5261 kptim/&r |1 697,1 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt '
Reskostnad
kollektiv- Sampers/
: Ingen effekt 0,0 mnkr/ar |0,0 Samkalk
trafik,
. 3.3
regionalt
. N o Sampers/
Rﬂestlc{ buss, Effekter_l for progngsaeret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Reskostnad Sampers/
% buss, Ingen effekt 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
e langvaga 3.3
L
. N Sampers/
LL
i Restid flyg Effekter_l for progngsaeret avser 0,0 kptim/ar {0,0 Samkalk
persontimmar (kptim/ar).
E 33
g Sam /
< pers
E :Teskostnad Ingen effekt 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
= ve 3.3
|_
. R o Sampers/
Restid pp Effekter_1 for progn_osa:'et avser 20,3 kptim/ar |210,3 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
Restid lastbil |Effekten for prognosaret avser Sampers/
- 1 1or prognosay 0,0 kptim/ar {0,0 Samkalk
(utan sléap) persontimmar (kptim/ar). 33
Restid lastbil |Effekten for prognosaret avser Sampers/
N 1 1or prognosay 0,0 kptim/ar {0,0 Samkalk
(sléap) persontimmar (kptim/ar). 33
Reskostnad Andrat ruttval och 6kade hastigheter Sampers/
.. |leder till 6kade reskostnader 0,94728 |mnkr/ar |-23,4 Samkalk
pb yrkestrafik | . )
véagtrafiken 3.3
Transporttid | . . Sampers/
gods pb Okade hastigheter leder tll -0,05069 |mnkr/ar |13 Samkalk
. minskade kapitalbindningskostnader
yrkestrafik 3.3
Vagavgifter/ |Andrat ruttval och 6kade hastigheter Sampers/
véagskatt pb leder till 6kade reskostnader 0,11465 |mnkr/ar |-2,8 Samkalk
% yrkestrafik vagtrafiken 3.3
|_
4 4 i R
o \\l/gg::g;: ter/ Andrat ruttval och 6kade hastigheter Sampers/
% 9 ) leder till &ndrade kostnader for 0,00566 |mnkr/ar |-0,1 Samkalk
Z |lastbil (u. N . 720
< u vagavgifter 3.3
E slap)
8 Vagavgifter/ |Andrat ruttval och 6kade hastigheter Sampers/
O |véagskatt leder till &ndrade kostnader for -0,0013 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
< lastbil (slap) [vagavgifter 3.3
Forbattrad framkomlighet for
godstrafiken p& stambanorna leder Bansek
Transporttid |till hdgre hastigheter och lagre 8,31 mnkr/ar [209,8 43
kapitalkostnader for det '
transporterade godset
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Forbattrad framkomlighet pa
Tagdriftskost |stambanorna okar ?asatlg‘het.erna for 13 mnki/ar [328.3 Bansek
nader godset och leder pa sa vis till 4.3
minskade trafikeringskostnader
. Okad godstrafik pa jarnvag leder till o Bansek
Banavgifter storre kostnader fér banavgifter 0.7 mnkr/ar1-50,0 4.3
Den okade kapaciteten pa Bansek
Forseningstid |stambanorna minskar férseningarna |1,84 mnkr/ar 46,5 43
for godstrafiken '
Okat resande pa jarnvagen leder till Sampers/
9  |Biljett-intakter | ; ande pa jarmvagen 1e 631,83 |mnkrar |15 607,9 Samkalk
S Okade biljettintéker for operatorer 33
o .
S
= Egg?:.:;ér for Tack vare hogre hastigheter och Sampers/
% kollektiv- andra trafikupplagg minskar -155,29 |mnkr/ar |3 466,0 Samkalk
% trafik fordonskostnaderna. 18 023 33
< " - - o
|n_: Moms ba Okade intakter fran biljettintéker Sampers/
z 'oms pa leder ocksa till okade 35,7641 |mnkr/ar |-883,5 Samkalk
O |biljett-intékter . . .
;] momsinbetalningar till staten 3.3
o
W - — P Sampers/
0. |Banavgifter Qkad tre.lflkerlng leder .“” okad 6,78687 |mnkr/ar |-167,7 Samkalk
inbetalning av banavgifter 22
A Sampers/
Trafiksakerhe Total olyckskostnad Ej angett |Ejangett [440,5 Samkalk
t-totalt
@ 33
E e - e Sampers/
I |Doda Forandlljmg av statistiskt forvantat 0,0712 |D/ar Ej beréknat Samkalk
L antal dodade
E 33
o o _ A Sampers/
i
X Svart Foranerng av statistiskt forvantat 157847 |SS/ar Ej beraknat 455 Samkalk
<L |skadade antal svart skadade
%] 33
4
L N
E:( Overflyttning fran vag till jarnvag
~ |Olyckor - Ie”der till m|nsl§a_de olyckor pa . loss mnkr/ar 14,9 Bansek
gods vagarna samtidigt som olyckorna pa 4.3
jarnvagen forvantas 6ka nagot
CO2- Sampers/
— . Avser koldioxid -8,36 kton/ar  |381,0 Samkalk
< |ekvivalenter
g 434 3.3
-
* . o Bansek:
CO2 - gods Avser koldioxid 2,02 mnkr/ar |53,2 43
Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
x Luft . ' ’ ’ Se nedan [Se nedan |130,6 Samkalk
m Partiklar
= 3.3
¥
E Sampers/
ﬁ . Luft - NOX Kvéaveoxider -37,0032 |ton/ar Ej beraknat Samkalk
< © 33
z =
ﬁ 9 Sampers/
; ‘S |Luft-voC Kolvéaten -3,24 ton/ar Ej beraknat Samkalk
L -
= 3.3
<
= 137 Sampers/
'%E Luft - SO2 Svaveldioxid -2,139 ton/ar Ej beraknat Samkalk
% 3.3
= | ft - Sampers/
'<I( ) Partiklar -0,058 ton/ar Ej beraknat Samkalk
Partiklar
3.3
Luftférorenin |Minskade utslapp av NOX, VOC, Bansek
gar, S02, och Partiklar till foljd av 0,24 mnkr/ar |6,3
N P 4.3
godsanalys overflytt av gods fran vég till jarnvag.
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Marginellt sampers/
% slltage. O!(ad peEs.o"ntra'f.lk leder till 6kat 8,76 mnkr/ar |-216.4 Samkalk
N kollektiv- slitage pa jarnvagen 33
EF—J trafik '
w X -214
é E Minskad godstrafik pa vagarna
= . . i
g Ir\frastrukturs m|nskaf slltagoet. Inenuokad” 0,08 mnkr/ar |22 Bansek
O litage - gods |godsméngd pa jarnvagen okar 4.3
slitaget.
S;;m‘;’e ™ |Overfiytt av trafik fran vag till jamvag Sampers/
N i minskar intakter fran -12,6595 |mnkr/ar |-312,7 Samkalk
vagtrafik, .
; drivmedelsskatter. 3.3
regionalt
S;;m‘;’e ™ |Overfiytt av trafik fran vag till jamvag Sampers/
vAqtrafik minskar intakter fran -36,3 mnkr/ar |-896,3 Samkalk
. 9 L drivmedelsskatter. 3.3
langvéaga
Vvagavgifter/  |Andrade ruttval leder till kade Sampers/
2gavg . . N . 0,61826 |mnkr/ar [15,3 Samkalk
% vagskatt inbetalningar av vagavgifter 33
: .
o .. - o Sampers/
L
L M.o.ms.pa“ Ookade ar]tal biljetter salda med fler 357641 |mnkr/ar |883,5 Samkalk
w biljett-intakter |tagresenéarer -156
= 3.3
L
O - e . Sampers/
S Banavgifter |O2d trafik pa jamvag leder dl 6,78687 |mnkrar |167,7 Samkalk
o okade intackter av banavgifter. 33
Moms - ee Sampers/
fordons- Overflytt av trafik fran vag tll JAMVag |, 76089 | miyar  |-18,8 Samkalk
minskar efterfragan pa vagfordon.
kostnader 33
Drivmedelssk |[Okad framkomlighet pa jarnvag Bansek
att - bidrar till en 6verflytt av godsfran -1,74 mnkr/ar |-44,1 43
godsanalys  |v&g till jarnvag. ’
Banavgifter - |Okad trafik pa jarnvag leder till o Bansek
godsanalys |6kade intackter av banavgifter. 0.7 mnkr/ar - 150.0 4.3
5 Sampers/
o DoU vagtrafik |1 0ch underhdliskostnad for vag | 7 , mnkr/ar  |182,0 Samkalk
& 8 g under kalkylperioden 33
Jz2a '
TE22
L s Trafik- . o . Sampers/
X~ Ww:<< _ _
= 3 <D( o |oberoende Zirrlr:tva'ocznudn:reIEZfllllslkai?;:nfor -59,29 mnkr/ar |-1478,9 3452 Samkalk
Z > Z = |DoU jarnvag J 9 yip 3.3
SZkF O
-2
e Re- Reinvesteringar under Sampers/
=~ investeringar ) -86,38 mnkr/ar |-2 154,8 Samkalk
ox o kalkylperioden
o jarnvag 3.3
o
4% 2o
g ;,:' Sz <Z( Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad Ei
Z £ O W = |samhéllsekonomisk investeringskostnad inklusive 3280 mnkr/ &r |-81 820,4 -81 820 !
=S=ZEFE0 relevant
= S O O O |skattefaktor
< X g N
0 w z
NETTONUVARDE -39 080
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

40000
20000 l
0 n T T . T T T T T T T T _ T
& & o S > AP N & & s >
20000 & & & & & & ¢ & & &
% © > S ¢ 2 3 & 3
N Vo & & ¢S
240000 1o & &S R A A &
© & o 4‘\% (\‘v . ‘bw ?:FU
,\c,o O *_O‘:}' \)Q’b ((\\(\
Q' < >
-60000 R < X
,\0
-80000
-100000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit mojliga att
viardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetéart. I sédana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berérd/ Ex pa arlig effekt
2 Effektbendmning, kortfattad beskrivning och N Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
. Mojlighet att trafikera Ej Ej . Uppréttar
5 Styv tidtabell Ostgoétapendeln med styv tidtabell relevant |relevant RETIEES e
E
o é Forseningar |Med 6kad kapacitet fas ett robustare PRSI
L u |och system med mindre forseningar. . . .. Uppréattar
% & |trafikstérning |B&de pa de nya och de befintliga Ejangett (Ejangett |Positivt en
L ar banorna.
L
[ § 5 Forseningar |Med 6kad kapacitet fas ett robustare
<Z,; E 'E och system med mindre forseningar. Ej Ej Positivt Positivt Upprattar
E 8 8 trafikstorning |Bade pa de nya och de befintliga relevant |relevant en
o
é G0 far banorna.
F kx
2
O @ ,‘E Biljettintékter Eﬁektﬂen fangas |_den E) E) Ingen effekt Forsumbart Upprattar
¥ 8 o samhéllsekonomiska kalkylen relevant |relevant en
i 0
o =
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2 TRAFIKVERKET

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbed6mning

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Trafiksakerhe
t-totalt

Potential till forbattrad trafiksakerhet
utdver de effekter som beréknats i
tabell 2.5. Exempel pa positiva
trafiksékerhetseffekter som ej
medraknats &r effekter av 6kad
andel kortvaga gang, cykel och
kollektivtrafikresor som centrumnéra
stationslagen antas medféra. Detta
skulle emellertid ocksa kunna leda
till att kostnaderna for olyckor 6kade.
Sammantaget beddms effekten som
okand.

Ej
relevant

Ej
relevant

Okant

Forsumbart

Upprattar
e

KLIMAT

CO2-
ekvivalenter

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej
relevant

Ej
relevant

Ingen effekt

Forsumbart

Uppréttar
e

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Manniskors
halsa - buller

Antalet bullerstorda i systemet
riskerar att 6ka. Buller internaliseras
till stor del i investeringskostnaden.

Ej
relevant

Ej
relevant

Barriareffekt

Okad barriareffekt for manniskor
langs Ostlankens strackning.

Ej
relevant

Ej
relevant

Vatten

Risk for paverkan pa
grundvattentakter samt paverkan pa
vatmarker.

Ej
relevant

Ej
relevant

Befolkning

Negativt bidrag: Intrang i
Kolmardens strévomraden samt till
viss del aven Tullgarn, bada av
riksintresse for friluftslivet.

Ej
relevant

Ej
relevant

LANDSKAP

Landskap

Negativt bidrag: Jarnvagen passerar
och gor intrdng i slattomraden,
mosaiklandskap och skogsbygder.
Intrdngens omfattning varierar
beroende pa landskapers karaktar
och kanslighet.

Ej
relevant

Ej
relevant

Biologisk
mangfald ink
Vaxtliv och
Djurliv

Negativt bidrag: Stor paverkan pa
tva stora hagmarkssystem vid
Eggeby och mellan Hallstra och
Alvestad. En vardetrakt for
smavatten riskerar att forsvinna.
Biotopforlusten och barriareffekterna
som uppstar ar svara att
kompensera. Ekmiljéer vid Norsholm
kan paverkas. Stor paverkan pa
skogsbetena i Backeby dar
spridnings-mdjligheterna mellan
s6dra och norra delen av
hagmarkssystemet bryts.

Ej
relevant

Ej
relevant
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Negativt bidrag: Passage genom
riksintresse-omradena Leonardsberg-
Himmelstalund-Skélv och Géta
kanal. Riksintresse Lovstad kan
Forn- Q,Ch . pavgrkas bero?nde pa Iagez P Ej Ej _ Upprattar
kulturlamning |korridoren. Strackan Norrkdping - Negativt
N o L relevant [relevant e
ar Jarna kan beroende pa dragning i
korridoren medfora intrang i
riksintressen vid Trosa- och
Nykopingsans dalgangar samt
passagen forbi Kolmardsbranten.
< S
O  C|slit . . . At
o’ L ﬁ SI ag”e Ej relevant Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Upprattar
> £ |iarnvag en
O 5 L
o4
affa)
W< < <« [Inbesparade |_. ) ) Upprattar
x =z ; .
2 E |U_) S |kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Eérsumbart en
n O
4
o4
4, 0
zZ . o . ..
< W Drift och Effekten fangas i den . . Uppréattar
zaS o . . E E I ffek
'r.?) % 7 Underhall samhéllsekonomiska kalkylen Jangett 1Ejangett |ingen effekt en
o~ 2
N -

Motivering:

Postiva effekter i form av en styv tidtabell och ett robustare transportsystem. Bada dessa effekter bedoms
dock vara forsumbara relativt den stora investeringskostnader. Utover detta uppkommer stora negativa
effekter pa landskapet i form av intrdng och barridrer.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (liten) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Postiva effekter i form av en styv tidtabell och ett robustare transportsystem. Bada dessa effekter bedoms
dock vara forsumbara relativt den stora investeringskostnader. Utéver detta uppkommer stora negativa
effekter pda landskapet i form av intrang och barridrer.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 51 809
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste

expertbedomt underlag):

Jbedémas.

[Aktuell NNK-i -0,48

IPrognos och indata (forutsétter val dokumenterat eller - i
Overensstammer

IMotivering

Uppréttaren ser inga skal att géra en annan beddémning av trafiken
an den i basprognosen.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Negativ (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren

Motivering:

De nyttor som uppstar for framst resendrer och persontrafikforetag overvdger inte den stora

dtgdrdskostnaden.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Nast storsta

AT TR pE fordel nytta/ fordel

Atgarden gynnar s&val man
Neutralt Neutralt Neutralt som kvinnor. Osakert vilket kdn |Uppréattare
som gynnas mer/mindre.

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Nyttorna tillfaller i férsta hand
den interregionala trafiken
mellan Ostergétland,
Nationellt Regionalt Neutralt Sddermanland och Stockholm. |Upprattare
Regionaltagstrafiken inom
dessa regioner gynnas ocksa
men inte lika mycket.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

De stora nyttorna tillfaller de
Ostergétland/S|.. . . l&an vilka Ostléanken passerar.
» N Jonkoping, . P, .
Lan tockholm/Sérm Skéne Neutralt Gynnar i viss man aven mer Uppréattare
land avlagsna lan som far battre

kommunikationer till Stockholm
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Kommun

Norrkoping/
Linkoping/
Nykoping/
Trosa

Sddertélje

Neutralt

De kommuner som gynnas ar
de stora kommunerna vilka
Ostlanken passerar och far del
av den nya kapaciteten.

Upprattare

Trafikanter, transporter och
externt berdrda

Resenarer

Persontranspo
rtforetag

Landskap:
Externt
berérda

De stdrsta nyttorna uppstar for
resendrerna och de nést
storsta for
persontransportforetagen.
Negativa nyttor uppstar i form
av barriareffekter.

Uppréttare

Néaringsgren

Flera

Neutralt

Neutralt

Alla naringsgrenar som ar
beroende av gods- eller
persontransporter pa Sodra-
/Véastra Stambanan Jarna-
Linkoping.

Upprattare

Trafikslag

Jarnvag

Bil

Neutralt

Storst nyttor uppstar for
jarnvéagen. De kvarvarande
transporterna pa vag far 6kad
framkomlighet. Flygets effekter
ar motriktade, bade forlust av
resenarer pa inrikesflyget och
okad tillganglighet till
internationellt destinationer
med flyg.

Upprattare

Aldersgrupp

Personer
mellan 18 och
65 ar

Neutralt

Neutralt

Personer i aldern 18 till 65 star
fér den storsta delen av
resandet och &r alltsd de som
far storst nytta.

Upprattare

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej angett

Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor relativt stora effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingdr till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den

transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
Atgarden skapar férutsattningar fér en éverflyttning av person- och godstransporter
%  |Exologisk frdn véiog till jéirnvé.ig och stérker. tagets kor.1kurr'enskr.aft Enot .inrikesflyget. Det
% hallbarhet uppstar emellertid stora negativa noyttor till féljd av intrang i landskapet och Expertgrupp
o barridgreffekter. Klimatkalkylen visar pa stora koldioxidutslapp under byggskedet,
«E nagot som far vagas mot minskade utslapp fran vagtransporter under driftskedet.
2
% Atgérden ger upphov till stora samhéllsekonomiska nyttor. Investeringskostnaden
2 |Samhalls- for atgarden innebar dock en betydande samhallsekonomisk kostnad som vida
©  |ekonomisk Overstiger nyttorna i absoluta tal. Det i kombination med att de icke varderade Uppréattaren
= |hallbarhet effekterna sammantaget &r negativa gor att den samlade bedémningen av den
2 samhallsekonomiska hallbarheten &r negativ.
S
s}
Atgérden skapar stérre tillganglighet fér m&nga, ndgot som i sin tur &r positivt for
Social manniskors formaga qtt gtforma sina liv. Ostlanken.bidrar aven till minskade
hallbarhet . \{égtransporter som i sin tur redycerar antalet trz.aflkolyckor och méngden Expertgrupp
emissioner fr&n véagtrafik. Atgérden riskerar att leda till 6kat antal bullerstérda samt
leder till intrdng i friluftsliv.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Det finns en osdkerhet i vilken pdverkan pa ekologisk hallbarhet projektet far. Osdkerheten utgors av
fragan ifall minskade utsldpp fran vdg- och flygtrafik kan kompensera den negativa klimatpdverkan
datgdrden har under byggskedet, samt det intrang som Ostldnken orsakar. Den samhdllsekonomiska
hallbarheten bedoms pdverkas negativt pa grund av att investeringskostnaden vida éverstiger nyttorna.
Den sociala hallbarheten bedoms vara positiv i forsta hand med bakgrund mot den 6kade tillgdngligheten
atgdrden bidrar med.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let®

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag:

Den nya jarnvéagen ger ett
mer robust system med
okad punktlighet, hogre
turtathet och minskad restid.

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag:
Utformningen av de nya
stationerna ar anpassade for
att ge trygghet och
bekvamlighet for
passagerare med mojlighet
for snabba byten till andra
transportslag.

Upprattaren

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag:

De nya banorna frigor
kapacitet pa befintliga banor
vilket ger méjlighet for mer,
och i 6kad grad, fillforlitliga
godstransporter pa jarnvag.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag: Som en
konsekvens av minskad
belastning pa dagens
stambanor kan
godstransporter ske med en
hogre grad av kvalitet i form
av okad rattidighet och
minskad
storningskanslighet.

Expertgrupp

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.

och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Tillgangligheten forbattras inom

Pendling

Positivt bidrag:

Atgarden bidrar till
forbattrade
pendlingsméjligheter i
straket Ostergétland-
Stockholm. Samtidigt bidrar
en avlastning av dagens
befintliga stambanor till
maojlig utdkning av regional
persontrafik.

Upprattaren

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag:
Atgarden forbattrar
tillgangligheten till
Stockholm.

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag:

Atarden forbattrar
tillgéngligheten mellan
Stockholm, Ostergétland
och vidare mot och sodra-
och vastra Sverige.

Upprattaren
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Inget bidrag: Atgarden
Jamstalldhet - lika majlighet att utforma [gynnar sdval man som
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valmsilighet) kvinnor. Osakert vilket kon |~ PETaruPP
genomforandet och resultaten som gynnas mer/mindre.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
. o Inget bidrag: Underlag
Lika paverkansmaojlighet saknas f6r bedémning Expertgrupp
Positivt bidrag:
Funktionshindrade. Med nya stationer som
Transp?rtsystfemet utfqrmas 2 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for utofo.rmés efter dagens krav i
att det ar anvandbart for . . pa tillganglighet for Uppréattaren
funktionshindrade . . u
personer med funktionshindrade ges béttre
funktionsnedsattning. tillgénlinglighet till
transporsystemet.
Inget bidrag: Langs stréackan
kan barriareffekterna 6ka
nagot mot dagens situation,
Barn & unga. Barns samtidigt som det blir
mojligheter att sjalva pa ett positivt bidrag da centrala
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |passager forbattras. Upprattaren
transportsystemet, och vistas i Sammantaget beddms
trafikmiljoer, okar. atgarden paverka marginellt
fér mojligheterna att pa egen
hand ga eller cykla till
skolan
Positivt bidrag: Om fler
valjer att resa med tag
kommer troligtvis andelen
gang- och cykelresor tka da
Andel gang- & cykelresor av totala resendrerna behdver resa .
kortvaga till/fran stationen. Om dessa Uppréttaren
resor ses som korta delresor
Kollektivtrafik, gang & cykel. bldra.r. atga[den positivt tll
N - . - kortvaga gang- och
Forutsattningarna for att valja cykelresor
kollektivtrafik, gang och cykel :
forbattras.
Positivt bidrag:
Atgérden gor kollektivtrafik
Andel kollektivtrafik av alla resor till ett attraktivare val med i
. A . . Uppréattaren
(exklusive gang och cykel) kortare restider och storre
tillforlitlighet vilket leder till
Okad andel kollektivtrafik
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N
)

TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan p& mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Atgarden goér
gods- och persontrafik pa
jarnvag attraktivare vilket
kan innebéra minskad
biltrafik och godstransport
pa vag. Detta forvantas ge
ett minskat antal
fordonskilometer for person-
och lastbilstrafik.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Manniskors halsa

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbed6mning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre &an riktvéarden for
buller

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hogre &n 10 dBA over riktvardena

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet
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Inget bidrag: Beddmningen
ar ej relevant for denna
atgard. Energianvandningen
per personkilometer daremot
minskar da en storre andel
forvantas resa med tag
istallet for med bil.

Inget bidrag: Atgarder antas
vidtas for omraden som
tidigare inte utsatts for buller
och nu blir utsatta langs
med Ostlanken.

Expertgrupp

Upprattaren

Expertgrupp

Upprattaren

Upprattaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Den fysiska
aktiviteten 6kar om
kollektivtrafikresandet okar,
exempelvis vid
anslutningsresor med gang
och cykel. Intrang i
riksintressena for friluftsliv i
Kolmarden och Tullgarn kan
begréansa rorligheten.
Eftersom den tankta
strackningen gar genom
tunnel vid dessa omraden
bedoms paverkan for den
fysiska aktiviteten vara
férsumbar.

Upprattaren

Befolkning

Barns, funktionshindrades och &ldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Atgarden ger
en forbattrad kollektivtrafik
vilket innebér battre
forutsattningar for barn,
funktionshindrade och &ldre
att ta sig till sina mal bade
till foljd av forbattrad
makrotillganglighet och
forbattrad mikrotillganglighet
vid nya stationer.

Expertgrupp

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Den nya
jarnvagen orsakar
barriareffekter for cyklister
och fotgangare. En mer
attraktiv kollektivtrafik och
centrumnara stationer ger
dock battre mojligheter att
na utbud och aktiviteter med
gang- cykel och kollektiva
fardmedel. De positiva
bidragen bedéms 6vervaga
de negativa i denna fraga.

Upprattaren

Luft

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Ett robustare
jarnvagssystem med storre
kapacitet och kortare
restider ger forutsattningar
for att transporter flyttas
6ver fran vag till jarnvag.
Detta i sin tur leder till lagre
emissioner.

Upprattaren

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Positivt bidrag: Ett mer
robust jarnvagssystem med
mer utdkad kapacitet som
medger Kkortare restider ger
forutséattningar for att
transporter flyttas 6ver fran
vag till jarnvag. Detta i sin
tur leder till lagre
bakgrundshalter av NO2 och
PM10.

Expertgrupp
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Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Antalet personer exponerade for halter

Inget bidrag: Utpekade

Vatten

5ver MKN. ?mr.aden paverkas inte av  |Upprattaren
atgarden.
Inget bidrag: Risk for
. . averkan vid Tystbergas
Kvalitet pa vatten ur ett P i y 9 i
vattentékt samt malmarna Upprattaren

dricksvattenférsorjningsperspektiv

vid Skavsta. Aven en risk for
paverkan vid tunneldrivning.

Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk
synpunkt

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Det beddéms
kunna paverkas bade
positivt och negativt. Positivt
i och med att eventuella
férorenade omraden som
man traffar pa vid
schaktning behdver tas
omhand vilket kan innebara
lagre risk for spridning av
fororeningar. Men Ostlanken
i sig kan innebéra viss
uppkomst av
markféroreningar fran
byggande samt drift och
underhall, bland annat frén
bekdmpningsmedel vid
underhall.

Uppréttaren

Betydelse for skyddsvarda omraden

Negativt bidrag: Ostlanken
kommer att géra intrang i
riksintressena

Tullgarn (aven
naturreservat),
Nykopingsan, Kiladn

samt Bravikens
forkastningsbrant.

Upprattaren

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag: Oklart bidrag

Upprattaren

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: Oklart bidrag

Upprattaren

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Negativt bidrag: Ostlanken
kommer att géra intrang i
riksintressena

Tullgarn (&ven
naturreservat),
Nykopingsan, Kiladn

samt Bravikens
forkastningsbrant.

Upprattaren
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oF Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
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©
© ..
3 Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
. Betydelse for uppratthallande och
i< utveckling av landskapets utmarkande
9 karaktar och kvaliteter — avseende Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.
Betydelse for mortalitet Upprattaren
Betydelse for barriarer Expertgrupp
2
5
5l
% Betydelse for stérning Upprattaren
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SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JO1811 @i

Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21 -r'

Peter Bernstrom, Trafikverket, 010 - 123 61 22 = TRAFI KV ER KET
Skede: Varierande (se avsnitt 1.8)

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarst&ende brist

Biologisk méangfald, vaxtliv

Betydelse for forekomst av livsmiljer. Upprattaren

Landskap

Betydelse for att varna den naturliga,

inhemska biologiska mangfalden. Upprattaren

Betydelse for utpekade vardeomraden. Uppréattaren

Betydelse for strukturomvandling. Uppréattaren

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avidasa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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& TRAFIKVERKET

Inget bidrag:

Ingen paverkan pa
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden eller
skotsel av dessa beddéms
uppkomma. Befintlig

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

att anvandas.

stambana kommer fortsatta

Upprattaren

Betydelse for utradering och kulturlamningar

utraderas.

Negativt bidrag: Flera forn-

Expertgrupp

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

av person- och

jarnvag.

Positivt bidrag: Overflyttning

godstransporter fran vag till

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-
effektiviteten
redovisas for

Beraknat med

verktyg
2040
— Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1
Trafik-sakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,03 D/mdkr Sampers/Sam
D : ) . kalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafik-siikerhet Forandn?g avest'atlstlskt forvantaE antal dodade och syart ske}dade per mdkr DSS/ | Sampersisam
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -0,6
DSS x S . . mdkr kalk 3.3
samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2040 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberédknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -2,4 tim/tkr kglk 33
skattefaktor) ’
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2040 ton/ Sampers/Sam
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,3 P
) . . mnkr kalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgdrdens bidrar positivt till arbetsmarknadsforstoring genom att stirka arbetsgivares mojligheter att
hitta rdtt kompetens vilket i sin tur leder till ett starkare naringsliv och konkurrenskraft. Den 6kade
mobiliteten pa strdckan forbdttrar dven méligheten for lanens invanare att kunna pendla till utbildning
och jobb. Atgdrden stirker banden med omvdrden, inte minst tack vare den forbdttrade tillgingligheten
till Stockholm. Livsvillkoren forbittras, inte minst for ménniskor som saknar tillgéng till bil. Atgéirden
bidrar ocksa till ett hallbarare samhadalle, bland annat tack vare att atgdrden flyttar 6ver trafik fran vag till

jarnvdg.
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Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

& TRAFIKVERKET

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

| Sérmland finns goda
forutsattningar for unga och
vuxna att utbilda sig och
arbeta. Arbetsgivare har goda
mojligheter att rekrytera ratt

Invanarnas kompetens och lanets

transportinfrastruktur
2014-2025 Ostergétiand)

miljopaverkan minimeras.

" o . utbildningsutbud ska stdmma éverens med Positivt bidrag |Upprattare
kompetens. (Hamtat fran: . ) .
b i arbetsgivarnas behov, idag och i morgon.

Regional plan for
transportinfrastruktur i
Soérmland
2014-2025)
Soérmland har starka samband
med omvarlden.(Hamtat fran:
Regional plan for God tillganglighet och en fungerande infrastruktur L .
transportinfrastruktur i och kollektivtrafik for regionens utveckling. Bl Upprattare
Sérmland
2014-2025)
Soérmland har ett
konkurrenskraftigt naringsliv. Framja utvecklingen av konkurrenskraftiga sma
(Hamtat fran: Regional plan fér [och medelstora foretag samt stimulera e .
transportinfrastruktur i nyféretagande i syfte att skapa tillvéxt och Ll Unpraare
Soérmland fornyelse.
2014-2025)
Soérmland har hallbara och
attraktiva livsmiljoer. (Hamtat  |Prioritera en hallbar och attraktiv boendemiljo,
fran: Regpnal plan for slfapa foruts”attnlnggrna for en god och jamlik Positivt bidrag | Upprattare
transportinfrastruktur i hélsa hos sérmlanningarna och
Soérmland skapa forutsattningar for en rik fritid.
2014-2025)
.GOE'a “VSV"_!kor forere9|onens Regionens invanare ska ha goda forutsattningar
invanare(Hamtat fran: - . ; . .

R N . att i alla livsskeden och i alla livsroller tillvarata L i
Lénsplan for regional . R I . Positivt bidrag |Upprattaren

) sina formagor och forma sina liv, samt delta i

transportlnfrqstruktur samhillets omvandiing
2014—-2025 Ostergétland) '
Ett starkt néringsliv och hog
sysselsattning (Hamtat fran: Regionen ska ha ett flexibelt och robust naringsliv,
Lansplan for regional som tillvaratar méjligheter och star starkt vid Positivt bidrag |Upprattaren
transportinfrastruktur forandringar.
2014-2025 Ostergétiand)
Hallbart nyttjande av naturens
resurser (Hamtat frén: Regionens bebyggelse, transportsystem och
Lansplan for regional tekniska system ska utvecklas sa att Positivt bidrag |Upprattaren
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4.5 Malkonflikter

Det finns uppenbara malkonflikter mellan de regionala mdlen, funktions- och hdnsynsmalen och det
overgripande transportpolitiska mdlet. Mdlkonflikterna dr i synnerhet uppenbara inom hédnsynsmadlet.
Jdrnvdgen gor ett omfattande intrdang i landskapet och orsakar pdverkan pd néarmiljon, bland annat i
form av buller. Samtidigt ger Gtgdrden ett antal positiva effekter inom hdansynsmadlet, bland annat
forbdttrad tillgdanglighet for médnniskor som saknar majlighet att anvdnda bil och minskade utslépp av
hdlsofarliga partiklar.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1463117,00 3795,20 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-09-18
Byggskede, relonvesterlng 15181,74 43,19 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-09-18
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 910904,40 2591,63
kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-10-15, Johannes Ostlund M4traffic, Trafikanalytiker (Persontrafik). 2017-03-23, Arianna Allahyar
WSP Analys och Strategi, Trafikanalytiker (Godstrafik). 2017-03-23, Anders Bondemark WSP Analys och
Strategi (Sammanslagning), Samhdllsekonom

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-10-31, Gustaf Liss WSP Samhdllsbyggnad, Jarnvdgsutredare. 2016-11-02, Anders Bondemark WSP
|Analys och Strategi, Samhdllsekonom. 2017-10-20, Marianne Klint WSP Mijé och hallbarhet, Senior
utredare

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Tidigare version har kvalitetssdkrat slutliga texter och bedomningar: 2016-12-09, Matilda Lindkuvist,
trafikanalytiker, Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksdkerhet, Trafikverket; Mikael Alm, utredare
miljo, Trafikverket; Fredrik Brokvist, enhetschef utredning, Trafikverket; Elin Bartsch, projektledare,
Trafikverket; Filippa Grufvisare, dtgdrdsplanerare, Trafikverket.

Da dndringarna av texter i denna version anses vara ringa har ingen expertgrupp grankat och godkdnt
den slutliga versionen. Denna version har granskats, justerats och godkdnts av Matilda Lindkuvist,
trafikanalytiker, Trafikverket, 2017-10-16.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-10-27
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21
Peter Bernstrom, Trafikverket, 010 - 123 61 22

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-10-30, Pdr Strom, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-10-30; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-10-30; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-10-30; Hédkan Persson, ec Strategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket med kvarstdende brist

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 35 av 37 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JO1811

; X . . Civy
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21 ‘:!:’ TRAFI KV ER KET

Peter Bernstrom, Trafikverket, 010 - 123 61 22
Skede: Varierande (se avsnitt 1.8)
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-10-18, reviderad 2017-10-04.
bilaga_2_fks 171004
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Tabita Grondal, Sweco Enviroment, Granbom Hanna, Sweco Environment. Nordin Emma, Sweco
Environment, 2016-11-03, rev. 2017-10-20.

bilaga_3a_Klimatkalkyl_resultat 171020

bilaga_3b_Klimatkalkyl_indata_171020

bilaga_3c_pm-klimat_171020

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Ostlund Johannes, M4Traffic, 2017-03-27.
bilaga_4 ArbetsPM Ostlinken

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Ostlund Johannes, M4Traffic, 2017-03-22.
Sampers-Samkalkkalkyl, Huvudalternativ & Klimatalternativ

Bilaga 6: Bansek
Allahyar Arianna, WSP Analys & Strategi, 2017-03-23. bilaga_ 6_ Ostlinken_Bansek_resultat_20170323

Bilaga 7: Bansek - Indata

Allahyar Arianna, WSP Analys & Strategi, 2016-11-15.
bilaga_7 Ostldnken_resendrer_2040

Bilaga 8: Bansek - Indata

Wieweg Lena, Trafikverket, 2016-10-12.

bilaga_8_ Sammanstdillning kapacitet OL JA o UA
Bilaga 9: Bansek - Indata

Allahyar Arianna, WSP Analys & Strategi, 2016-04-01.
bilaga_9_Tillvaxttal_for_godstrafik_pa_jarnvag

Bilaga 10: Sampers & Bansek - Sammanstéallning av resultat

Bondemark Anders, WSP Analys och Strategi, 2017-09-26. Reviderad av Matilda Lindkvist, Trafikverket,
2017-10-27. bilaga_10_Summering_kdnslighetsanalys_ 171027

Bilaga 11: Berékning av samhallsekonomisk investeringskostnad

Bondemark Anders, 2017-08-28, reviderad av Matilda Lindkvist, Trafikverket, 2017-10-02
bilaga_11_160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad _ Ostldnken 171002

Bilaga 12: Berékning av samhallsekonomisk investeringskostnad investering hdg

Anders Bondemark, WSP Analys och Strategi, 2017-08-28, reviderad av Matilda Lindkvist, Trafikverket,
2017-10-04
bilaga_12 160401 _lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad _invhog_Ostlinken 171004
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Peter Bernstrom, Trafikverket, 010 - 123 61 22
Skede: Varierande (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Bilaga 13: Arbets PM Bansek

Arianna Allhyar, WSP Analys & Strategi, 2017-03-23. Reviderat av Anders Bondemark WSP, 2017-10-20
bilaga_13 ArbetsPM__Bansek_Ostlinken_20171020

Bilaga 14: Justering av godsprognosen

Anders Bondemark, WSP Analys och Strategi, 2017-03-23.
bilaga_14_Overflyttning gods

Bilaga 15: FKB

Gustaf Liss, WSP samhdllsbyggnad, 2017-02-16.
bilaga_15_FKB

Bilaga 16: Berdknade forseningstidsvinster

Gunnar Isacsson, Trafikverket, 2017-06-09
bilaga_16_schablonberdknade_forseningstidsvinster_uv2

Bilaga 17: Bilaga klimatscenario

Stehn Svalgard Jarcem, WSP Analys & Strategi. 2017-10-20. Bilaga 17_Ostlanken JarnaLinkoping
klimatscenario resultat 170915 (rev_FA 171020)

Bilaga 18: Berdkning av samhallsekonomisk investeringskostnad Tallboda - Bergsvéagen

Par Strom, Trafikverket, 2017-10-27
bilaga_18 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_Tallboda_Bergsvdgen

Bilaga 19: Kénslighetsanalys utan kostnad Tallboda - Bergsvagen

Pdr Strom, Trafikverket, 2017-10-27
bilaga_19_kdnslighetsanalys med lika stor anldggningsmassa i Ostldnken 250 km

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
MKB Ostldnken avsnitt Jarna-Norrképing, MKB Ostldnken avsnitt Norrképing C - Linkdping C
Referens 2: Regional plan for transportinfrastruktur

Region Sormland, december 2013. Regional plan for transportinfrastruktur i Sormland 2014-2025

Referens 3: Regional plan for transportinfrastruktur

Region Ostergétland, Maj 2014. Lénsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025
Referens 4: Jarnvagsutredning

Trafikverket, juni 2010. Ostldnken, delen Norrképing (Loddby) - Linkdping C

Referens 5: Jarnvagsutredning

Trafikverket, mars 2010. Ostldnkenm strdckan Jdrna-Norrkoping (Loddby)

Referens 6: Jarnvagens kapacitet 2015

Trafikverket, 2016, Jdrnvdgens kapacitet 2015

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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