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Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Go6ta Alv, foérdjupad
utredning, XVA300

Nulage och brister: Sjofart i Gota alv-Vanerstraket ar av strategisk betydelse for naringslivet i framst
Varmland. Idag transporteras ca 1,6 Mton gods/ar med Vanersjofarten. Trafikverkets prognos ger att
mangden sjogods 2040 uppgar till ca 2,9 Mton. Vanersjofarten ar beroende av slussarnas funktion i
Trollhatte kanal. Befintliga slussar kommer vara uttjanta senast ar 2030. Darmed kravs atgard,
antingen pabdrjas en avveckling av slussleden alternativt byggs nya slussar. Vid avveckling upphor all
godstrafik med sjofart men en upprustning av framst 1844-ars slussar foreslas for fortsatt turisttrafik,
vilket antas utgora JA.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Det huvudsakliga syftet &r att sékerstalla fortsatt Vanersjéfart och méjliggéra en
utveckling av sj6farten i Gota alv-Vanerstraket. Vanersjofarten ar av strategisk betydelse framst for
exportindustrin i Varmland, som domineras av massa och papper, travaror, malm samt jordbruk. Ett
ytterligare syfte ar att mojliggora transport pa inre vattenvagar, vilket skulle kunna innebéara nya
marknadsmajligheter for sjofarten. Darmed kan viss 6verflyttning ske fran vag- och
jarnvagstransporter, vilket kan avlasta vag- och jarnvagsinfrastrukturen i straket.

SEB tas fram i samband med Atgardsplaneringen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 3034 mnkr i prisniva 2015-06.

Enda mojligheten att kunna sakerstélla fortsatt Vanersjofart &r en nybyggnation av slussar i ny
strackning. Atgérden avhjélper helt bristen att befintliga slussar bedéms vara uttjanta 2030. Med
nybyggda slussar kan Vanersjofarten uppratthallas och aven utvecklas, da t ex storre fartyg an idag
kan trafikera farleden. Bade UA och JA har en kostnad och paverkar exempelvis kulturmiljé och
landskap. Foér UA, vid sluss 2 i Trollhattan studeras flera lokaliseringsalternativ som kan ha olika grad
av paverkan pa dessa faktorer. De nuvarande slussarna blir byggnadsminnen och dammsékras.

I JA kommer dagens sjogods ga med framst lastbil till mest lampliga alternativa hamn. Ett foretag i
Karlstad ar helt beroende av sjofarten och kan darmed inte langre transportera ut sina produkter.
Turisttrafiken paverkas ej d& den antingen gér i de upprustade slussarna fran 1844 eller i de nya som
anlaggs.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
1504 Negativt Forsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Ej relevant 0 |
Godstransporter Effektivare transporter 10671 _—
Persontransp.foretag Ej relevant 0
" Trafiksékerhet Minskad tung trafik 369
%* Klimat Minskad tung trafik 581
% Halsa Okade utslapp av kvave -890
ﬁ Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell q
c Ovrigt Negativa budgeteffekter -4 847
o
g SamEk Inv. Investeringskostnad -4 380
X
K Nettonuvéarde 1504
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
<
= NNK-i= 0,34 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,14 NNK-idu= 0,30
©
] Effekter som inte har varderats i kalkylen
N )
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Ingen identifierad effekt.
= " - = - - -
g Halsa Forsumbart Negativt Effekten fangas i den samhéallsekonomiska kalkylen
Landskap Negativt UA medfor att smaskalighet ersatts med storskalighet.
Resenarer Forsumbart Ej relevant
Godstransporter Férsumbart Effektf_-r ifraga om Iastmng/los;mng faqgas i berékningen,
=) men férsumbara effekter kan finnas utéver detta.
IS Forsumbart
‘O |Persontransportféretag Forsumbart Ej relevant
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som e] ingar i nuvarde Negativt ;ilr%sgksapsbllden forandras till foljd av UA dar nya slussar
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
%] .. nationellt -
o akerhet berorda
c
c Storst Godstransp | R8¢
% nytta/ Neutralt |Regionalt |Varmland Karlstad orter P obearbetad |Gods-fartyg |Neutralt Ej relevant
) fordel mineral
L
) storst
® f1e ati\)/ Landskap:
n g ol Neutralt [Neutralt Neutralt Uddevalla |Externt ej relevant |Neutralt Neutralt Ej relevant
y berdrda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor = -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
. ) Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Inget bidrag
Befolkning Positivt bidrag

B Luft Positivt&Negativt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt bidrag

Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Positivt bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgéirden bedoms bidra till uppsatta mdl. Det finns dock stora osikerheter i bedomningarna av
atgdrdens miljoeffekter vad gdller byggnationen.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

kostnaderna.

Atgcirden bedoms ha béade postiva och negativa effekter vad gdiller ekologisk héllbarhet. Atgdrdens
bidrag till social hdllbarhet bedéms som postiv och dtgdrdens bidrag till samhdllsekonomisk
hallbarhet dr positiv da atgdrden visar pd god samhdllsnytta, ddr virderade effekter Gverstiger
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota Alv, fordjupad utredning
Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id XVA300

Sammanhang Ingdr i Vanerstraket

Lan Vastra Gotaland

Koordinater startpunkt 339364 6461521
Koordinater malpunkt 339569 6461582

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Namngiven brist i Nationell infrastrukturplan 2014-2025. Forlag till atgard har
initierats av Trafikverket, Sjofartsverket, Region Varmland och Vastra
Gotalandsregionen

Namn och datum fér senaste
stéllningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Namngiven brist i Nationell infrastrukturplan 2014-2025

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar JOkant
overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids

eller overtrads, |6ser i sa fall Okant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Brinkebergskulle

Stroms sluss

1.3 Nulage och

Nuldge Ny slussled

Viénersborg,

Trollhéttan,
sluss 2

Trollhattan,
slusstrappan

Lilla Edet,

brister

Sjofart i Gota dlv-Vinerstraket dr en tusendrig tradition som dr av strategisk betydelse for ndringslivet i
framst Varmland. I dagsldget transporteras ca 1,6 Mton gods per dr med Vinersjéfarten mellan Vinern
och Visterhavet. Enligt Trafikverkets prognos kommer mdngden sjégods 2040 uppga till ca 2,9 Mton.
Vinersjofarten dr beroende av slussarnas funktion i Trollhdtte kanal. Befintliga slussar kommer vara
uttjanta senast Gr 2030. Ddrmed krdvs Gtgdrd, antingen pdbérjas en avveckling av slussleden alternativt
byggs nya slussar. Vid avveckling upphor all godstrafik med sjofart men en upprustning av framst 1844-
ars slussar foreslas for fortsatt turisttrafik.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant
bostader
Lokalisering av service .

Ej relevant
och handel
Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

I nulaget transporteras ca 1,6 miljoner ton gods per ar med Vanersjoéfarten mellan Vanern
och Vasterhavet

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Allt gods &r sk gods 6ver kaj, vilket innebéar att 100 % av godsflodet sker via sjofart

Fartygsklass:

Matt pa befintliga slussar: Langd: 89 m, bredd: 13,4 m, djup: 5,4 m.

Trafik i farled/hamn:

Antal fartyg 2015: 1000 fartyg/ar vid Klaffbron i Trollhattan. Kalla: Sjofartsverket

Flode i farled/hamn:

Godsvolym i dagslaget ca 1,6 Mton/ar.Kalla: Sjofartsverket
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1.4 Fyrstegsanalys

Steg 1) Tank om

En utvecklad Vinersjofart dr en majlighet att dels erbjuda transportképarna ett kostadseffektivt
transportalternativ och dels erbjuda ett alternativ for att avlasta vdg - och jarnvdagssystemet. Inforandet
av EU:s regelverk om inre vattenvdgar forstirker dessa mojligheter. Atgéirden dr dven i enlighet med
intentionerna i EU:s vitbok.

Steg 2) Optimera

Det mojliga utforandet av de framtida slussarna i Trollhdtte kanal innebdr att storre fartyg dn idag kan
trafikera farleden fran Vinern till Visterhavet.

Via ett nytt trafikledningssystem skapas en trafikstyrningsfunktion som kan optimera person - och
godstrafiken for alla trafikslag lings och tvdrs Gota dlv. Resultatet blir en 6kad effektivitet for
transporterna i straket, att sjofarten far gron vdag ldngs Géta dlv och att stérningarna for tredje man
minskar.

Steg 3) Bygg om

Det finns idag ingen kdnd metod for att vid ett enstaka tillfdlle renovera slussarna for att sékerstdalla
fortsatt langvarigt bruk. En genomgripande invdndig ombyggnad av slussarna skulle medfora ett totalt
stopp for den befintliga sjofarten under en eller flera lingre perioder, varmed risk finns att godsvolymerna
overgar till andra trafikslag. Dessutom skulle en invdndig dtgdrd innebdra att slussarnas bredd minskas
sa att inte ens dagens fartygsstorlekar ryms.

Steg 4) Bygg nytt

Baserat pa en teknisk undersokning dr Trafikverkets sammantagna bedomning att byggnation av nya
slussar i Trollhdtte kanal innan 2030 dr den enda mojligheten att bibehalla och utveckla handelssjofarten
langs Gota dlv.

1.5 Syfte

Det huvudsakliga syftet med dtgdrden dr att sdkerstdlla fortsatt Vinersjofart och majliggéra en utveckling
av sjofarten i Gota dlv-Vinerstrdket. Vinersjofarten dr av strategisk betydelse framst for exportindustrin i
Véarmland. Dominerande branscher dr massa och papper, trdvaror, malm samt jordbruk. Ett ytterligare
syfte dr att mojliggora transport pa inre vattenvdgar, vilket skulle kunna innebdra nya
marknadsmojligheter for sjofarten. Darmed kan viss overflyttning ske fran vdg - och jarnvdgstransporter,
vilket kan avlasta vdg - och jarnvdgsinfrastrukturen i straket.

Syftet med upprdttandet av samlad effektbedémning dr att utgéra underlag till atgdrdsplaneringen infor
nationell infrastrukturplan 2018-2029
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1.6 Forslag till atgard/er

Enligt genomgdangen av fyrstegsanalysen dr den enda maojligheten att kunna sdkerstdlla fortsatt
Viinersjofart en nybyggnation av slussar i ny strdckning. Atgdrden avhjdlper helt den nuvarande bristen
att befintliga slussar bedoms vara uttjinta 2030. Med nybyggda slussar kan Vinersjofarten upprdtthallas
och dven utvecklas, da t ex storre fartyg dn idag kan trafikera farleden. Bide UA och JA har en kostnad
och pdverkar exempelvis kulturmiljo och landskap. For UA, vid sluss 2 i Trollhdttan studeras flera
lokaliseringsalternativ som kan ha olika grad av paverkan pa dessa faktorer.

IJA kommer dagens sjogods gd med landtransport till mest limpliga alternativa hamn. Ett foretag i
Karlstad dr helt beroende av sjofarten och kan dédrmed inte ldngre transportera ut sina produkter.
Turisttrafiken paverkas ej da de antingen gdar i upprustade slussar fran 1844 eller i ny slussar.

De nuvarande slussarna blir byggnadsminnen och dammsdkras.

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgar.derofor Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard_er f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder;f0r Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

Vilka steg 4-atgarder

ingar? Nybyggnation av slussar i Trollhatte kanal

Foreslagna matt pa nybyggda slussar:

SRt I S el R Langd 100-110 m, bredd: 15,2 m och djup: 5,4 m (oférandrat)

Trafik i farled/hamn: Dagens trafik cirka 1 000 handelsfartyg/ar, ingen prognos finns for ar 2040

Flode i farled/hamn: Godsvolym 2040. Enligt Trafikverkets prognos: 2,85 Mton/ar.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad L .y
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva GRS
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens|XVA300-
utrednings- Vanersjofarten_Troll Osiikerhetsanalvs enliat
alternativ. hatte_kanal_Goéta_a |3057 2016-03-24 2016-03 iy rinciy e (VS
Nominell Iv-AVS-FKS-2016- princip
atgardskostnad [05-10
Huvud-analysens .
iamforelse- Cost estimate new
alternativ locks for pleasure 650 2016-03-07, 2016-03 Kostnadskalkyl samt
. ’ crafts in lock 1 and 2016-06-23 kostnadsestimering
NEmire] 6 (very rough).xls
&tgardskostnad '
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostne.lsi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens . . Prlsnlvaqmréknlng av
. Kandidat till "Successiv kalkyl 50 %"
utrednings- Nationell plan for framtagen i samband med
alternativ. P 3034 3034 2015-06 ragen | Sz )
Nominell transportsystemet Nationell atgardsplanering
~omine 2018-2029 2018-2029.
SRR e Omréknad med KPI.
H -anal
."uvg_d analysens Kandidat till
jamforelse- Nationell plan for Kostnadskalkyl och
alternativ. P 645 645 2015-06 kostnadsestimering.
. transportsystemet ;
Nominell Omraknat med KPI.
2y s 2018-2029
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Kommunal planeringsprocess 6versiktsplan for Trollhdttans kommun, inklusive ny slussled 6ster om
befintlig.

Information ldmnad till Vinersborgs och Lilla Edets kommuner.

Kontakt har hdllits [opande med ldnsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn och Statens Geotekniska Institut.
MKB har i nuldget ej upprdttats.

Fragan om "betydande miljopdverkan” dr ej prévad i nuldget.

Atgdirden var en utpekad brist i Kapacitetsutredningens bristanalys. Atgérden dr utpekad som namngiven
brist i nationell plan 2014-2025.

Atgérden omndmns dven i Linsplan for regional transportinfrastruktur i Virmland 2010 -2021 respektive
1 Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland under perioden 2014-2025.

Dock konstateras att fragan blir aktuell forst i nu padgdende planeringsomgdng.

Nuvarande atgdrdsforslag dr tdankt att losa den utpekade bristen.

1.9 Relation till andra atgarder

Atgdirden dr en del i ett strdk, Gota dlv-Vinerstrdaket. Koppling finns till det utpekade godsstrdket for
jdrnvdgstransporter vister om Vinern, med anslutning bl.a. till Géteborgs hamn. Atgdrden samverkar
med EU:s regelverk om inre vattenvdgar (steg 1) liksom ovriga dtgdrder som syftar till 6kade volymer pa
sjofart och/eller som paverkar efterfragan och konkurrenskraften inom samtliga trafikslag, ddribland
svaveldirektivet och fordndrade banavgifter. Farleden korsas av flera broar, ddribland den nya
jarnvdgsbron vid Marieholm i Géteborg respektive nybyggnationen av Géta dlvbron (Hisingsbron) i
Goteborg. Med 6kad sjofart 6kar dven behovet av trafikstyrning mellan trafikslagen. Atgérden har déarfor
koppling till den pagaende utvecklingen av ett trafikledningssystem for trafik ldngs och tvdrs Gota dlv.

1.10 Ovrigt

Den sambhdllsekonomiska kalkylen jamfor tvq, till stora delar, olika system att utfora transportarbete. Det
handlar uteslutande om godstransporter i utrikes transportrelationer.

Atgéirden dr déirutover digital, d.v.s. antingen sd utfors dtgdrden till sin helthet, eller inte alls. Det finns
saledes inget alternativ ddr atgdrden delvis genomfors. Detta innebdr att antingen sa sdkerstdlls och
utvecklas Vinersjofarten, eller sa ldggs Vinersjofarten ner.

For att sdkerstdlla att nya slussar finns pa plats senast 2030, dr det - med tanke pd den langa byggtiden -
av stor betydelse att tillstdnd- och planeringsprocessen kommer igdng tidigt i kommande planperiod.
Fragan om investeringen i nya slussar och fortsatt och utvecklad handelssjofart i Géta dlv -Vinerstrdket
har samband till - och samordningsmaojligheter med - ytterligare tva viktiga samhdllsfragor:

1) Vattenreglering av Vinern och avtappning via Gota dlv.

2) Skredsdkring av Gota dlv.

Enligt regeringsbeslut (daterat 2013 02 14 diarenummer S2012/2921/PBB) har Statens Geotekniska
Institut fatt i uppdrag att "utreda majliga former for samordning av klimatanpassningsinsatser avseende
skredrisker i Gota dlvdalen”. I detta uppdrag blir Trafikverket en part.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos godstrafik - huvudanalys Bas 2040 160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Samgods: version 1,1
Befolkningsscenario Enligt Bas 2040 160401
Ekonomiskt scenario Enligt Bas 2040 160401
Néaringslivsscenario Enligt Bas 2040 160401
Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant

Trafikering - gods Enligt Bas 2040 160401
Infrastrukturnéat Ej relevant
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 5

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum SIKA-metoden: 20160401 2016-12-21
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successivkalkyl 50% |4 380 1504 0,34 0,30
Kanslighet lys HE .
investeringskostnad tex, |SUCCessHkallyl 85%
ng X enligt 5144 740 0,14 0,13
successivkalkyl 85% eller N
osakerhetsanalys
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successivkalkyl 50% |4 380 2714 0,62 0.54
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successivkalkyl 50% |4 380 -881 -0,20 -0,18
basaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillva % ho .
rafiktillvaxt 50% hogre ¢\ oscivkalkyl 50% |4 380 3823 0,87 0,77
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personﬂb |ll.straf|k ar 2040 Ej angett Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant |[Ejrelevant
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat
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I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde

Berord/ Efx gl e]ifel;t Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning or prognosar detaljerat oversiktligt med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
UA innebar mer kostnadseffektiva
o Transportkos transporter och ger minskade 4425 mnkr/8r |12 039 SIKA- )
w [tnad metoden:
'E transportkostnader.
o
7]
o4 Z |Omlastningsk |Okade omlastningskostnader pga o 10 671 SIKA-
".'_J &( ostnader andrade transportkedjor i UA 110 mnkr/ar - |-289 metoden:
i | B
L o
m 3 id d UA forlangd t ttid och SIKA
O |Tidsvarde ger forlangd transporttid oc ° -
= Lo - -
<Zt Gods okar kapitalbindningskostnaderna 40,0 mnkr/ar -1 079 metoden:
X
L o
S | o
= a
29
<H | _ . . . Ej
E % Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
QK
4
i
o
L
I
o
9
3;) 2 Trafiksékerhe Mmskadg olyclfor t.|'II foljd 12.4 mnkr/&r 369 369 SIKA .
¥ - t-totalt overflyttning fran vagtransporter metoden:
L
<
o
'_
S| g
= CO2- Minskat utslépp till foljd av o SIKA-
N4 =
L = |ekvivalenter [reducerad méangd lastbilstrafik 19,54 mnkr/ar 581 581 metoden:
¥
m
< | ==
|22
L L5 Okade kostnader for luftfororeningar SIKA-
x < @ [Luft framst till foljd av 6kade Nox-utslapp |-29,9389 |mnkr/ar |-890 -890 .
ul 0 v - . metoden:
=4 x till foljd av 6kad sjofart
< =
EC
< X
< = Wislitage
= g . . - . i
& & Xliarnvag och  [Minskatslitage til fold av minskade |, 705 |oar (348 348 SIKA-
> E o transporter pa jarnvag och vag metoden:
O X< o|vag
W
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. Lastbilstrafiken minskar som foljd av
= D delssk . -
E MVMEAEISSK I ya jamfort med JA och medfor 176,472 |mnkriar |5 442 SIKA-—
atter . - N metoden:
E minskade skatteintakter for staten
é 5522
LU -
8 Ovriga Lagre intakter i form av férandringar o SIKA-
=) budgeteffekte |. . -2,954 mnkr/ar  |-80 )
= ; i sluss-, ban- och farledsavgifter metoden:
w S
&
< N Inbesparade . . . SIKA-
. L kost E tt |E tt 1 1
o <zt kostnader i JA|-29"€ kos nader j ange j angett |93 93 metoden:
W =
o wn
Z 0
¥
%)
N O
-
=5 =2 3
=0
TE33
i Z |Drift och . : . SIKA-
Q) W= A Okade DoU-kostnader i UA -16,8 mnkr/&r |-603 -603 )
Z =2 9 7 |Underhall metoden:
52«3
~wZ =
EEo -
= I O
o
agx
= o Totalt nuvarde
s 5 exkl invest-
= erings- e
(%)
S o kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
2 (anvénds endast relevant
=3 om uppdelning av
T 0 IR
s G>J nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
o
0 x
L3229
< S o > . " . . _
2I0HE Annw_tetsbergknad samha_llsekonom|sk 176 mnke/ & -4 380 4380 SIKA
=S=ZZF W0 investeringskostnad inkl SF. metoden
=>0W0WO0
5557
z
NETTONUVARDE 1504

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

12000
10000
8000
6000
4000
2000

0 : : :
-2000
-400Q,¢
-6000
-8000 :

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan varderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

Berord/
paverkad av
effekt

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

beddmning

2040

Beddmning

Samman-vagd
beddmning

Bedodmt
av

RESENARER

Ej relevant

Ej relevant

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Upprattar
en

Ej relevant

Ej relevant

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Uppréttar
ei
samrad
med
region
vast

TRAFIKANT EFFEKTER

PERSONTRANSP | GODSTRANSPORTE

ORTFORETAG

Ej relevant

Ej relevant

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 15 av 34

Forsumbart

Upprattar
en

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, XVA300
Kontaktperson: Patrik Benrick, Trafikverket, Patrik.Benrick@Trafikverket.se
Fredrik Boke, Trafikverket, (konsult Sweco) Fredrik.Boke@Trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

n
=
¥ -
x b . . . u
ﬁ T Har e.J. Effektfzn fangas |_den Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Upprattar
o @ [identifierats [samhéllsekonomiska kalkylen en
= uw
¥4
<
%]
Upprattar
= — ei
= < . Effekten fangas i den . ) mré
T = |Ej relevant © .(.5 angas 'de Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart |2 ad
c } samhallsekonomiska kalkylen med
s X region
=§ vast
@
< - =
g |3E
3] O =
9 QG . . . u
s | <& Har e} Eﬁekt_‘.a n fangas i den Ej angett |Ejangett |Férsumbart Forsumbart |PPrattar
L Z Iz identifierats |[samhallsekonomiska kalkylen en
H[T%
(o —
%
LLi
LL
T
ﬁ o Béde UA och JA kommer att
zZ § Landskan - innebéara foérandringar i landskapet Uporittar
% 8 -p och pa landskapshbilden. | UA Ej angett |Ejangett |Negativt Negativt PP
= = |[Storskalighet N o . en
19 Z kommer kénslan av smaskalighet
= = ersattas med storskalighet.
. S
z
O  ClHar gj Effekten fangas i den Uppréattar
T w Xl i ) Ej an Ej an Férsumbar
n>: ||'|—J Hlidentifierats |samhallsekonomiska kalkylen jangett |Ejangett |Forsumbart en
O X I
W
o
affa)
'ég &( % < Inbesparade |Effekten fangas i den Ej angett |Ej angett |FOrSUmBaK Férsumbart Uppréattar
ZgE - kostnader i JA|samhéllsekonomiska kalkylen en
n O
¥
2.8
[ald
Z o . N
< W, . Effekten fangas i den . . . Uppréttar
Z 0 5 Ej relevant . 9 . Ej angett |Ej angett |Forsumbart PP
e % ) samhaéllsekonomiska kalkylen en
>
S 3

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som egj
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (liten) Negativt

Upprattaren i samrad med

Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? . u
region vast

Motivering:

Landskapsbilden fordndras till foljd av UA och bedoms bli mer pdtaglig, men att det dven finns negativa
landskapseffekter i JA. Totalt sett bedoms landskapsbilden fordndras mer i samband med anldggning av
nya slussar i ny strdackning.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska lénsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDC")MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren

Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B 3034

atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren i samrad med region vast

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbedémas.

[Aktuell NNK-i 0,34
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .. .
. Overensstammer

expertbedomt underlag):
IMotivering Officiella prognoser och kalkylverktyg har tillampats
Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
JOvergripande grad av informationsvérde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedédmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Investeringskostnaden dr ldgre dn de berdknande nyttorna. De icke kvantifierbara nyttorna bedéms inte
bidra i ndgon betydande utstrdckning.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgirden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

. Underlag och
. - . (storsta) .
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen
Delanalys kén: tilladnalighet Persontrafiken paverkas inte i
ys xon: ganglig Neutralt Neutralt Neutralt den man att konsaspekten ar  |Uppréttaren
persontrafik
relevant
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . Storst del av nyttorna sker i .
. ) R nal Nationell Neutral u « N rattaren
internationellt egionalt ationellt eutralt Véarmland och Véstra Goétaland Upprattare
Vistra Foretag i Varmland och Vastra
Lan Varmland A Neutralt Goétaland far storst nytta av Uppréattaren
Gotaland 2y i
atgarden
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& TRAFIKVERKET

Kommun

Karlstad

Grums,
Trollhattan

Uddevalla

| Karlstad finns ett féretag
som ar beroende av
Vanersjofart. | Grums finns
den enskilt storsta
godsvolymen. Trollhattan
gynnas via tkad
turistattraktivitet. Om JA
intraffar gynnas framst
Uddevalla, detta via 6kad
godshantering i hamnen. Med
storre godsméngder i hamnen
tillkommer dock aven aspekter
inom t.ex. trafiksituation och
miljo, vilket inte har beaktats
har. Om atgarden genomférs
forandras dock inte
forutsattningarna for
Uddevalla.

Upprattaren

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Godstransport
er

Klimat: Externt
berérda

Landskap:
Externt
berdrda

Enligt den samhéllsek
onomiska kalkylen tillfaller de
storsta nyttorna naringslivet
och klimatet. Atgarden bedéms
medfora negativa effekter for
landskapet via schakt och
sprangning pa de platser dar
atgarden utfors

Upprattaren

Naringsgren

R& och
obearbetad
mineral

Rundvirke till
pappersmassa

ej relevant

De foretag som i huvudsak
nyttjar Vanersjofarten aterfinns
inom dessa branscher

Upprattaren

Trafikslag

Gods-fartyg

Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnar
godstransporter per sjofart.

Regional
bedémning

Aldersgrupp

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnar ingen sarskild
aldersgrupp

Upprattaren

Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys
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3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Stor Nationell

Utpekat godskritiskt Nei

nod/strak !

Antal beskrivna 5

transportkedjor

Berdrda branscher Papper, Travaror, Malm, Industriprod., Lantbruk
Intervjuade foretag 7

Spridning av berérda foretag |Utrikes godstransporter, framst export.

Overvagande riktning p&
beddmning av foretagens Negativ
kostnader

Storlek pa kostnadspaverkan |Stor Nationell

Storsta kostnadsposter som

paverkas Kraver investeringar i nya logistikupplagg.

3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pé foretagens totala transport- och logistikkostnader

5
4 _
53
I
£2
. .
0 1 T T T T 1
olo olo olo o\o olo
Bel ,»fo XY ,\/,‘) Bl
NG & & & N
(®) o R ¥ 3
"b(\ Q& @\0
<<"o" N\
Kommentar:

FKB har gjorts med utgdngspunkt pa vad som skulle ske om inte nya slussar anldggs.

Atgdrden innebdr att niringslivet behdller eller forlorar alternativet sjofart. Sjofartens stora kapacitet dr dyr att
ersdtta och innebdr kostsam extra hantering. Utebliven sjofart innebdr 6vergdng till lastbilstransport, oftast till
alternativ hamn.

Dels handlar det uteslutande om utrikes transporter, vilket gor att endast avsdndare eller mottagare pd den svenska
sidan har intervjuats. Dels handlar det om en digital atgdrd, ddr varudgaren antingen har tillgang till sjofart eller
inte. Detta gor att inga transportorer har intervjuats, dd transpororten kommer att vara olika i UA respektive JA. For
att fa en god bild av effekterna har istdllet de fem mest framtrddande varudgarna intervjuats.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den

transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e e

Alternativen UA och JA bedoms medféra bade positiva och negativa konsekvenser
fér manniskans halsa och miljo. Bade UA och JA innebér att en negativ paverkan
Ekologisk pa vardefulla natur- och kulturmiljéer kommer att ske, sarskilt i Trollhattan.
hallbarhet Den samhéllsekonomiska kalkylen visar att UA innebér hégre utslapp av
luftféroreningar men minskade utslépp av koldioxid jamfort med JA. UA har dock
paverkan p& landskapsbilden. Atgarden bedéms anda bidra till ekologisk héllbarhet

Asa Lindbom, Miljpvetare

Den samhallsekonomiska kalkylen visar att atgarden &r samhallsekonomiskt

Bidrag till Iangsiktig hallbarhet

Sambhalls- Ibnsam. Atgarden har ocksé stor betydelse for naringslivet i den omgivande
ekonomisk regionen vad galler utvecklingskraft och konkurrenskraft, och bidrar pa sa satt till Uppréttaren
hallbarhet ekonomisk hallbarhet. Atgéardens bidrag till samhéllsekonomisk hallbarhet bedéms

darfér som positiv.

Social

o Atgérden bidrar till social hallbarhet genom positiva halsoeffekter Asa Lindbom, Miljpvetare
hallbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgiirden bedoms ha bade postiva och negativa effekter vad gller ekologisk hallbarhet. Atgirdens bidrag
till social hdllbarhet bedéms som postiv och Gatgdrdens bidrag till samhdllsekonomisk hdllbarhet dr positiv.
Atgirdens sammantagna bidrag till lingsiktig hallbarhet bedoms dirfor som positiv.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Inget bidrag: Tillforlitligheten
Tillforlitlighet for medborgarnas resor Uppréattaren
e e AT (e paverkas inte av atgarden
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Inget bidrag:Trygghet och
. bekvamlighet fér u
Tryggh kvamligh
ygghet & bekvamlighet medborgamas resor Upprattaren
paverkas inte av atgarden
Positivt bidrag: Atgarden
T innebar en storre flexibilitet .
Tillforlitlighet och valfrihet vid val av Uppréattaren
Narl.ngsllw.a‘ts tfa}nsp.orter. transportslag
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella o .
rerluEeERET Positivt bidrag:Atgarden
' . medfor lagre )
Kvalitet transportkostnader for Uppréttaren
naringslivets transporter
. Inget bidrag: Atgarden )
Pendiing paverkar inte pendling Upprattaren
;:!ﬁ::?gr?gg: Sl Inget bidrag: Atgarden
Tilladnalighet ) forbAras i Tillganglighet storstad paverkar inte tillganglighet  |Upprattaren
illgangligheten forbéttras inom till storstad
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
A Inget bidrag: Interregionala
Tillganglighet till interregionala resmal Jresmal paverkas inte av Upprattaren
atgarden
Inget bidrag: Atgarden
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma Jmedfor inget bidrag Ubpréttaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, sina liv (valmajlighet) avseende mojlighet att PP
genomférandet och resultaten utforma sina liv
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle. Inget bidrag: Atgarden
Lika paverkansmojlighet paverkar inte méanniskors Upprattaren
mojlighet till paverkan
Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden
Transp?rtsystfemet utf(.).rmas sa Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for medfonl' mggt bidrag til «
att det ar anvandbart for funktionshindrade kollektivtrafikens Uppréattaren
personer med anvandbarhet for
funktionsnedsattning. funktionshindrande
Barn & unga. Bams Inget bidrag: Atgarden
mojligheter att sjalva pa ett égverkar ingté be?rn och
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand En as moiligheter att nvttia Uppréttaren
transportsystemet, och vistas i 9 /' Vi
T transportsystemet
trafikmiljoer, okar.
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Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala

Inget bidrag: Andelen
kortvaga gang- och

& TRAFIKVERKET

u . Upprattaren
kortvaga cykelresor kommer inte PP
paverkas av atgarden
Inget bidrag:
Andel kollektivtrafik av alla resor Kollektivtrafikens andelar u
Uppréttaren

(exklusive gang och cykel)

kommer inte paverkas av
atgarden

Hansynsma

2
|

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Atgarden
inneb&r minskade
lastbilstransporter och
dérmed minskat antal
fordonskilometer jamfort
med JA

Asa Lindbom, Miljsvetare

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Positivt bidrag: Atgarden
innebér att storre
fartygsstyper och minskade
lastbilstransporter jamfort
med JA, vilket ger en lagre
energianvandning per
fordonskilometer

Asa Lindbom, Miljpvetare

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag:Atgérden
innebar mindre drift och
underhall av vag- och
jarnvagsinfrastrukturen
jamfort med JA. Daremot
medfér byggnation av
slussar hogre energiatgang
an den sparade
energiatgang som medfors
av mindre drift och underhall
pa vag.

Upprattaren
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Inget bidrag: B&de UA och

Antalet personer exponerade for JA medfor buller men
bullernivaer hégre an riktvarden for skillnaden mellan dem Upprattaren
buller bedoms inte ge nagot

negativt bidrag

Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Beddmaren
bullernivaer, det vill saga bullernivder |saknar underlag/information JUpprattaren
hogre &n 10 dBA over riktvardena for att gora bedémningen

Inget bidrag: Bade UA och
JA medfor buller men
skillnaden mellan dem Upprattaren
bedéms inte ge nagot
negativt bidrag

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: P& lokal niva
invid slussarna och for
mojligheterna att bedriva
rekreation och friluftsliv pa
och utmed &lven kan en
ombyggnation av
slussystemet verka
h&dmmande, stdrre fartyg
och en mer frekvent
fartygstrafik kan upplevas
som stdrande och darmed
innebara en negativ
paverkan. Okat antal fartyg,
liksom okad storlek pa
fartygen, skulle kunna
innebéra en viss konkurrens
med turistsjofarten.
Samtidigt kan det mycket
val vara s att den fysiska
aktiviteten utanfor slussarna
kan tillatas oka i samband
med atgarden om tyngre
trafik ej ar pa vagarna.

En sammanvéagning av
dessa tva effekter ar svar att
gora.

Manniskors halsa

Fysisk aktivitet i transportsystemet Regional bedémning

Inget bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och dldres  |paverkar inte barns,

mojlighet att pa egen hand ta sig fram  Jfunktionshindrade och Uppréattaren
till sina mal aldres mojlighet att nd sina
mal
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Befolkning

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Okade
sjofartstransporter medfor
minskat antal tunga
transporter pa vag som
bidrar till 6kad tillgénglighet
for kollektivtrafik, cyklister
och fotgangare sett till det
lokala systemet utanfor
slussomradet, d& den tyngre
trafiken ej ar pa vagen, aven
om det invid slussarna kan
komma att férsamras i
samband med atgard.

Regional beddémning

Luft

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Fel i SEB-mallen:
beddmningen ska goras for
hela transportsystemet, inte
bara for
vagtransportsystemet.

Negativt bidrag: Utslappen
till luft stérre i UA &@n i JA.
Effekterna tar inte ut
varandra utan ar till
sjofartens nackdel. UA
medfor visserligen minskade
lastbilstransporter jamfort
med JA men totalt sett sa
bidrar atgarden negativt till
malet.

Regional bedémning

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Inget bidrag: Upprattaren
saknar underlag for att gora
beddmningen

Upprattaren

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Positivt bidrag: Positivt
bidrag: UA medfoér mindre
emissioner till luft i form av
partiklar eller vaxthusgaser.
UA medfor &ven att stérre
och mer moderna fartyg kan
anvandas vilket ger en mer
effektiv energianvandning
och darmed minskade
emissioner till luft. Detta, i
kombination med (framtida)
mer stranga utslappskrav,
gor att en ombyggnation av
slussystemet har en
betydligt Iagre miljopaverkan
avseende |uft och klimat an i
dagslaget och vid en
jamforelse med JA.

Asa Lindbom, Miljdvetare
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Inget bidrag: Riskerna
forknippade med en
effektivare handelssjofart
beddms preliminart som
sma men ytterligare
Kvalitet pa vatten ur ett undersokningar kravs for att
dricksvattenforsorjningsperspektiv utreda onsekvenserna.
Negativ miljopaverkan med
anledning av grumling och
fororeningsspridning vid
muddring kan dock uppsta
under anlaggningstiden.

Asa Lindbom, Miljpvetare

Vatten

Kvalitet pa vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
synpunkt

Betydelse for fororenade omraden Asa Lindbom, Miljpvetare

Inget bidrag: En utbyggnad
av slussystemet innebér
ingrepp inom skyddade
Betydelse for skyddsvarda omraden omraden sdsom t.ex. Asa Lindbom, Miljpvetare
strandskydd och/eller
riksintresse men ingen
skillnad UA och JA

Mark

Betydelse fér bakgrundshalt metaller Asa Lindbom, Miljbvetare

Uppréattarensaknar underlag
for att gora bedémningen

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Upprattaren

Inget bidrag: En
ombyggnation av

Betydelse for skyddsvarda omraden slussystemet bedoms framst
under driftskede innebara en negativ
miljopaverkan vid
byggnation

Asa Lindbom, Miljpvetare
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Landskap

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: En utbyggnad
av slussystemet bedéms
preliminart inte innebara
nagon forandring avseende
barriareffekter for ekologisk
mangfald, vaxt- eller djurliv
till skillnad fran dagens
situation.

@in
s TRAFIKVERKET

Asa Lindbom, Miljpvetare

Asa Lindbom, Miljpvetare

Asa Lindbom, Miljsvetare
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Inget bidrag: En utbyggnad
av slussystemet bedéms
preliminart inte ge upphov till
Betydelse for stérning en okad storning for Asa Lindbom, Miljpvetare
ekologisk mangfald, vaxt-
eller djurliv annat &n under
sjalva byggnationen.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for forekomst av livsmiljder. Asa Lindbom, Miljpvetare

Landskap

Inget bidrag: UA medfor
bade negativa (ny jungfrulig
mark tas i ansprék och
Betydelse for att varna den naturliga, biotoper férsvinner) och
inhemska biologiska mangfalden. positiva (minskade utslépp
och av klimatstérande

Asa Lindbom, Miljsvetare

amnet etc.) effekter som
bedoms ta ut varandra
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Inget bidrag: Bade UA och
JA innebér att ingrepp sker
inom riksintresse for
kulturmiljovard och kommer
att paverka
byggnadsminnen langs med
kanalen, framfor allt i
Trollhattan, jamfort med
idag. Saledes har UA och
Betydelse for utpekade vardeomraden. |JA ungefér lika stor Asa Lindbom, Miljvetare
paverkan, dvs UA bidrar inte
ytterligare i forhallande till
JA. Konsekvenserna kan
dock minska om hansyn tas
till forekommande varden
och byggnationen anpassas.
En MKB kommer att utreda
fragan och foresla
skyddsatgarder.

Inget bidrag: atgarden har
Betydelse for strukturomvandling. ingen betydelse for Uppréattaren
strukturomvandling

Ingér i "Betydelse for
uppréatthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Positivt bidrag: | OP for
Trollhattans kommun
utpekas slussomradet som
ett "mycket viktigt
Betydelse for forfall av infrastrukturens  [kulturhistoriskt omrade".
egna kulturmiljpvarden respektive god JAtgérden innebar att Upprattaren
skotsel av dessa varden. nuvarande
underhallsorganisation kan
finnas kvar och darmed
skota kulturmiljévarden i
omradet.

Inget bidrag: atgarden
Betydelse for utradering paverkar inte betydelsen for |Upprattaren
utradering

Positivt bidrag: Atgarden
Ddda & allvarligt skadade. Minskat medfor farre vagtransporter
antal omkomna och allvarligt skadade. Joch férre olyckor jamfort
med jamforelsealternativet

Trafiksakerhet Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten .
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040

— SIKA-
'II;raflksakerhet Forandring av antal déda per miljoner kronor 2040 -0,0024 | st/mnkr metoden:
20160401

— SIKA-
Trafiksakerhet Forandring av antal doda och svart skadade per miljoner kronor -0,0037 | st/mnkr metoden:

DSS

20160401

SIKA-
CO2 Forandring av CO2-utslapp per miljon kronor -95639,7 | kg/mnkr metoden:
20160401

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Atgdirden bedoms bidra till uppsatta mdl. Det finns dock stora oscikerheter i bedomningarna av Gtgdrdens
miljoeffekter vad gdller byggnationen.

Atgdirden innebir ocksa ett bevarande av, for regionen, betydelsefullt kompetenskluster. Ett avvecklande
av slussarna innebdr att en mdngd foretag ej lingre har mojlighet att bedriva sin verksamhet, vilket pa
sikt far stora regionalekonomiska effekter i form av minskat antal arbetstillfdllen och sin tur ldgre
skatteunderlag.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Oka kundnyttan av befintlig God samverkan mellan transportslagen som

infrastruktur tillgodoser foretagens transportbehov Positivt bidrag  Upprattaren

Det ska vara enkelt att snabbt |God framkomlighet fér godstransporter till, fran

komma till och fr&n Varmland |och genom Varmland Positivt bidrag | Upprattaren

Strategin syftar till att ytterligare starka Véastra
VG2020-strategin Gotaland som en attraktiv, ansvarsfull och Positivt bidrag |Upprattaren
internationellt konkurrenskraftig kunskapsregion.

4.5 Malkonflikter

Atgdrden bedoms bidra till uppsatta mdl. Det finns dock stora oséikerheter i bedémningarna av Gtgérdens
miljoeffekter vad gdller byggnationen.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh NCHEKE LT
Byggskede totalt 70620,00 199,05 Se kommentar nedan
Byggskede, reinvestering . . .
samt DoU per &r Ej angett Ej angett Ej relevant

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

Kommentar:

Sdrskild Klimatkalkyl upprdttad pa grund av sjofartsrelaterad dtgdrd.
Se bifogat Klimatkalkyl-PM - PM-WSP Klimatkalkyl avseende slussar i Trollhdtte Kanal 161013
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
1610, Anders Bondemark, Samhdllsekonom, WSP Anlays & Strategi
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

1611, Gustav Sandkvist, Transportutredare, WSP Anlays & Strategi
Asa Lindblom, Miljévetare, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har i sin helhet granskat, justerat i och godkdnt slutliga texter och
bedomningar. Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 2016-11-28 av
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco).

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-29; reviderad 2017-02-20
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Patrik Benrick, Trafikverket, Patrik.Benrick@Trafikverket.se
Fredrik Boke, Trafikverket, (konsult Sweco) Fredrik.Boke@Trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-07, Gunnel Bangman, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-09, Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-21, Agnes von Koch och Lars Eriksson, Strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-21, Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bertil Hallman/Kent Rundléf, Trafikverket

Bilaga 2a: XVA300—V('inersjc')farten_Trollhc’itte_kanal_Géta_dlv-fiVS-FKS—201 6-05-10.xls
Bertil Hallman/Kent Rundléf, Trafikverket mfl, mars 2016

Bilaga 2b: Kostnadsunderlag Osdkerhetsanalys Slussar i Trollhdtte kanal.pdf

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Frida Gyllensten/Ulf Liljeroth/Stefan Uppenberg, WSP Environmental
Bilaga 3a_ Klimatkalkyl PM - WSP klimatkalkyl avseende slussar i Trollhdtte kanal 161013
Bilaga 3b: Berdkning_klimatpdverkan.xls

Bilaga 4: Kalkylférutsattningar

Katja Vuorenmaa Berdica/Hdkan Berell/Anders Bondemark, WSP Analys & Strategi
Kalkyl-PM__161221

Bilaga 5: Kalkylark

Katja Vuorenmaa Berdica/Hdkan Berell/Anders Bondemark, WSP Analys & Strategi
SEK_slussar_trollhdttekanal 161221

Bilaga 6: Indata till kalky!l

Sjofartsverket, 2015-10-08
Bilaga 6_FKAB Marine design 15-00896-5 FKAB rapport Vinerfartyg_final
Bilaga 7: Indata till kalkyl

Bilaga 7_Fordelningsnycklar - framtida volymer per foretagssegment

Bilaga 8: Kostnadsunderlag, Framtida Drift och Underhall for Trollhattekanal
Framtida drift och underhalls kalkyl for Trollhdtte kanal. Sjéfartsverket, 2016-06-01
Bilaga 9: Kostnadsunderlag, Drift och Underhall f6r Trollh&ttekanal

Drift- och underhdllskostnader enligt méte Trollhdttan 2016-05-30.xls

Bilaga 10: Kostnadsunderlag, Idriftstagning 1884 ars slussled

Budget iddrifttagning 1844 drs slussled 20160307.xls

Bilaga 11: Kostnadsunderlag, Kostnadsestimering for 1884 ars slussled

Cost estimate new locks for pleasure crafts in lock 1 and 6 (very rough).xls

Bilaga 12: FKB

Patrik Benrick/Yvonne Thorén, Trafikverket
FKB-verktyg Vanersjéfarten 2016-06-27_rev 2017-01-16

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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