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E20 FOrbi Mariestad, VVA204
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1. Beskrivning av &tgarden
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Nuléage och brister: E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnétet.
P& aktuell stracka ar korsningar med vagarna 26 syd, 201 och 202 planskilda, i 6vrigt korsningar i
plan. Strackan ar olycksdrabbad och finns med pa listan éver de 100 mest olycksdrabbade
strackorna i Sverige. ATK finns pa strackan och gang- och cykelvag saknas.

Atgardens syfte: Atgardens syfte &r att hoja trafiksakerheten och framkomligheten vilket i sin tur
bedoms ge en positiv effekt pa regional utveckling. SEB tas fram i samband med val av alternativ
och Atgardsplaneringen 2018-2029.

Forslag till &tgard: Kostnaden &  1390,5 mnkr i prisnivd 2015-06.

Bedodmd atgard innefattar 10,4km breddning av befintlig vag samt 5,6km ny fyrfaltsvag. Yitterligare
ingar trafikplatser samt flera mindre planskilda passager 6ver E20. Ca 10 km enskilda och allmanna
vagar byggs for att det lokala vagnatet ska fungera. Kostnaden bygger pa successivkalkyl daterad
2017-05-02. Beslut om vagens framtida stréackning ar inte fattat.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej er!ga effekt.er som Sammanvagd
« " . ej varderats i N N
Nettonuvarde, mnkr + [|varderats i kalkylen + kalkylen => [Samhéllsekonomisk I6nsamhet
964 Negativt Positivt Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvérde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: -216 kftim/ar 2176 I
Godstransporter Restid lastbil: -17,4 kftim/ar 87
Persontransp.foretag Ej relevant 0
Trafiksékerhet Dédade och svart skadade: -2,59 DSS/ar 722 ||
Klimat CO2-utslapp: 1,675 kton/ar -123
2, Halsa Utslépp av luftféroreningar 119
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
_S Ovrigt DoU-kostnad: 3,4 mnkr/ar -79
% SamEKk Inv Annuitetskostnad: 64,5 mnkr/ar 1938 E
ol am 5 - 04, N
< "
o Nettonuvéarde 964
é Nyckeltal utifran prissatta effekter
8 NNK-i= 0,50 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,15 | NNK-idu= | 0,48
i© Effekter som inte har varderats i kalkylen
= m s . p Sammanvagd S N R
= Berdrd/paverkad av effekt Beddmning L Kortfattad beskrivning och bedémning
@ bedémning
" - — -
’ Klimat Negativt _Nyger]ererad trafik samt fqrandrade ruttval ger upphov till
N icke-férsumbara CO2-utslapp.
S = - — —
= |yaisa Férsumbart Negativt Atga“rder kring buller férvantas folja géllande regler och
= riktvarden.
Landskap Férsumbart Med_for sma“k_onsek_verjser"pa.omglvande landskap da
korridoren foljer befintlig vég till stor del.
Restidsvinst for langvaga resenarer samt bussresenarer,
Resenarer Positivt men korsingssanering kan innebéra langre restid for vissa
hushall.
.. |Godstransporter Forsumbart Effekterna fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen.
(=2
s Positivt — = e P
5 P RO ] Eérsumbart Tldsw_rjster for bgsstraflkforetag hanteras inte i den
samhéallsekonomiska kalkylen.
Trafiksakerhet Forsumbart Effekterna fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen.
Ovrigt Férsumbart Effekterna fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde |Forsumbart [.).e positiva F’Ch negativa effekterna bedoms som
férsumbara i sammanhanget.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon_: Lokalt/ Trafi- i
N restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ DR
. res- . . trans- " ' Alders- |specifik for
nings- Nationellt/l |Lan Kommun Néarings-gren | Trafikslag .
kostn, porter, grupp delnings
aspekt ) nter-
" restidso nationellt externt aspekt
%‘ sakerhet berdrda
% Det saknas
% ) ) underlag for
= :t?trjlt Man: Regionalt vastra ggtr:;seta:)dc’h Resenérer o Id'e _ntlflera Bil vuxna: 18- Ej relevant
= y (60%) g Gotaland > specifik 65 ar J
g fordel Gullspang naringsgren.
s
LL
. Det saknas
™ -
. underlag for
(stor?.t) Landsk att identifiera
NGtV I\ eutralt |Neutralt Neutralt Neutralt anaskap, |specifik Neutralt Neutralt  |Ej relevant
nytta/ Klimat naringsgren.
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
No6jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
" Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
_? Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
= Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
o Manniskors halsa Positivt bidrag
E Befolkning Positivt bidrag
2 ) Luft Positivt bidrag
= Bidrag till Hélsa T
=3 HANSYNSgM ALET Vatten Positivt bidrag
ud Mark Inget bidrag
o - - " -
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
S Landskap Inget bidrag
= Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
<

Negativt bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgardens positiva effekter med dkad tillganglighet och 6kad trafiksékerhet maste vagas mot
intrang i landskapet och 6kade utslapp.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgarden sker till stor del i befintlig stréackning och bedéms som samhéllsekonomiskt I6nsam.
Marginella intrang i landskapet bedoms ske pa grund av delen i ny strackning samt breddning i
befintlig. Negativa barriareffekter mildras med hjalp av faunapassager och sdkra GC-passager.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E20 Forbi Mariestad
Arendenummer TRV 2015/80602
Objekt-id VVA204
Sammanhang Ingar i utbyggnaden av E20
Lan Vastra Gotaland

Koordinater startpunkt

(Ost): 430300 (Nord): 6504200

Koordinater malpunkt

(Ost): 441800 (Nord): 6515000

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande av
den samlade effektbedémningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgardsvalsstudie, E20 Genom Véstra Gotaland, 2012-04-26, Trafikverket

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Regeringsrapport: Beslut om utbyggnad av E20 genom Véastra Gétaland, 2014-04-
03

Betydande miljopaverkan?

Ja, Lansstyrelsen beslutade den 22 oktober 2009 att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Ar MKB gjord?

Ja, MKB-fragor &r inarbetade i Vagplan Samrédshandling 2016-09-30

Innebar befintliga forhallanden att
normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, (riktvarden for trafikbuller éverskrids. Befintliga forhallanden férsvarar att
miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten kan uppfyllas).

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Helt, (Atgardsforslaget bidrar till att riktvarden for trafikbuller uppnas samt till
uppfyllelse ac MKN for yt- och grundvatten).

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1.3 Nul&ge och brister

E 20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Pa aktuell stracka ar
korsningar med vagarna 26 syd, 201 och 202 planskilda, i dvrigt korsningar i plan. Detta ar en
olycksdrabbad véagstracka, den finns med pa listan 6ver de 100 mest olycksdrabbade vagstrackorna i
Sverige. Gang och cykelvag saknas. Strackan ar en ATK-stracka enligt NVDB.

Bebyggelsestruktur for

e e E20 gar i randen av Mariestad med drygt 15 000 invanare.

Lokalisering av service och . . . —
9 Service och handel ar lokaliserad till tatorten.

handel
Distansarbete Kunskap saknas
Resvanor och/eller V&g E20 ar ett viktigt strak for regionala, nationella och internationella godstransporter.
godsfléden E20 ar ocksa ett viktigt strak for persontransporter i Vastra Gotaland.
Persontrafik utmed E20-straket sker framst med bil. Mellan storre orter utmed Vastra
Fardmedelsférdelning Stambanan ar dock kollektivtrafikandelen relativt hog, exempelvis mellan Skévde och
persontrafik Goteborg, da taget ar konkurrenskraftigt i langre relationer. GC-andelen utmed E20
bedoms vara lag.
Fardmedelsfordelning For langvaga gods ar det relativt hog andel pa jarnvag, regionala transporter har en lagre
godstrafik andel pa jarnvag.
Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Saknas
Gangtrafik: Okand
Cykelvagens langd: Ej relevant

Avsaknaden av attraktiva parallellvagar medfor att det finns behov av att cykla pa vagen,

(CUEIES SERETEE framforallt mellan Hassle och trafikplats Brodderud.

Cykeltrafik: Oként

Vaglangd: ca 16 km

Vagstandard: Vanlig vag, 12m och 70-80 km/h

Vagtrafik: 8 000-14 000 (f/d), varav tung trafik ca 20 % (méatar 2014)

1.4 Fyrstegsanalys

I AvS:en for E20 framgar det att en kombination av steg 1, 2 och 4-atgéarder foreslas for att uppné mélen
om okad trafiksakerhet, framkomlighet och regional utveckling. Samtliga aktuella atgarder innefattar
motesseparering med mittréacke.

Tidigare atgarder innefattar hastighetsséankning pa strackan fran 90km/h till 80km/h samt placering av
ATK.

Inom denna atgard ses placering av ATK &ver och justeras vid behov i befintlig strackning.

I 6vrigt genomfors trafiksakerhetshojande atgarder i korsningar, sasom forbattrad belysning,
vanstersvangfilt, accelerationsfalt och hastighetsjusteringar i korsningarna enligt fyrstegsprincipen i AVS.
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1.5 Syfte

Forbattra trafiksdkerheten och dka tillgangligheten.
SEB tas fram i samband med val av alternativ och som beslutsunderlag till Atgardsplaneringen 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Beslut om vagens framtida strackning ar inte fattat.

Bedomningar i denna SEB ar baserade pa atgarder som innefattar utbyggnad av befintlig E20 till
fyrfaltsvag pa en stracka av 10,4km med planfria korsningar och 5,6km i ny strackning med
ombyggnation/nyanlaggning av trafikplatser. Utéver E20 kommer ca 10 km enskilda och allmé&nna vagar
byggas for att det lokala vagnatet ska fungera. Ny bro éver Tidan kommer byggas och befintlig rivs. Bro
Over Hasslebacken kommer forlangas.

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant

persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder for .

9 9 A Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder ingar? |Ombyggnad av befintliga trafikplatser

5,6km i ny strackning och 10,4km i befintlig strackning + ca 10 km enskilda och allménna

Vilka steg 4-atgarder ingar~ vagar.

Gangvagens langd: Ej relevant
Atgarder i lokalvagnéatet minskar oskyddade trafikanters behov att anvanda E20
Gangvagens standard: Atgarden inkluderar sékra passager for GC. Parallella GC-vagar ingér i atgarden dar
behov finns.
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Atgarder i lokalvagnéatet minskar oskyddade trafikanters behov att anvanda E20
Cykelvagens standard: Atgarden inkluderar sékra passager for GC. Parallella GC-vagar ingér i atgarden déar
behov finns.
Cykeltrafik: Ej relevant
Vaalanad: 10km i befintlig strackning och 5,6km nystrackning + ca 10 km km nya enskilda och
glangd: allmanna vagar.
Vagstandard: Motesfri flerfaltsvag (2+2), 16 m bred, 100 km/h
Vagtrafik: ADT 8 000-14 000(f/d), méatér 2014 och lastbilsandel 20 %
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad i @ R
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings-y VVA204-
. E20_Forbi_Mariesta .

— — - - - 0,
alterrlatlv. d-Plalt-FKS_2017- 1324 2017-06-15 2016-04 Successivkalkyl 50 %
Nominell
B st 06-16
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelmng pa k_ostna}q per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Kandidat till

Nationell

Transportplan 2014- 925,3

2025

Va§tra Gotalands- 234.9

regionen

Goteborgs-

regionens 22.4

Kommunal-
Huvud-analysens |férbund
utrednlr_lgs- Skaraborgs Successwkalky! 50 %..
alterpatlv. Kommunal- 188.3 1391 2015-06 Kostnadsuppdglnlng eﬂllgt
Nominell férbund avtal om medfinansiering.
atgardskostnad - -

Borasregionen

Sjuharads 13,8

Kommunal-

forbund

Fyrbodals

Kommunal- 0,7

forbund

Vastsvenska

Handels- 52

kammaren

1.8 Planeringslage

Val av lokaliseringsalternativ mellan tre korridorer pagar. Aktuell SEB behandlar effekterna av en av dessa

tre korridorer. Objektet ingar i den nu gallande nationella planen 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgéarder

Objektet utgor en av flera delstrackor fér utbyggnad av E20 genom Vastra Gotaland. Det finns direkta

kopplingar till SEB for de 6vriga korridorerna.

1.10 Ovrigt

Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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2. Samhallsekonomisk analys

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhallsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgéard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2008-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-12-29

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for |erings- r,:ls\t/t;r-de* NNK™ NNKidu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) ! -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |1 938 964 0,50 0,48
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Successiv kalkyl 50%
successivkalkyl 85% eller |+ 30% 2519 382 0,15 0.15
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |1 938 710 0,37 0,35
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |1 938 172 0,09 0,09
basaret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
o o b
Trafiktillvaxt 50% hogre |\ o iy kalkyl 50 % |1 938 1558 0,80 0,77
fran basaret och jamfért
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 g cossiy kalkyl 50 % |1 938 51 0,03 0,03
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

& TRAFIKVERKET

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosér 1 |Nuvérde Nuvarde Berék-nat
paverkad av Effektbenédmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
5 Restid - ' Io?e?tldsforandrlng till foljd av 216,0 Kiim/&r |2 229 Eva 2.96
x personbil atgérd.
% 2176
i Reskostr\ad I:or?ndrad reskostnad till foljd av 0.4 mnkr/ar 1-53 Eva 2.96
o personbil atgérd.
o |Restid - lastbil |~estdsforandring til 16ld av 174 |kitimiar  [261 Eva 2.96
% E atgard.
= o
i o
a [
b 2 Reskpstnad ?e?kostnadsforandrlng till foljd av 75 mnkr/ar 1185 o7 Eva 2.96
L < lastbil atgérd.
E 04
z
< &
= 5 Transporttidsférandring till foljd av
b 8 Gods-kostnad |, oP 9 ) -0,4 mnkr/ar |11 Eva 2.96
o andring.
'_
il
L x O
262
@ % % Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 Ej relevant
HEQ
o W
|_
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& TRAFIKVERKET

Trafik-
'|u_? sakerhet - Total olyckskostnad - - 722 Eva 2.96
g e totalt
i 'iJ 722
< Forandring av statistiskt forvantat
T |ns g i |
= 5 Doda antal dédade 0,18 pers/ ar Eva 2.96
<
Svart skadade Forandrlong av statistiskt forvantat -2,41 pers/ ar |- Eva 2.96
antal svart skadade
o | 5 .
E | = |COzekvival- ) iser koldioxid 167 |kon/ar [-123 123 |Eva2.96
L 3 enter
& X
L
<Z‘: Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 119 Eva 2.96
[
L {
= = o |Luft - NOX Kvaveoxider -11,875 |ton/ar - Eva 2.96
5 |5E
= = E Luft - vOC Kolvaten -19,170 |[ton/ar - 119 Eva 2.96
< e
T é D [Luft - so2 Svaveldioxid 0,007 ton/ar - Eva 2.96
Luft - Partiklar |Partiklar -0,195 ton/ar - Eva 2.96
< ; 5 Bullervardering korridor BI&, bygger
o x — O g£ai e . .
& i X [Ej relevant  |Paforandringen i antal drabbade |, o) 46 g angett 2,0319 2 Manuel
S ; o hushall vid befintlig och ny berékning
SENET strackning.
L Budgeteffekter réknas inte ut i
i 2 Samtliga EVA. | reskostnadsposterna liksom
8 ﬁ budget- har - under budgeteffekter - ingar Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej relevant
2 T effekter séledes inte n&gra skatter eller
w liknande budgetrelaterade poster.
o
W w
W Inb d
mx 2 i nbespara 'e Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej relevant
Z2 <= - kostnader i JA
=aoaw
n O
N4
%)
0 O
Szy
TESO
LrlaJ & 5 :<Z,: Drift och Drift- och underhéllskostnad under 34 mnkr/ar -1 81 Eva 2.96
Z = 0 7 |Underhall kalkylperioden ' ’
5z<?
-mZ 2
i
= T O
o
ag8x
= e}
P Y Totalt nuvérde
v 3 exkl invest-
g @ erings-kostnad
2 = (anvands endast  |Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej relevant
£ 5 om uppdelning av
T 0 nuvardet inte ar
= O
|9 2 mojligt)
o
280
nzs= .
<L = x =z 2 =
2I0HE Ef‘fekte.-.n ar 2040 avser annun_etsberaknad 65 mnke/ & 1-1 938 1938 Eva 2.96
s § % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
< X I-I>J Y
n w z
NETTONUVARDE 964
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

2500
2000 -
1500
1000
500 -

0 -

T S S Y SR S S S

1000:E ) O&Q L B L . ¢ &
X0
-1500 ¢
%
2000 &
-2500
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

e Ex pa arlig effekt S
o Effektbenamning, kortfattad beskrivning och I . .
paverkad av P Beddémning vagd Bedomt av
bedémning R
effekt 2040 bedémning
Det lokala vagnatet ar inte med i
EVA-kalkylen och
Restid kprsn|ngss?ne£mg ke.‘.n mnebara: att Ej angett |Ej angett |Férsumbart Uppréttare
vissa hushall far en langre resvag n
men att effekterna kan bedémas
5 som férsumbara.
g
E Positivt
%) Restidsvinster for bussresenarer
'S:J ingar ej i EVA-kalkylen. Den stora
andelen nationell trafik (enligt Regional
% Restid - total |SAMPERS-berékningar mer an Ej angett |Ej angett |Positivt g“ .
= N . ) . w beddmning
v 50% av personbilstrafiken) innebér
i att restidsnyttan for personbil
i underskattas i EVA.
'_
z
<
X 14
s | K
& o % Restids- . . . Regional
Qg N Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart -
8 2 osakerhet bedémning
<<
o
|_
259
O g + |Trafikerings- |Tidsvinster for busstrafikforetag ej . . . Regional
N ¢ W 6
@ % W ostnad med | EVA-kalky] Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart bedsmning
B
@ W
|_
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Korsningssanering utfors i

n
= samband med utbyggnad i befintlig
¥ — |Trafik- strackning, men hela u
o u « O . . . . . Uppréattare
< L [sakerhet - parallellvagnat ar ej med i EVA- Ej angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart
~ W |totalt kalkylen. Det innebér att det finns
:if en liten trafiksékerhetseffekt som
@ inte fangas i kalkylen.
EVA-kalkylen omfattar en etapp av
E20 och fangar inte det 6kade
trafikarbete som uppstar efter att
hela den beslutade utbyggnaden
'_ .
=< CO-- har genomforts. . . _ _ _ _ Regional
= . En systemanalys i Sampers visar  |Ej angett |Ej angett |Negativt Negativt L
O ekvivalenter beddmning
v att den kompletta utbyggnaden
genererar trafik samt férandrade
l&ngvéaga ruttval med en
resulterande 6kning av CO2-
utsléapp som inte ar férsumbar.
z Regional
b = 2 bedémnnin
5 X O .
= % < | samband med utbyggnaden i g, med
2 < 5 M:':mmskors bef|nt|°|g s“tracknlng fortftse}tts Qet att Ej angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart stod ?V
) 2 @ halsa - buller |bulleratgarder genomfors i enlighet samradsha
3 <I( = med gallande regler och riktvarden. ndling
jf_; = 2016-09-
@ 30
=X
o
= Barrigreffekten som E20 utgor for Regional
Barriar- ovrig trafik forvantas 6ka nagot da bedémning
% effekter — tillganglighet och framkomlighet , med stod
; ovrig trafik forsamras da det kan innebéara Ei angett |Ei anaett |Férsumbart av
| (inkl cykel och |omvéagar for framforallt cyklister jang jang samradsha
E géng) som gor langre resor i omradet. ndling
< De negativa effekterna kan dock 2016-09-
5 mildras av planskilda passager. 30
L|I_J Reyiurial
>< " .
= Barrigreffekten som E20 utgor for bedomnlpg
P R . o 2 , med stod
% Barriar- djurlivet férvantas 6ka nagot da av
% effekter — sammanhangande viltstangsel Ej angett |Ej angett |Forsumbart samradsha
% djurliv anlaggs. Men att detta mildras i Forsumbart ndling
5 samband med faunapassager. 2016-09-
20
Rening av Forbattrade mojligheter att rena Regional
g dagvatten i samband med ny Ej angett |Ej angett [Positivt g“ .
dagvatten s bedémning
strackning.
Uppréttare
n, med
Landskap - En utbyggnad i befintlig strackning stod av
Intr&ngseffekt |kan leda till mindre, men Ej angett |Ej angett |Forsumbart samradsha
er férsumbara, intrdngseffekter. ndling
2016-09-
30
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<<
zZ
OrxtE= i
o w ﬁ Ej relevant Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett |FOrsumbart Reg.|.ona.|
> e bedémning
O n h
o
88
W< < Inbesparade N . . ) ) Regional
mx 2 5 P . Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett |Forsumbart Férsumbart g" )
zg5 - kostnader i JA bedémning
n O
~
o
2o C
Z .
< w . . o . . . Regional
Z 0 i Ej relevant Ingen identifierad effekt. Ej angett |Ej angett |Forsumbart g" .
Eza bedémning
0 > >
S 3

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvégning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Forsumbart
- s . P Uppréattaren, med stdd av
?
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? samradshandling 2016-09-30

Motivering:

Atgarden bestar av utbyggnad i befintlig strackning, vilket forvantas innebéara sma intrangseffekter. Vidare
kan utbyggnaden leda till 6kade icke forsumbara utsléapp samtidigt som barriarreffekterna minskas genom
&tgarder, exempelvis faunapassager och sakra cykelpassager. Atgarderna verkar for att minska de
negativa effekterna som sker av utbyggnaden i befintlig strackning.

P& en dvergripande niva bedoms darfor atgarden utgora en forsumbar effekt givet den information som
finns.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéallsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC')MNINGSPARAMETRAR Beddmning

IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren

Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

or 1391

atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren, med stéd av samradshandling 2016-09-30

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i 0,50
JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - u
" Overensstammer
expertbeddmt underlag):
IMotivering Godkénda prognoser och indata har anvants.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska berakningen visar att utbyggnad i stort sett befintlig strackning ar lénsam.
Vidare bedéms atgarden pa en évergripande niva ge forsumbara ej prissatta effekter, dar barriareffekterna
minskas med faunapassager och sakra cykelpassager men att det finns risk for ékade utslapp. Den
sammanvagda bedémningen ar att atgarden ar lonsam.
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3. Fordelningsanalys

5 TRAFIKVERKET

landet.

konsekvensbeskrivning.

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sédan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ férdel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Man: (60%)

Kvinnor: (40%)

Neutralt

Atgarden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad
och restidsosakerhet. Nyttorna
har schablonméssigt férdelats
efter respektive kdns andel av
ldagens trafikarbete pa nationell
niva. Nyttoférdelningen visar
dock inte i vilken utstrackning
man och kvinnor férandrar sitt
resbeteende till féljd av
atgarden.

Regional
bedémnning, med
hanvisning till
resultat fran
schabloner
baserade pa RES
05/06

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Regionalt

Nationellt

Neutralt

Nyttorna beddms till stérsta
delen tillfalla invanare och
néaringsliv i Vastra Goétaland.

Regional
beddmning
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Nyttan av utbyggnaden

Lan Vastra Srebro Neutralt beddms i forsta hand tillfalla Regional
Gotaland invanarna i Vastra Gotalands  |bedémning
lan.
Mariestad, Atgarden gynnar kommuner
Kommun Gotene och Neutralt Neutralt 9 gy Upprattaren
A utmed stréckan.
Gullspang
Atgarden bidrar till att 6ka
. ) trafiksdkerheten och .
Trafikanter, transporter och N Trafik- Landskap, . N Regional
. Resenarer u . framkomligheten for person- .
externt berérda sékerhet Klimat NN beddmning
och godstrafik, pa bekostnad
av klimathansyn.
Det saknas Det saknas Det saknas
o undgrlag for undgrlag for undgrlag for Det saknas underlag for att Regional
Naringsgren att identifiera  |att identifiera |att identifiera |. L PR .
. o . identifiera specifik naringsgren. [beddémning
specifik specifik specifik

naringsgren. naringsgren. naringsgren.

. . N Atgérden gynnar vagburen Regional
ULCHLEED] Bil Gods-vag Neutralt transport av individ och gods. |bedémning
. Atgarden gynnar individer som .
Aldersgrupp \O/uxna. 18-65 Aldre: >65 &r  |Neutralt har méjlighet att nyttja bil som Reg.llona'l
ar beddmning
transportmedel.
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Beslut har tagits regionalt om att genomféra fem FKB:er inom &tgardsplaneringen, for de objekt med
storst godspaverkan. Detta objekt ingar inte i dessa fem objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . B . i e . Bedomt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling edomt av (narrom
kompetensomrade)

- Drivmedelsforbrukning och utslapp okar till féljd av hdgre hastigheter. Vidare bidrar
Z . atgarden till en nygenerering av trafik och férandrade ruttval samt att atgarden gor
= |Ekologisk S . . o) i . . -
© o intrang i naturmilj6. Dock bidrar atgérden till renat dagvatten, minskade Uppréttaren
2 |hallbarhet L e .
= bullerstérningar samt viltstdngsel och faunapassager. Sammantaget kan inte
'; atgarden sagas vara ekologiskt hallbar.
g
)
g
o8 |Samhaélls- Atgarden &r samhallsekonomiskt I6nsam och bidrar till att utveckla det viktiga
= ekonomisk transportstrak som E20 &r. Atgarden antas d& gynna regional och nationell Upprattaren
=2 héallbarhet tillganglighet. Atgarden kan darfor sagas vara samhéllsekonomiskt héllbar.
S
[}

Social Atgarden bidrar till att 6ka trafiksakerheten och valfrineten fér barn och oskyddade

hallbarhet trafikanter. Atgarden beddms darfor bidra till en social hdllbarhet, men att den Regional beddmning

gynnar bilister mer &n andra grupper.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden ar samhallsekonomiskt lénsam och bidrar till att utveckla ett viktigt transportstrék och 6ka
trafiksakerheten. Atgarden riskerar att leda till 6kade utslapp till foljd av férandrade ruttval och
nygenerering. Mindre intrng i naturmiljén, men att det sker mestadels i befintlig strackning. Atgarden
bidrar aven med renat dagvatten, minskade bullerstrérningar samt en forbattrad situation fér oskyddade
trafikanter.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska géras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag: Minskad
Tillforlitlighet olycksrisk och forbattrad Upprattaren
Medborgarnas resor. framkomlighet.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet, . .
trygghet och bekvamlighet. ' Positivt b!drag. Battre
Trygghet & bekvamlighet framkomlighet och sékrare |Upprattaren
omkdrningar.
Positivt bidrag: Minskad
Néringslivets transporter Tillforlitlighet olycksrisk och forbattrad Upprattaren
Kvaliteten for naringslivets framkomlighet.
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag: Bétre
konkurrenskraften. Kvalitet framkomlighet och sékrare  |Uppréttaren
omkarningar.
Positivt bidrag: Forbattrad
Pendling restid inom och genom Upprattaren
straket.
Tillganglighet regionalt och
mellan lénder. In ; . 5
e e e : S get bidrag: Beddms ha en "
Tillgangligheten forbattras inom Tillganglighet storstad marginell effekt. Upprattaren
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander. Positivt bidrag: Forbattrad
S - . ° restid inom och genom «
Tillganglighet till interregionala resmal stréket samt okad Upprattaren
tillfrlitlighet.
Negativt bidrag: Atgarden
gynnar i hégre grad man, d&
Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma el S it D S «
S Lo delen av transportarbetet Upprattaren
sina liv (valmojlighet) .
med personbil. Trygga och
sékra GC-vagar ger barn en
Jamstalldhet. Arbetsformerna, storre rorelsefrihet.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Inget bidrag: Trafikverket
forutsatts folja de regler och
riktlinjer som hanterar
Lika paverkansmajlighet befolkningens mojlighet att  [Regional bedémning
paverka och det antas att
ingen individ exkluderas ur
denna process.
Funktionshindrade Inget bidrag: Atgarden
Transportsystemet u.tformas sa beddms inte ha nagon
p“ Y N . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |betydande paverkan pa . R
att det ar anvandbart for . . . . Regional bedémning
funktionshindrade kollektivtrafikens
personer med anvandbarhet for
funktionsnedséttning. funktionshindrade.
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N

TRAFIKVERKET

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag: Gang- och
cykelvagar byggs ut och
inkluderar sékra GC-
pasager. Det gor att resorna
kan genomforas pa ett
sékrare satt.

Regional beddémning

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag: Atgarder i
lokalvagssystemet forbattrar
mojligheterna fér oskyddade
trafikanter att ta sig fram p&
ett trafiksakert satt.
Exempelvis inkluderas sékra
GC-passager. | dag ar E20
en stor barriar som gor att
oskyddade trafikanter har
svart att nd malpunkter i
omradet.

Regional beddémning

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte ha nagon
betydande paverkan pa
kollektivtrafiken.

Regional beddémning

Hansynsmal

2
|

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgarden
minskar det totala
transportarbetet ngot, men
att det aven finns risk for
nygenerering av trafik.

Regional beddémning

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Negativt bidrag: Okad
forbrukning av drivmedel
pga hogre hastighet

Regional beddémning

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Atgéarden
ger en dkning i
anlaggningsmassan vilket
kraver underhall och 6kar
darfor energianvandningen i
infrastrukturhallningen.

Regional beddémning
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Positivt bidrag:
Bullerskyddsatgarder
forutsatts inkluderas om
riktvarden skulle dverstigas.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Upprattaren

Positivt bidrag:
Bullerskyddsatgarder
Antalet exponerade for hoga forutsatts inkluderas om Regional bedémning, med stod
bullernivaer, det vill sdga bullernivder  [riktvarden skulle 6verstigas. |av trafikbullerutredningen 2016-
hogre @n 10 dBA over riktvardena Det blir farre antal som 09-30

exponeras av for hoga
bullernivaer.

Manniskors halsa

Inget bidrag: Atgarden beror
inga utpekade omrédden med |Regional bedémning
hog ljudmiljkvalitet

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden
forvantas inte bidra till en
Okning i fysisk aktivietet i
transportsystemet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet Regional beddémning

Positivt bidrag: Atgarder i
lokalvagssystemet omkring
E20 (g&ng- och cykelvagar
samt sakra passager)
gynnar barn och andra
oskyddade trafikanter att ta
sig fram pa ett trafiksakert
satt. | dag ar E20 en stor
barriar som gor att
oskyddade trafikanter har
svart att nd malpunkter i
omradet.

Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Regional beddmning

Befolkning

Positivt bidrag: Atgarder i
lokalvagssystemet omkring
E20 (gang- och cykelvagar
samt sakra passager)
gynnar barn och andra
oskyddade trafikanter att ta
sig fram pa ett trafiksakert
satt.

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Regional beddémning
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TRAFIKVERKET

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Berékningar
visar pa minskade utslapp
till foljd av atgarden.

Regional bedémning, med stod
av EVA-kalkyl.

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Inget bidrag: Géllande
miljokvalitetsnormer for
partiklar (PM10) och
kvavedioxid 6verskrids inte
per 2012, enligt "Urban
Rapport 130520” berérande
Luftundersokning i
Toreboda, Mariestad och
Gullspang. Bedomningen &r
att atgarden inte forandrar
detta.

Regional beddmning

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Inget bidrag: Atgarden sker
till stor del i befintlig
strackning.

Regional beddémning

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Positivt bidrag: Atgarder
innebar fordrdjning och
rening av vagdagvatten fran
E20 samt ger forbattrade
mojligheter att hindra
fororeingar i Hassle
grundvattentakt.

Uppréttaren, med stdd av
samradshandling 2016-09-30

Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk
synpunkt

BedOms inte for narvarande

Ej relevant

delmal dar

transportsystemets -

utveckling &r av stor S

m -

betydelse for

mojligheterna att na

uppsatta mal.
=
0
3
>
=
©
=

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Atgarden
medfor sma till mattliga
konsekvenser vad géller risk
for spridning av
fororeningar. Befintliga
vagdikesmassor utgor

en potentiell
fororeningskalla.

Uppréttaren, med stdd av
samradshandling 2016-09-30

Betydelse for skyddsvarda omraden

Inget bidrag: Ingen paverkan

Upprattaren, med stod av
samradshandling 2016-09-30

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag: Har ej utretts.

Regional beddémning

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: Har ej utretts.

Regional bedémning

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag: Har ej utretts.

Regional beddmning

Materiella
tillgangar

Betydelse for areella naringar.

Beddms inte for narvarande

Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utméarkande
karaktér och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Inget bidrag: Medfor sma
konsekvenser p&d omgivande
landskap.

Upprattaren, med stod av
samradshandling 2016-09-30
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Landskap

@i
12 TRAFIKVERKET

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av livsmiljcer.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomréaden.

Betydelse for strukturomvandling.

Positivt bidrag: Viltsténgsel
reducerar mortaliteten for
vilt.

Regional beddémning

Uppréttaren, med stdd av
samradshandling 2016-09-30

Uppréttaren, med stdd av
samradshandling 2016-09-30

Uppréattaren, med stdod av
samradshandling 2016-09-30

Uppréttaren, med stdd av
samradshandling 2016-09-30

Regional bedémning, med stod
av samradshandling 2016-09-
30

Inget bidrag: Har ej utretts.

Regional beddmning

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av land-
skapets utméarkande
karaktar och kvaliteter -
avseende delaspekterna
skala, struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa véarden.

Inget bidrag: Har ej utretts.  JRegional beddémning

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Har ej utretts. JRegional beddmning

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Atgéarden
innebér en forbattrad
trafiksakerhet med farre
allvarliga olyckor.

Regional beddémning

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

1Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljisbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgéngspunkt frdn hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for  [Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt férvantat antal dédade per mdkr prognosér 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,6 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt férvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosér 1 529 DSsS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr ’

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognoséar 1 tim/
Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -4,7 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Foérandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 33,7 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej angett
Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal
Beddmning av 7 o
R o - . . - Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej angett Ej relevant Ej relevant Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Atgardens positiva effekter med 6kad tillganglighet och 6kad trafiksékerhet maste vagas mot intrang i
landskapet och 6kade utslapp.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 16688,00 132,3 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-01-09
Byggskede, reinvestering . .
o 294,23 2,90 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-01-09
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 17654 174,00
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-11-11: Johan Hallberg, Trafikanalytiker, AF Infrastructure; justerad 161228, Fredrik Boke,
Trafikverket (konsult Sweco)

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-11-11: Johan Hallberg, AF Infrastructure; Kent Sjéholm, Structor;

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat i och godkéant slutliga texter och bedémningar.
Regional granskning och godkannande av slutliga bedémningar ar gjorda 2016-12-06 av Fredrik Boke,
Trafikverket (konsult Sweco).

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-08; 2017-01-09; 2017-03-23; 2017-05-05; 2017-06-19
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Fredrik Boke, Trafikverket, Plvau (konsult Sweco)
Fredrik.Boke@Trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-04-04; Camilla Granholm, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-04-04; Peo Nordlof, ec Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-06-26; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-06-26; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Marie Soderlid/Bengt Johansson/Kent Rundlof, Trafikverket

Bilaga 2a: VVA204-E20_ Forbi_Mariestad-Plalt-FKS_2017-06-16

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), 2017-06-19

Bilaga 2b: 160401 lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad__

Trafikverket, Dnr 2014/83151

Bilaga 2b: Huvudavtal om medfinansiering av fem etapper pa E20 Vargarda- lansgransen till Orebro

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Kent Sjéholm, Structor
Bilaga 3a: Bilaga3a_Resultat_Klimatkalkyl v4 Bla 170109
Bilaga 3b: Bilaga3b_Indata_Klimatkalkyl v4 Bla 170109

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Robin Hjalmarsson, AF/Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)
ArbetsPM_EVA-kalkyl Forbifart_Mariestad_Korridor_Bla_ 170102

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Robin Hjalmarsson, AF/Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)
Huvudanalys och kanslighetsanalys finns i respektive mapp.

Bilaga 6: Samradshandling
Samradshandling 20160930.pdf
Bilaga 7: Trafikbullerutredning
Trafikbullerutredning 20160930.pdf
Bilaga 8: Trafikanalys

Tekniskt PM Trafikanalys 160920.docx
Bilaga 9: Atgardsvalsstudie
Atgardsvalsstudie E20, Slutrapport.pdf
Bilaga 10: Vaglinje for aktuell atgard

bla_korridor_160621.pdf
Bilaga 11: Lathund for kostnadsomrékning
160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_bla.xIsx

Bilaga 12: Bullerberékning

Kostnadskalkyl - Bullereffekter av vagobjekt.xlsx
Bilaga 13: ATK-justering

ATK justerade hastigheter.xlsx

Bilaga 14: FKB

Johan Hallberg, AF
FKB_inledande_sida_BIla.xslx
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Bilaga 15: Systemaanalys E20

Teknisk_dokumentation_E20_Alingsas-Hova_ 150227

Bilaga 16: Urban Rapport 130520
Urbanrapport_130520

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ingér i samradshandlingen

5 TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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