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5 TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

E20 forbi Vargarda, VVA201

1. Beskrivning av atgarden
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Nuléige och brister: E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvéagnatet.
Viégstandard &r i dagsldget malad 2+1-vig med vagbredd 12-13m och hastighetsbegriansning 80 km/h.
Lings strackan finns tva planskilda trafikplatser. Trafikméngd: ca 10 000-11 000 fordon/dygn, varav
tung trafik ca 17-19 %.

Atgardens syfte: Forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pé strackan

Forslag till &tgéard: Kostnaden & 238,75 mnkr i prisnivd 2015-06.

Atgarden innebér att strackan mittsepareras med récke och skyltad hastighet héjs till 200 km/h.
Stréackan som omfattas &r ca 3,7 km vag i befintlig stréckning med 1+1 respektive 2+2.

Kostnaden bygger pa successivkalkyl frdn 2012-10-24 med tillagg fér 6kad andel omkoérbarhet enligt
PM E20.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat:
Nettonuvarde, mnkr

Miljoeffekter som ej
véarderats i kalkylen

Ovriga effekter som egj
véarderats i kalkylen =

Sammanvagd Samhallsekonomisk
lénsamhet

244

Negativt

Positivt

Lonsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

5 TRAFIKVERKET

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter & 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: -33,8 kftim/ar 337
Godstransporter Restid lastbil: -4,3 kftim/ar 54
Persontransp.féretag Ingen beraknad effekt. 0
Trafiksékerhet Dodade och svart skadade: -0,37 DSS/ar 224 -
Klimat CO2-utslapp: 0,31 kton/ar -22
Héalsa Utslapp av luftféroreningar -6
g Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
§ Ovrigt DoU-kostnad: 0,3 mnkr/ar -9
< : - -
o SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 13,9 mnkr/ar 333 :
0 Nettonuvarde 244
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
c X
xo NNK-i= 0,73 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= | 0,42 | NNK-idu= | 0,71
8 Effekter som inte har véarderats i kalkylen
© x
" " . Sammanvéagd A " .
<
c Berord/péverkad av effekt Beddmning bedsmning Kortfattad beskrivning och bedémning
©
(%) y . -
’ . . Nygenererad trafik samt férandrade ruttval ger upphov till
N it NEgEE icke-forsumbara CO2-utslapp.
=, Halsa Eérsumbart Nesgtiv Risk for 6kade bullernivaer, under riktvardena, till foljd av
= 9 hojd hastighet. Marginell negativ paverkan.
Landskap Negativt Risk for 6kad barriareffekt.
Resenarer Positivt Stor andel nationell trafik vilket innebér att restidsnyttorna
underskattas i EVA-kalkylen
Godstransporter Positivt Inkluderar. sammanbunde_t lokalvégnat som kan nyttjas av
exempelvis lokal godstrafik.
=) s . o . R
£ [persontransportforetag Férsumbart Positivt Eventuella tidsvinster for busstrafikféretag ej med i EVA-
B kalkyl
Trafiksékerhet Forsumbart Effekterna fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Ovrigt Forsumbart Effekterna fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen.
De effekter som inte ingar i nuvérdet bedéms i
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart sammanhanget som férsumbara da vagen byggs om i
befintlig strackning.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

5 TRAFIKVERKET

Kon_. Lokalt/ Trafi- i
i restid, . kanter, Atgards-
For- del- Regionalt/ - e o
. res- f . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/In|L&n Kommun Trafikslag .
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . ter-
restidsos . externt aspekt
0 N nationellt -
= akerhet berorda
©
% Underlag
(é,) Storst Kommuner saknas for P
n = ersoner
= nytta/ Man Regionalt Va}stra utmed Resenérer gtt - Bil mellan 18 |Ej relevant
c 2 (60%) Gotaland identifiera h 65 &
) fordel straket L oc ar
S specifik
o) naringsgren
L
™
Underlag
(storst) saknas for
negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Klimat gtt - Neutralt Neutralt  |Ej relevant
nytta/ identifiera
nackdel specifik
naringsgren

Tabell 4 Transportpolitisk mélanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksékerhet

Déda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillférlitighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillférlitighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter S —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till - —
RN S ALET Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - pom ’
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvég Positivt bidrag
. o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - : -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Inget bidrag
<) Befolkning Positivt
TCU Luft Positivt
Halsa
© . ; ;
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
£ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
ﬁ Materiella tillgangar Bedoms inte fn
=]
% Landskap Inget bidrag
Biologisk méangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
‘g Landskap J J — L g
a Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag
c
©
S
[
<

Atgdrdens positiva effekter med okad tillginglighet och 6kad trafiksékerhet maste vigas mot 6kade
utsldapp som den hogre hastigheten ger upphov till.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Drivmedelsforbrukning och koldioxidutsldpp 6kar som foljd av datgdrden vilket gor att Gtgdrden
inte kan sdgas vara ekologiskt hallbar.
Atgéirden bedéms bidra till samhiillsekonomisk hdllbarhet och dven till social hé@llbarhet trots att
vissa grupper i samhdllet gynnas mer dn andra.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E20 férbi Vargarda

Arendenummer TRV 2014/60214

Objekt-id VVA201

Sammanhang Objektet utgdr en av flera delstréckor for utbyggnad av E20 genom Vastra Goétaland.
Lan Véstra Gétaland

Koordinater startpunkt 410187 6473407

Koordinater malpunkt 411085 6481161

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande av
den samlade effektbedémningen

Vag-/jarnvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 3

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomforas

Atgardsvalsstudie, E20 Genom Vastra Gotaland, 2012-04-26, Trafikverket

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbedémning

2014-04-03, Regeringens beslut om utbyggnad av E20 genom Vastra Gétaland.

Betydande miljopéverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebér befintliga férhallanden

att normer dverskrids eller lagar |Okant
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller vertrads, loser i sa fall Oként
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i JOkant

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Dataslag pa karta

H

Alla

Teckenfarklaring

— ATk-kamerastracka

ATK-kamerastracka

) Data uttaget fran NVDB

%, | Zooma till 1: 100000C

i Om dataslaget

e Vargards

ke &
Ao Bicssco o
&

wapaly
3

1t i Sverige (2012-Q4). Owrigt © Lantmatariet 108-2012/4174, NAVTEQ

1.3 Nuléage och brister

E2o0 dr en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvdgndtet. Vigstandard dr i dagsldget

madlad 2+1-vdg med vdgbredd 12-13m och hastighetsbegrdnsning 8o km/h. Lings strdckan finns tva
planskilda trafikplatser. Trafikmdngd: ca 10 000-11 000 fordon/dygn, varav tung trafik ca 17-19 %.
Strdckan dr en ATK-strdcka enl. NVDB.

& TRAFIKVERKET

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

E20 gér i randen av Vargarda tatort med ca 5000 invanare.

Lokalisering av service
och handel

Service och handel &r lokaliserad till tatorten.

Distansarbete

Ej angett

Resvanor och/eller
godsfléden

Vag E20 ar ett viktigt strak for regionala, nationella och internationella godstransporter. E20
ar ocksa ett viktigt strék for persontransporter i Vastra Gétaland.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Persontrafik utmed E20-stréket sker framst med bil.Mellan storre orter utmed Véstra
Stambanan ar dock kollektivtrafikandelen relativt htg, exempelvis mellan Skévde och
Goteborg, da taget ar konkurrenskraftigt i langre relationer. GC-andelen utmed E20
beddms vara lag.

Fardmedelsfordelning
godstrafik

For langvaga gods ar det relativt hdg andel pa jarnvag, regionala transporter har en lagre
andel pa jarnvag.

Gangvéagens langd:

Ej relevant for denna atgard

Gangvagens standard:

Ej relevant for denna atgard

Gangtrafik:

Ej relevant for denna atgard

Cykelvagens langd:

Ej relevant for denna atgard

Cykelvégens standard:

Ej relevant for denna atgard

Cykeltrafik:

Ej relevant for denna atgard
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Vaglangd: 3,7 km forbi Vargarda

Malad 2+1-vag med vagbredd 12-13m och hastighetsbegransning 80 km/h, nedskyltad till

VeI R 60 km/h vid korsning med vég 161. Hela strackan ar ATK-stracka enl. NVDB.

Vagtrafik: ca 10 000-11 000 f/d, varav tung trafik ca 17%

1.4 Fyrstegsanalys

Tidigare dtgdrder innefattar hastighetssinkning pa strdckan fran 9okm/h till Sokm/h respektive fran
7okm/h till 6okm/h, samt placering av ATK.

Inom denna dtgdrd ses placering av ATK éver och justeras vid behov i befintlig strdckning. Vid ny
strédckning behalls ATK-kameror pa befintlig E20.

I den AVS som har tagits fram foreslogs dven andra dtgdrder, sGsom trafiksikerhetshojande Gtgérder i
korsningar, forbdttrad belysning, vinstersvdangfilt, accelerationsfilt och hastighetsjusteringar i
korsningarna.

1.5 Syfte

Denna SEB utgor underlag till den nationella dtgdrdsplaneringen.
Syftet med dGtgdrden dr att forbdttra trafiksdkerheten och tillgdngligheten lings strdckan.

1.6 Forslag till atgard/er

Strdckan mittsepareras med rdcke och skyltad hastighet hdjs till 100 km/h. Strdckan som pduerkas dr ca
3,7 km. Atgdrden inkluderar siikra GC-passager samt trafikplats vid korsningen med vig 181.
Lokalvdgnatet 1 Vargarda sammanbinds for att majliggora lokala transporter parallellt med E20.

Vilka steg 1-atgarder for

persontransporter ingar? Ingdr ej i objektet

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar? Ingar ej i objektet

Vilka steg 2-atgarder for

persontransporter ingar? Ingdr ej i objektet

Vilka steg 2-atgarder for

godstransporter ingar? Ingar ej i objektet

Vilka steg 3-atgarder

ingar? Mittseparering av befintlig vag samt viltstangsel

VIl Sy e R relcr Ombyggnad av plankorsning med vag 181 till trafikplats.

ingar?

Gangvéagens langd: Ej angett

Gangvagens standard: Atgarden inkluderar sékra passager fér GC
Gangtrafik: Ej angett

Cykelvégens langd: Ej angett

Cykelvagens standard: Atgarden inkluderar sakra passager fér GC
Cykeltrafik: Ej angett
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& TRAFIKVERKET

Vaglangd: 3,7 km
Vagstandard: MLV 2+2 respektive 1+1 med racke, 100 km/h, viltstdngsel
Vagtrafik: ca 10 000-11000 f/d, varav tung trafik ca 17%

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgar

dskostnad i I6pande priser

Atgéards- Datum fér
Namn p& kostnad i upprattad N o
kostnadskalkyl l6pande priser [kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- \é\z/(?zlggr_bi Varaard 2012-02-14 Successivkalkyl 50%,
alternativ. - _varg 240 reviderad 2016-| 2012-01 kompletterad med tillagg for
) a-Plbmp-FKS-2016- . .

Nominell 11-15 11-15 okad andel omkdrbarhet.
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgéards- Sammanlagd

uppdelnmg pa kpstnglsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Nationell

Transportplan 2014- |158,9

2025

Véstra

Gotalandsregionen 403

Goteborgsregionens 39

Kommunalférbund ’

Huvud-analysens Successivkalkyl 50%,
utrednings- kompletterad med tillagg for
X Skaraborgs . .
alterr_1at|v. Kommunalférbund 32,3 238,8 2015-06 6kad andel omqubarhe_t.
Nominell Kostnadsuppdelning enligt
atgardskostnad avtal om medfinansiering.

Borasregionen
Sjuhérads 2,4
Kommunalférbund
Fyrbodals 01
Kommunalférbund '
Véstsvenska 09
Handelskammaren '

1.8 Planeringsléage
Arbete med vdgplan pagar

1.9 Relation till andra atgarder
Objektet utgor en av flera delstrdckor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhillsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl)
innebéar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhaéllsekonomiska effekter av en &tgérd.

Den samhillsekonomiska analysen innebér en strdvan mot mélet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhaéllets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en tgird 4dr lonsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer héarledda frin malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, sd kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller beriaknade priser, ssmmanstélls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beréknat nettonuvéarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutséattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse frdn prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos
Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos
Néaringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2008-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningséar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-12-08
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

5 TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettﬂo- " A
e nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [333 244 0,73 0,71
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % [405 172 0,42 0,42
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 krkg Successiv kalkyl 50 % [333 196 0,59 0,57
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % [333 59 0,18 0,17
baséaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
it o b
Trafiktillvaxt 50% hogre | ooy kalkyl 50 % [333 342 1,03 1,00
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvéxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 1o ooy kalkyl 50 9% [333 26 0,08 0,08
och oféréandrad volym
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhéallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvérdet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:

Ej angett

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av tgarden som dr samhillsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisvéardering, direkt kostnadsberikning eller
alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhillsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvéarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt
ar konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i viarderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvégda bedomningen av om
atgarden dr 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognoséar 1 Nuvarde Nuvarde Beréak-
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt nat med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
m |Restid- Ej angett 329 |kitimiar  [347 Eva 2.96
x |personbil
< 337
<L}JJ Reskostnad
W |~eskost Ej angett 05 mnkr/ar |11 Eva 2.96
@ [personbil
x id - . .o
o ] ReSt{d Ej angett -5,6 kftim/ar |83 Eva 2.96
E = [lastbil
< | S
i a
%) -
i 2 |Reskostnad - | gett 1,0 mnkr/ar  |-33 54 Eva 2.96
— é lastbil
Z =
< 7
E G |cods- Ej angett 0,1 mnkr/ar |4 Eva 2.96
é O  |kostnad 1ang ' '
l_
o
O
o
29
= Ej
E x |Ejrelevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0
o) relevant
QE
lid
[}
o
2 |Trafik-
E sakerhet - Total olyckskostnad - - 224 Eva 2.96
I |[totalt
[
L; 224
<L
Q Foréndring av statistiskt forvantat
T |Doda N 9 -0,03 pers/ ar |- Eva 2.96
< antal dodade
o
= |Svart Forandring av statistiskt forvantat o
2 -0, - Eva 2.
skadade antal svart skadade 0.58 pers/ ar va 2.96
Z :
= CO2-ekvival- Avser koldioxid 0,30 kton/ &r [-22 22 Eva 2.96
I |enter
¥4
x Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 4 Eva 2.96
w
N
i
h = |Luft - NOX Kvaveoxider -0,028 ton/ar - Eva 2.96
p 2
Z 9]
x b
S £ |Luft-voc Kolvaten -1,355  [ton/ar - Eva 2.96
w ®
= -6
%
3 |Luft-S0O2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
<
%)
z
: Luft - . 2
xE Y t. Partiklar -0,003 ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
Manniskors g e 0331  |mnkrar |11 BEVA 2.0
halsa - buller
<
&
x
S
2 )
uw ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ei
< relevant
g
z W
>
0
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5 TRAFIKVERKET

o
i
'Q Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
I Samtliga | reskostnadsposterna liksom hér - Ei
i budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 rellevant
E r inte n&gra skatter eller liknande
8 budgetrelaterade poster.
=)
o
wsS
o =
é 5 Inbesparade Ei
a( 9( kostnader i Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
n > relevant
w e JA
197}
Z 0
T X
%)
N o
SZ8
<{ ¥ Z 0
TEDQ
wwnrxZ i ift 2
a g Léj < Drift ocrj Drift: och_underhallskostnad under 03 . -9 Eva 2.96
Zz 2@ Underhall kalkylperioden
D‘. oz =
o
258
0o ¥
2 Totalt
o= nuvarde exkl
S e invest-erings-
2 ) ) ) ) Ei
g =2 kostnad Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ej beraknat 0 !
2= (anvands endast relevant
=9 om uppdelning av
T 0 A
= g nuvardet inte ar
= 5 majligt)
%)
2890
(] sS=<
<L = >z 2 . =
2 % B e Effektef_n ar 2040 avser annun‘etsberaknad 13 mnkr/ & |-333 333 Eva 2.96
s2 % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
g x s
e Z
NETTONUVARDE 244

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dér de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

@iw

1 TRAFIKVERKET

400

300 -+

200 -

100 -

0 - T T T

-100 <

2200 &

2
-300:# > o
-400

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgdrden som av olika skal inte varit majliga att
vardera monetirt. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanvégda bedomningen av om
atgarden dr Ionsam eller olonsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berékningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

B Ex pa arlig effekt
A Effektbenamning, kortfattad beskrivning och P Samman-vagd |Bedomt
paverkad av L Bed6mning P
beddmning bedémning av
effekt 2040
Restids- Ingen identifierad effekt utver de Expertaru
u som fangas i EVA-kalkylen, men Ej angett |Ejangett |Férsumbart pertg
osékerhet . . pp
forsumbara effekter kan férekomma.
x
[}
[i4
:<Z’: Restidsvinster for bussresenéarer Positivt
@ ingér ej i EVA-kalkylen. Den stora
w andelen nationell trafik (enligt
ox ) s ; ) ) ” Expertgru
Restid - total |SAMPERS-berakningar mer &n 50% |Ej angett |Ej angett |Positivt
av personbilstrafiken) innebar att PP
restidsnyttan for personbil
o underskattas i EVA (se bilaga 9).
fm}
'_
N
i}
y
w Restids- Ingen identifierad effekt utver de Expertaru
E & |osakerhet som fangas i EVA-kalkylen, men Ej angett |Ejangett |Férsumbart pertg
§ & férsumbara effekter kan férekomma. PP
T o
< o
& a
[= @ ”
5 Positivt
z | &tgarden ingdr att sammanbinda
% i
O [Reskostnad - d?t lokala lvagnaltet parallellt E20 . . - Expertgru
(@) lastbil vilket kan innebéra kortare kérvégar |Ejangett (Ejangett [Positivt
© for godstransporter till industrierna i PP
Vargarda.
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@in

1 TRAFIKVERKET

PERSONTRANS
PORTFORET,

AG

Trafikeringsk
ostnad

Tidsvinster for busstrafikforetag ej
med i EVA-kalkyl. Tidsvinsten som
bussforetagen gor bedéms som
marginell i sammanhanget.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Expertgru
pp

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Trafiksakerhe
t-totalt

Ingen identifierad effekt utéver de
som fangas i EVA-kalkylen, men
forsumbara effekter kan férekomma.

Ej angett

Ej angett

KLIMAT

CO2-
ekvivalenter

EVA-kalkylen omfattar en etapp av
E20 och fangar inte det 6kade
trafikarbete som uppstar efter att
hela den beslutade utbyggnaden
har genomforts.

En systemanalys i Sampers visar att
den kompletta utbyggnaden
genererar trafik samt férandrade
l&ngvéaga ruttval med en
resulterande 6kning av CO2-utsléapp
som inte ar forsumbar.

Ej angett

Ej angett

HALSA (exkl
trafiksakerhet)

Manniskors
Halsa - Buller

Bullereffekter beréknade med
BEVA.Bullereffekter som inte fangas
i berakningen kan vara bade
positiva och negativa, men bedéms
som forsumbara.

Ej angett

LANDSKAP

Barriareffekt

Mittrédcke och viltstangsel riskerar att
ge 6kade barriareffekter.

Ej angett

Ej angett

OVRIGA
EXTERNA

EFFEKTER

Ej angett

Ingen identifierad effekt utver de
som fangas i EVA-kalkylen, men
forsumbara effekter kan forekomma.

Ej angett

Férsumbart

Ej angett |Forsumbart

Ej angett |FOrsumbart

Férsumbart

Férsumbart
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Inbesparade Fo bart Expertgru
kostnaderi |Ejrelevant Ej angett (Ej angett |Ej bedomt ersumba ppp g
JA

INBE-
SPARADE
KOSTNADER
1JA

Ej angett Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ej bedomt E;pertgru

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dér de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Negativ (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Upprattaren
Motivering:

Negativa effekter i form av okade barridreffekter, okade utsliapp och bullernivder vdgs delvis upp av
positiva effekter i form av restidsvinster och reskostnader som inte ingdr i berdkningen. De negativa

effekterna bedoms dock som forsumbara péd en 6vergripande niva da dtgdrden sker 1 befintlig strdackning
och pa en relativt kort strdcka.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mdjlig maximal sammanvéagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéllsekonomiska beddémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
[Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

S 239
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste|
Jbedémas.

Aktuell NNK-i 0,73

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

expertbeddmt underlag): Underskattar

Systemanalysen (Bilaga 9) visar att vid utbyggnad av E20 kan det
komma att ske 6verflyttning av trafik till E20 fr&n andra strak,
IMotivering nygenerering av trafik samt dven éverflyttning frn andra
transportslag, vilket leder till att restidsnyttor och utslappsméangder
kan underskattas.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR
Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 36

IM(’jing maximal sammanvéagd samhéallsekonomisk Iénsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Upprattaren
Motivering:

Nettonuvdrdeskvoten har berdknats till 0,77, men kan vara underskattat da éverflytining av trafik fran
andra strak kan komma att ske enligt motivering ovan. Da utbyggnaden sker i befintlig strdckning bedoms
omgivningspdverkan till foljd av Gtgdrden bli liten, och de ej berdkningsbara effekterna bedoms som
forsumbara. Darfor bedoms de ej berdknade effekterna inte dndra objektets berdknade lonsamhet till
olonsamt.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 16 av 27 SEB version 1.16.2 (Eva—mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/60214, VVA201

. . : . @in
Kontaktpgrsqr]. VI|ft0I’ Hultgren-,- Trafikverket, V|ktor.hultgrgp@Straﬂkverket.se, 010-123 67 28 N TRAF' KU ER KET
Skede: Véag-/jarnvagsplan - Infér beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 3 N

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pé principerna for samhillsekonomisk effektivitet genom kriteriet
for samhallsekonomisk l16nsamhet. Detta kriterium innebir att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av
alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av
atgdrden ar storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far
nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pé atgarden. Darfor kan den
samhallsekonomiska analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade
dtgiarden. En sédan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden férdelar sig pé olika grupper av
medborgare, till exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller
for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sigs - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intiakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst véarde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad
fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

storsta a
. . Storsta nytta/ |Nast storsta ( : ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel fér dem som gjort
nytta/ nackdel

bedémningen

Resenarsnyttan ar den
dominerande nyttan. Dessa
nyttor uppgar till sammanlagt

353 mnkr. Nyttorna har Expertgrupp, med
schablonmassigt fordelats efter |hanvisning till
Delanalys kon: tillgénglighet respektive kdns andel av schabloner

x o ) o
Mén (60%) Kvinnor (40%)  (Neutralt dagens trafikarbete pa nationell |framtagna utifran

niva. Nyttoférdelningen visar resultat frdn RES
dock inte i vilken utstrackning |05/06

man och kvinnor férandrar sitt
resbeteende till foljd av
atgarden.

Ipersontrafik
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5 TRAFIKVERKET

Lokalt/regionalt/ nationellt/

Nyttorna beddms till stérsta

fordelningsaspekt

. . Regionalt Nationellt Neutralt delen tillfalla medborgare och  |Expertgrupp
Jinternationellt s L >
naringsliv i Vastra Goétaland.
Nyttan av utbyggnaden
. Vastra M beddms i forsta hand tillfalla
Lan Gotaland Orebro Neutralt invanarna i Vastra Gétalands Expertgrupp
lan.
Trafikanter som fardas pa E20
far storst nytta av kad
Kommuner reshastighet och 6kad
Kommun A Vargarda Neutralt trafiksékerhet. Trafikanter till Uppréttaren
utmed straket 2 AR
eller fran Vargarda gynnas av
att anslutningen till vag 181 blir
trafikséker.
Atgarden bidrar till att 6ka
) trafiksékerheten och
Trafikanter, transporter och N . . .
. Resenarer TS Klimat framkomligheten for person- Expertgrupp
externt berérda )
och godstrafik, p& bekostnad
av klimathansyn.
Néaringsgrenar som ar
beroende av vagburen
Underlag Underlag Underlag torar.l.sport skullt_a gynnas av
. . . atgarden och likaledes skulle
saknas for att |saknas for att  |saknas for att nArinGSarenar som inte Ar
Néaringsgren identifiera identifiera identifiera gs9 x Expertgrupp
o o o beroende av vagburen
specifik specifik specifik .
naringsgren naringsgren naringsgren transport riskera att
959 959 959 missgynnas. Underlag saknas
dock for att kunna identifiera
specifik.
Atgarden forbattrar for
Trafikslag Bil Gods-vég Neutralt vagburen transport av individer |Expertgrupp
och gods.
Personer Personer Bver Atgarden gynnar personer som
Aldersgrupp mellan 18 och N Neutralt har tillgang till och har méjlighet |Expertgrupp
o 65 ar . A .
65 ar att kora eller att &ka bil.
Atga ifik ) ) ) . .
R Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

3.2 Fordjupad férdelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

En inledande analys, flik o och 1 har dock gjorts for objektet. Beslut har tagits regionalt om att

genomfora fem FKB:er inom dtgdrdsplaneringen, for de objekt med stérst godspdverkan. Detta objekt

ingar inte i dessa _fem objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Mélet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hansynsmaél (sédkerhet, miljo och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
20009.

4.1 Bedbmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportférsoérjning

En atgird dr samhillsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsékning om de samhillsekonomiska intékterna &r
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden f6r investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sé stor
nytta for samhaillet som mdjligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller négot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgard ger upphov till 4r en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet frin analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd |I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhaéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar man bedémer om en
enskild dtgéard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for niarvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hédnsynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (nan:n,
kompetensomrade)
% |Ekologisk Drivmedelsforbrukning och koldioxidutslépp dkar som foljd av atgarden vilket gor att Expertoru
% héllbarhet atgarden inte kan sagas vara ekologiskt hallbar. pertgrupp
Q
<
<
(=2}
£ [Samhalls- Atgarden ar samhallsekonomiskt I6nsam och bidrar till att utveckla det viktiga
g ekonomisk transportstrék som E20 &r. Atgarden gynnar den regionala och nationella Expertgrupp
= |hallbarhet tillgangligheten.
o
<
2
@ . Atgarden ger stora positiva effekter p& trafiksakerheten med mindre allvarliga
Social i N P N - ) i
hallbarhet olyckor som f6ljd. Daremot kan atgéarden bedémas gynna bilister betydligt mer an Expertgrupp
andra grupper.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Forbdttrad trafiksdkerhet samt regional och nationell tillgdnglighet bidrar, trots marginellt okade utsldpp,
till en langsiktigt hallbar transportférsorjning.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag dtgérden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofdrgat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebér till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till méluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras framéver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmt av (namn,

Mal Beddmning och motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag:
Motesseparering och ny
trafikplats okar
tillforlitligheten i
transportsystemet da risken
Medborgarnas resor. for olyckor minskar.
Medborgarnas resor forbattras
genom Okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag:
Motesseparering och en
plankorsning som byggs om
till trafikplats medfor okad
trafiksakerhet och en
jamnare trafikrytm.

Tillforlitlighet Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet Expertgrupp

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 20 av 27 SEB version 1.16.2 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/60214, VVA201

Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket, viktor.hultgren@trafikverket.se, 010-123 67 28
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 3

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

&5 TRAFIKVERKET

Positivt bidrag:
Motesseparering och ny
trafikplats okar

(exklusive gang och cykel)

kollektivtrafikresor.

Tillforlitlighet tillforiitligheten i Expertgrupp
transportsystemet da risken
- . for olyckor minskar.
Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
tre_tlnsporter forbattrqs och Positivt bidrag:
stéarker den internationella . .
Métesseparering och en
konkurrenskraften. .
plankorsning som byggs om
. till trafikplats medfor dkad
LIS trafiksakerhet och en Expertgrupp
jamnare trafikrytm vilket
innebér okad kvalitet for
naringslivets transporter.
Positivt bidrag: Okad
Pendling framkomlighet ar positivt for |Expertgrupp
pendlingen pa E20
Tillgénglighet regionalt och
mellan lander. Tillgangligheten Positivt bidrag: Méjligheten
forbattras inom och mellan Tillganglighet storstad att ta sig till Vargarda pa ett |Expertgrupp
regioner samt mellan Sverige trafiksakert satt okar.
och andra lander.
Tillganglighet till interregionala resmal  |Positivt bidrag Expertgrupp
Negativt bidrag: Atgarden
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma gyfmar : h?gre grad“man, da
S o man star for den storre delen | Expertgrupp
sina liv (valmojlighet)
av transportarbetet med
Jamstalldhet. Arbetsformerna, personbil.
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
. o Inget bidrag: Underlag
Lika paverkansmojlighet saknas for bedémning Expertgrupp
Funktionshindrade.
Transp‘(-)rtsyst“emet utf(‘).rmas 52 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for InggF bldrag:_ Atgatden 2
att det ar anvandbart for . . beddms ha liten paverkan pa |Expertgrupp
funktionshindrade . )
personer med kollektivtrafiken
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Positivt bidrag: Atgarden
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |férutsatts inkludera sakra Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i passager for GC.
trafikmiljder, okar.
Cn(:ellAgang- & cykelresor av totala Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. [<ortvaga
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Inge“t b|dr§g.aAtgarden
beddms ej paverka andelen |Expertgrupp
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn bidrar

till miljokvalitetsmaélet.
Begransad klimatpaverkan nas

Paverkan pa méngden personbils- och

Negativt bidrag: Risk for 6kat

e ; o . utslapp till foljd av Expertgrupp
genom en s‘te_gws 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. nygenererad trafik.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénsien. 2 2 . Negativt bidrag: Okad
Paverkan pa energianvandning per . . )
K gl ar—Y. {———— forbrukning av drivmedel pga | Expertgrupp
Bakgrun o : hjd hastighet
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
kllmat§ cenario f°T Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Utbyggnad
energieffektivisering och . 2 .- . u
~ ) ” byggande, drift och underhall av av vag innebar ékad Upprattaren
e L Gl infrastruktur energianvandnin
2014:137. ' 9 g
Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Oklart om
bullernivaer hégre &n riktvéarden for bulleratgarder ingar i Uppréttaren
buller atgarden
Antalet exponerade for htga Inget bidrag: Oklart om
© bullernivaer, det vill saga bullernivaer  |bulleratgarder ingar i Upprattaren
< hogre an 10 dBA 6ver riktvardena atgarden
e
2
o
X
n
=
é Inget bidrag: Vagen gar i
Betydelse for forekomst av omraden befintlig strackning och Expertaru
med hdg ljudmiljokvalitet kommer inte att géra sa att pertgrupp
idag ostérda omraden stors.
Inget bidrag: Atgérden
Fysisk aktivitet i transportsystemet bedoms inte paverka aktuellt |Expertgrupp
mal.
Positivt bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och aldres lidaleEy ;akraﬂGC—
méjlighet att pa egen hand ta sig fram till PRVl Ey Expertgru
"ol 9 o paeg 9 méjligheten for utsatta pertgrupp
sina mal . a
o grupper att ta sig fram pa
£ egen hand.
X
S
- Inget bidrag: Atgérden
Tillgangligheten med kollektivirafik gl |2S90MS & paverka
fots och med cykel till utbud och tillgangligheten med Expertgru
AKtviator Y kollektivtrafik, till fots, eller pertgrupp
med cykel till utbud och olika
aktiviteter.
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&5 TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Atgarden
leder till minskade utsléapp av

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

visuell karaktar.

landskapet nagot, men
effekten bedéms vara
marginell.

Hélsa.
Transportsektorn Végtrgnsponsystemets_ totala NOx och partikl'ar en!igt EVA-
bidrar till att Gvriga emissioner av kvéaveoxider (NOx) och  |kalkylen.Dock finns risk att  [Uppréattaren
miljskvalitetsmal nas partiklar (PM10). eventuellt nygenererad trafik
och till minskad kan minska de positiva
ohélsa. Prioritet ges effekterna.
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na £ Halter av kvavedioxid (NO2) och
uppsatta mal. a inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Aktuella orter
tatorter med atgardsprogram for utmed stréckan har ej Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |atgardsprogram.
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
Antalet personer exponerade for halter ) -
ver MKN. Inget bidrag: Ej relevant. Expertgrupp
Kvalitet pa vatten ur ett . . :
dricksvattenférsorjningsperspektiv Inget bidrag: Har ] utretts. | Expertgrupp
5
§ Kvalitet pa vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden . . .
under driftskede Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
= Betydelse for areella néringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
S
1o
©
© "
o] Betyde_-lse o=l Beddms inte for narvarande |Ej relevant
] hanteringen av avfall.
=
Inget bidrag: Atgard sker i
befintlig strackning och
o Betydelse for uppratthallande och bedéms ha liten paverkan pa
& utveckling av landskapets utméarkande |landskapsbild och skala.
& karaktar och kvaliteter — avseende Mittracke kan 6ka vagens Uppréattaren
E delaspekterna skala, struktur eller visuella paverkan pa
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Landskap

S5 TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Viltstangsel

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

karaktar och samband

kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur
eller visuell karaktar"

> Betydelse for mortalitet hindrar djur att korsa Expertgrupp
5 véagbanan.
=
-
o . Negativt bidrag: Viltstéangel
2 Betydelse for barriéarer hindrar storre djurs rorelser. Expertgrupp
3
>
“r!g Betydelse for stérning Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
2
o
E Betydelse for férekomst av livsmiljoer. |Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
n
§s)
o
= Betydelse for att varna den naturliga, . . .
m I Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
Inget bidrag: Atgérd sker i
Betydelse for utpekade vardeomraden befintlig stréckning och har Expertgru
4 P " |liten paverkan gallande pertgrupp
aktuellt mal.
Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
Ingar i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
™ . utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmérkande karaktér och Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens

antal omkomna och allvarligt skadade.

nagot farre allvarliga olyckor

egna kulturmiljovarden respektive god |Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
skotsel av dessa varden.
Betydelse for utradering Inget bidrag: Har ej utretts.  |Expertgrupp
. . . Positivt bidrag: Atgarden
Trafiksakerhet ML, G b [, 1 okar trafiksakerheten med Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om maél och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljpbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfor komma att behéva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de hér anvéands
vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 24 av 27

SEB version 1.16.2 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/60214, VVA201

Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket, viktor.hultgren@trafikverket.se, 010-123 67 28
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 3

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

&5 TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Trafik-sikerhet F9r§_1ndr|ng av statistiskt fc:rvantat antal dodadle per mfjkr prognos?r 1 . D/
D (férandrad effekt prognosar 1 delat med annuitetsberédknad samhallsekonomisk -2,7 makr Eva 2.94
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per madkr
Trafik-sékerhet |prognosar 1 59.1 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk ’ mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad samhéllsekonomisk -3,7 tkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CO2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk 29,5 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Atgdrdens positiva effekter med 6kad tillginglighet och 6kad trafiksikerhet mdste viigas mot 6kade

utslipp som den hogre hastigheten ger upphov till.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh bl T

klimatkalkyl ver. 4.0 2016-09-16,

Byggskede totalt 966,00 7,00 bilaga 3a och 3b

Byggskede, reinvestering 2500 020 klimatkalkyl ver. 4.0 2016-09-16,

samt DoU per ar ' ' bilaga 3a och 3b

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 1500,00 12,00

kalkylperioden

Kommentar:

Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

Roland Petersson, Sweco, 2014-12-19
reviderad m.a.p. nya berdkningsforutsdttningar
Sofie Erlandsson/Roland Petersson Sweco, 2016-09-09

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

Fredrik Boke, Trafikverket/Roland Petersson, Sweco, 2014-11-25, reviderad av Roland Petersson, Sweco
2016-10-05

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Expertgrupp, Trafikverket; Alexander Hellervik, Bengt Johansson, Kerstin Bostrém, Laila Einarsson,
Fredrik Boke. Expertgruppen granskade den tidigare upprdttade SEB:en, daterad 2014-12-19.
Expertgruppens bedomningar kvarstar, forutom i de fall EVA-kalkylens resultat skiljer sig fran den
tidigare kalkylen.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-07

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Viktor Hultgren, Trafikverket, viktor.hultgren@trafikverket.se, 010-123 67 28

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-01-27 Emma Rosklint, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:
2017-01-27 Peo Nordléf, cSamhdllsekonomi, Trafikverket
6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:

2017-02-12 Agnes von Koch, Lars Eriksson, Alexander Hellervik, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket
7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/60214, VVA201

Civy
Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket, viktor.hultgren@trafikverket.se, 010-123 67 28 T
Skede: Vag-/jarvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 3 = TRAFI KVER KET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag
Bilagaz2_VVA201-E20_Foérbi_Vargarda-Plbmp-FKS-2016-11-15
Bilaga 3: Klimatkalky!l

Bilaga 3a_Indata klimatkalkyl, Bilaga 3b_ Resultat Klimatkalkyl
Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Bilaga4_Arbets-Pm EVA Forbi Vargdrda

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Grundrapporter for huvudanalys och kdnslighetsanalyser i resp. mapp
Bilaga 6: Indexomrakning investeringskostnader

Bilaga6_1_Indexomr_kapitalisering_invkostnad
Bilaga6_2_Indexomr_kapitalisering_invkostnad_85proc

Bilaga 7: ATK justering

Bilagay ATK justerade hastigheter

Bilaga 8: Atgardsvalsstudie

Bilaga8_Atgdrdsvalsstudie E20, Slutrapport

Bilaga 9: Systemanalys

Bilagag_ Teknisk_dokumentation_E20_Alingsds-Hova_ 150227, Systemanalys
Bilaga 10: Tidigare Oversiktlig kostnadsuppskattning for hela E20-utbyggnaden
Bilaga1 0_E20 FORSLAG _UTBYGGNADSSTRATEGI 140205

Bilaga 11: FKB

Bilaga 11_fkb_inledande_sida.xlsx

Bilaga 12: Bullerberédkning med BEVA

Bilagai2_beva_forbi_Vargdarda.xlsx

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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