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Nulage och brister: Vig E20 dr en viktig kommunikationsled som ingdr i det nationella
stamvdgnatet. Strédckan Vargdarda-Vara dr en vanlig vdg som dr 12-13 m bred och har stor
randbebyggelse med mdanga anslutningar samt utfarter med ddlig sikt. Vigen uppvisar bitvis ldg
bérighet. Stréiickan har en hastighetsgrins pd 8okm/h och trafikeras av ca 9000 ADT varav ca 19%
tung trafik. Strdckan dr olycksdrabbad med stor del motesolyckor och ATK-kameror finns.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Att p& ett kostnadseffektivt satt forbattra trafiksdkerheten och tillgangligheten med
beaktande av att vagen pa lang sikt kan komma att byggas ut till fyrfaltsvag/motorvag.

Forslag till atgérd: Kostnaden & 983 mnkr i prisniva 2015-06.

Strackan Vargarda-Ribbingsberg byggs ut i till 2+2 i ny strackning och Ribbingsberg-Eling och Eling-
Vara breddas till omvaxlande 2+2 och 1+1 i befintlig strackning. Total vaglangd ca 26km med
hastighetsstandard 100km/h. Atgarden inkluderar viltpassager, planskilda korsningar vid Lek&sa,
korsningen E20/2531/2552 och E20/181. | 6vrigt genomfors korsningssanering med endast héger in/ut
och ATK bibehalls i korsningen vid motellet Motoristen.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som Sammanvagd Samhéallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |ej varderats i kalkylen| => |l6nsamhet
2307 Negativt Positivt Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenéarer Restid personbil: -190,9 kftim/ar 1938
Godstransporter Restid lastbil: -24,6 kftim/ar 343
Persontransp.foretag Ej relevant 0
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -4,64 DSS/ar 1457 -
Klimat CO2-utslapp: 0,989 kton/ar -71
Halsa Utslapp av luftféroreningar 124
%
> Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
2 Ovrigt DoU-kostnad: 3,2 mnkr/ar -89
(] " S
~ SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 55,9 mnkr/ar -1395 -
%)
= Nettonuvérde 2307
= Nyckeltal utifrn prissatta effekter
S INnki= 1,65  [Informationsvarde NNK = [MELLAN NNK-ig*= [ 119 | NNK-idu= | 1,56
[)
) Effekter som inte har vérderats i kalkylen
(C
= =
= Berdrd/paverkad av effekt Beddmning Sgg;g;nn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
©
U)_ Nygenererad trafik och l&ngvéga ruttvalsforandringar
& Klimat Negativt mellan storre strak kan ge upphov till icke-férsumbara
CO2-utslapp.
0 u . . Bulleratgarder forutsatts utforas om riktvarden dverkrids
= |Halsa Forsumbart Negativt . . «
S och bedéms darfor som férsumbart.
. Intrng i landskap och 6kade barridreffekter men
LEMERLET Negativt inkluderade viltpassager antas minska barriareffekterna.
Underskattade restidsnyttor angaende nationell trafik.
Resenarer Positivt Risk for langre restid for boende som anvénder nytt
lokalvagnat.
5, [Godstransporter Positivt Minskad restidsosékerhet for godstransporter.
= e e Férsumbart Positivt Eventuella tidsvinster for busstrafikforetag ej med i EVA-
O P 9 kalkyl, men bedéms totalt sett som férsumbart.
Trafiksakerhet Positivt Korsningsanering utfors pa strackan.
Svrigt FHETRET Inga b“etydande effekter identifierade och bedéms déarfor
som férsumbart.
u & e . . Negativa miljdeffekter som inte kan vagas upp av de
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt o~
positiva effekterna.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon_: Lokalt/ Trafi- )
i restid, ; kanter, Atgards-
For- del Regionalt/ - e e
. res- . u trans- Nérings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag ;
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-
@ restidsos nationellt externt aspekt
%\ akerhet berérda
=
& .
5 nesger
E SIS Man . Vastra Vargf’:lrda, N beroende . Personer .
(0] nytta/ 60% Regionalt Gétaland Herrljunga |Resenéarer Bil mellan 18 |Ej relevant
= tordel |67 otatan och av och 65 &r.
o) Essunca vagburen
& 9 transport
™
(storst) Drift och
negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Undgrh?ll . [Neutralt Neutralt Neutralt  |Ej relevant
nytta/ och intrang i
nackdel landskap.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

5 TRAFIKVERKET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillgénglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET . .
Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
9 Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
© Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
c
K] Manniskors hélsa Inget bidrag
°g Befolkning Positivt bidrag
= . Luft Negativt bidrag
o= . . Halsa -
% Bidrag till Vatten Inget bidrag
-3 HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
‘g Materiella tillgangar Beddms inte fn
2 Landskap Negativt bidrag
© - - 3 TSI = ;
= Ll Biologisk méangfald, véaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
<

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Negativt bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

klimatmadlet.

Atgéirden innebdr att framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksikerhet forbdttras pd bekostnad av
intrang i landskap, 6kade barridreffekter for vilt i samband med mittseparering och risk for att
paverka riksintresse for kulturmiljoévard. En hdgre hastighet riskerar dven att motarbeta

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

De foreslagna dtgdrderna pa strdckan Vargarda-Vara dr samhdllsekonomiskt lonsamma.

De icke kvantifierade effekterna utgor hdr en relativt stor negativ post, framst pa grund av strdackan
Vargarda-Ribbingsberg som loper i ny strdackning. De negativa icke kvantifierade effekterna
bedoms dock inte vara av sadan storlek att objektets lonsamhet sjunker under noll.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E20 Vargarda-Vara

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id vva_014

Sammanhang Objektet utgdr en av flera delstrég:g?arl :'rj]rdl.nbyggnad av E20 genom Vastra
Lan Vastra Gotaland

Koordinater startpunkt 370992 6436394

Koordinater malpunkt 380551 6458783

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Vagplan - Infér beslut om betydande miljopaverkan
effektbeddmningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Atgéardsvalsstudie, E20 Genom Vastra Goétaland, 2012-04-26, Trafikverket

2014-04-03, Regeringens beslut om utbyggnad av E20 genom Vastra Gétaland.

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebér befintliga férhallanden

att normer overskrids eller lagar Har ej utretts.
Overtrads?

Om normer eller lagar
overskrids eller 6vertréds, l0ser
i sa fall atgardsforslaget
problemet?

Har ej utretts.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i Har ej utretts.
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nulage och brister

Vig E2o0 dr en viktig kommunikationsled som ingdr i det nationella stamvdgnditet. Strédckan Vargarda-
Vara dr en vanlig vdg som dr 12-13 m bred och har stor randbebyggelse med manga anslutningar samt
utfarter med ddlig sikt. Vigen uppvisar bitvis ldg barighet. Strdckan har en hastighetsgrdns pd 8okm/h
och trafikeras av ca 9000 ADT varav ca 19% tung trafik. Strdckan dr olycksdrabbad med stor del
motesolyckor och ATK-kameror finns.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Utglesad bebyggelse med struktur framvaxt utifran jordbruksnaring. Mestadels enskilda
gardar och smahus som pa vissa platser grupperats i byar och mindre samhallen. Stérre
samhallen och tatorter med ca 1-2 mils avstand sinsemellan.

Lokalisering av service
och handel

Service och handel ar i huvudsak lokaliserad till mindre tatorter/samhallen med ca 1-2 mils
avstand sinsemellan. Detta innebér ett hogt bilberoende.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Vag E20 ar ett viktigt strdk for regionala, nationella och internationella godstransporter.
E20 &r ocksa ett viktigt strék for regional och nationella persontransporter.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Persontrafik utmed E20-straket sker framst med bil. Mellan storre orter utmed Vastra
Stambanan ar dock kollektivtrafikandelen relativt h6g, exempelvis mellan Skévde och
Goteborg, da taget ar konkurrenskraftigt i langre relationer. GC-andelen utmed E20
bedéms vara lag.

Fardmedelsfordelning
godstrafik

For langvaga gods ar det relativt hog andel pa jarnvag, regionala transporter har en lagre
andel pa jarnvag.

Gangvagens langd:

Ej relevant for denna atgard

Gangvagens standard:

Ej relevant for denna atgéard

Gangtrafik:

Ej relevant for denna atgard

Cykelvagens langd:

Ej relevant for denna atgard

Cykelvagens standard:

Ej relevant for denna atgard

Cykeltrafik: Ej relevant for denna atgard

Véaglangd: ca 26 km

Véagstandard: Vanlig vag: 12 m, 80 km/h. Storre delen av strackan ar ATK-kamerastrécka enl NVDB.
Vagtrafik: IPA-nat 150101: ca 9000 ADT varav ca 19 % tung trafik.
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1.4 Fyrstegsanalys

Tidigare dtgdrder enligt fyrstegsprincipen: Steg 2: Atgérder som ger effektivare utnyttiande av befintliga
vdgndt och fordon 2007: Strdckan Véargdrda - Lund omlagd till 2+1-vdg genom att mittrdfflor anlades pé
befintlig vdg. Steg 3: Begrdnsade ombyggnadsdtgdrder

2008: Ombyggnad av korsningen med vdg 181 vid Lund med ny utformning av accelerationsfiltet for
svdngande trafik frdn Herrljunga soderut mot Géteborg.

Overgripande motivering till dtgdrder: Atgdrderna lings E20 mellan Véargdrda och Vara prévas och
utformas mot bakgrund av de 6vergripande mal och strategier for trafikutvecklingen som faststdllts lokalt,
regionalt och nationellt. Trafikverket, tidigare Vigverket, har ocksa strdvat efter att utforma det aktuella
vdgavsnittet sd att det dr

- robust i forhdllande till olika tinkbara framtidsscenarier

- langsiktigt hallbart pa sa sdtt att de ska ge beslutsfattarna stor fortsatt handlingsfrihet bdde ndr det
gdller att infora olika styrmedel for att paverka transportbehoven, och vid valet av transportsditt.
Motivering for att forbdttra framkomligheten pG E20 mellan Vargarda och Vara: De motiv som fran ett
systemperspektiv har vdgt tyngst dr att E20 dr ett utpekat strdk for arbetspendling och langvdga
transporter samt farligt gods samt att vdigen dr forklarad som riksintresse. Vigen trafikeras av flera olika
trafikantgrupper, t ex oskyddade trafikanter, laingsamtgdaende bruksfordon och snabb genomfartstrafik.
Denna blandtrafiksituation skapar trafiksdkerhetsrisker. E20 mellan Vargarda och Vara dr idag inte
motesseparerad och hart trafikerad med en hog andel tung trafik. Vigen utgér en led for ldngvdga
godstransporter nationellt och genom Skaraborg och fungerar som anslutningsvdg fran Skévde norrut
mot Vidrmland och Stockholm.

1.5 Syfte

SEB tas fam i samband med Atgdrdsplaneringen 2018-2029.
Syftet med dtgdrden dr att forbdttra trafiksdkerheten och 6ka tillgdngligheten.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgirden innebdr utbyggnad av vig E20 mellan Vargdrda och Vara till métesfri landsvig. Stréckan
Véargdarda-Ribbingsberg byggs ut till 2+2-standard i ny strdckning.

Resterande del Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara byggs om till métesfri omvdxlande 2+2 och 1+1 i
befintlig strdckning. Samtliga delstréckor dimensioneras for hastigheten 100 km/h.

Atgiirden inkluderar sikra passager for GC samt viltpassager.

ATK pd strdackan Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara tas bort d@ mdnga av dgovdgarna stéings eller
ansluts till ett sammanhdngande lokalvdgnait.

Planskilda korsningar byggs vid Lekdsa, E20/2531/2552 och E20/181.

Kvarvarande anslutningar sker endast som hoger in/ut med forskjutna trevdgsskdl.

Anslutning vid Vara Motell Motoristen sker i plan och ATK behalls i korsningen.

Utformning sker enligt Skissforslag_160125_Ribbingsberg-Eling-Vara.

ATK pa strdckan Vargarda-Ribbingsberg behalls troligen da ny vdg anldggs. Detta for att hdlla nere
hastigheten pa befintlig vig som overgar till att bli lokalvdg.
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Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ingér ej i objektet

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ingér ej i objektet

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Pa strackorna Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara tas ATK bort da korsningssanering och
lokalvagnét reducerar antalet farliga korsningar. De korsningar som behalls tillats endast
hoger in/ut.

ATK behalls i anslutning till Vara Motell Motoristen och troligen pa befintlig stracka
Véargarda-Ribbingsberg.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Pa strackorna Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara tas ATK bort d& korsningssanering och
lokalvagnét reducerar antalet farliga korsningar. De korsningar som behalls tillats endast
hoger in/ut.

ATK behalls i anslutning till Vara Motell Motoristen och troligen pa befintlig stracka
Véargarda-Ribbingsberg.

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Ombyggnad i befintlig strackning till omvéxlande 1+1 och 2+2 pa strackan Ribbingsberg-
Eling-Vara.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Utbyggnad till métesfri fyrfaltsvag, 2+2 pa strackan Vargarda-Ribbingsberg.

Gangvagens langd:

Parallelvagnéat anlaggs

Gangvagens standard:

Atgérden inkluderar sékra GC passager for GC

Gangtrafik:

Okant

Cykelvagens langd:

Okant

Cykelvagens standard:

Atgérden inkluderar sékra GC passager for GC

Cykeltrafik: Okant

Vaglangd: ca 26 km, atgarder utfors i befintlig och i ny strackning.
Véagstandard: Motesfri 2+2 respektive 1+1, 100km/h
Vagtrafik: IPA-nat 150101: ca 9000 ADT varav ca 19% tung trafik.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum fér
Namn pa kostnad i upprattad il .
kostnadskalkyl |6pande priser [kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-
analysens VVA014-
utrednings- E20_Véargarda-Vara- . 0
alternatiy. Plbmp-FKS-2016- 988 2016-03-17 2012-01 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 03-17
atgardskostnad
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 7 av 30

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, vva_014 Py

Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket viktor.hultgren@trafikverket.se/Fredrik Boke, T TRA Fl KV E R KET
\iy

Trafikverket (konsult Sweco) fredrik.boke @trafikverket.se N

Skede: Vagplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelnmg pa k'ostna}fi per atgards- Prisniva Beradkningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Nationell

Transportplan 2014- (654,1

2025

Vastra

Gotalandsregionen 166,0

Gﬁteborgsregionens 158 PriSniVéOmrékning av
Huvud- Kommunalférbund ' Successiv kalkyl 50 %, 2016-
analysens 03-17.
utrednlr_lgs- 083 2015-06 i Medfmgns:lenpg t1ar _
alternativ. beréknats utifran férhallande i

Skaraborgs ; - .
Nominell Kommunalféround |33 medfinansieringsavtal i
atgardskostnad samband med

Atgérdsplaneringen 2018-

Borasregionens 97 2029

Kommunalférbund '

Fyrbodals 05

Kommunalférbund '

Vastsvenska 37

Handelskammaren '

1.8 Planeringslage

Strdckan Vargdrda-Vara finns med i Nationell Transportplan 2014-2025.
Etapperna Vargarda-Ribbingsberg, Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara dr foremal for vigplan.

1.9 Relation till andra atgarder

Objektet utgor en av flera delstrdckor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland.
Andra ndrliggande delstrdckor utgor Forbi Vargarda och Forbi Skara.

1.10 Ovrigt

Aktuell SEB behandlar hela strdckan Vargarda-Vara, som bestar av delstrdckorna Vargarda-
Ribbingsberg, Ribbings-Eling och Eling-Vara.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

sambhallsekonomiska effekter av en atgéard.

Sambhallsekonomisk analys (&ven kallad samhéllsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhaéllsekonomiska analysen innebéar en stravan mot mélet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sd kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en &tgérd till en 6kning av samhallets totala
valfaird om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre dn noll. Med andra ord, en dtgéird ar 16nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna ar storre én de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hiarledda fran mélet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingdr i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutséattningar fér samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2015-01-01

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningséar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-11-29
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett.(.)— o A
e s nuvarde*  [NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successivkalkyl 50% |1 395 2307 1,65 1,56
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. ) 0
successivkalkyl 85% eller Successivkalkyl 85% |1 692 2010 1,19 1,13
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . o
vérdering=3,50 kr/kg Successivkalkyl 50% |1 395 2104 1,51 1,42
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successivkalkyl 50% |1 395 1179 0,85 0,81
basaret
Kénslighetsanalyser Kanslighetsanalys
o o R
Trafiktillvaxt S0% hogre |\ ocqivkalkyl 50% |1 395 3106 2,23 2,08
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kénslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 1o oo cqikalkyl 50%  |1395 959 0,69 0,66
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvérdet av nettoférandringen av drift- och underhaliskostnader for infrastrukturhllaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberéakning eller
alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhallsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarviarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt &r
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetéart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i viarderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvagda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berékning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingdr i berékning av nettonuvéarde

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 12 av 30

Ex pé arlig effekt
Berord/ f6r prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
5 Restid - . Forflndnng av restid till foljd av 190,0 iim/ar |1 968 Eva 2.96
o |personbil atgard.
% 1938
i Reskostpad l:orfmdnng av reskostnad till foljd av 0.0 mnki/&r 130 Eva 2.92
@ |personbil atgard.
~ 5 Restl‘d - l:orfmdnng av restid till foljd av 24,6 iim/ar 1367 Eva 2.96
L'I_J E lastbil atgard.
o I
LL 0 _ e . PRI
e Z Reskpstnad l:orfmdnng av reskostnad till foljd av 0.0 S 343 Eva 2.92
— é lastbil atgard.
z
s |2
E 8 Gods-kostnad l:orfmdnng av transporttid tll folid av -0,5 mnkr/ar |15 Eva 2.96
= atgard.
=
o
o
3 o
z
E no: Ej relevant Ingen beraknad effekt Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
3K
o
i
a
2 |Trafik-
E sakerhet - Total olyckskostnad - - 1457 Eva 2.96
T |[totalt
i
4 1457
<L
(Q Forandring av statistiskt forvantat
I |Doda rng -0,34 pers/ ar |- Eva 2.96
< antal dodade
o
= [Svart Forandring av statistiskt forvantat o
skadade antal svart skadade 430 pers/ar |- Eva 2.96
= )
= CO2-ekvival- Avser koldioxid 0,99 kton/ &r  |-71 71 Eva 2.96
3 enter
>4
i
'; Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 124 Eva 2.96
i
L —
[} 3]
e
<Z‘: S Luft - NOX Kvéaveoxider -9,550 ton/ar - Eva 2.96
4
= |Luft - vOC Kolvaten -24,453 |ton/ar - 124 Eva 2.96
X
&
< - . 2
‘ﬂ Luft - SO2 Svaveldioxid 0,004 ton/ar - Eva 2.96
=
Luft - Partiklar 0166 |tonar |- Eva 2.96
Partiklar
<
&
e
i
>
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ejangett |Ejberaknat 0
<o relevant
O
o w
>
O
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& TRAFIKVERKET

[od
[}
'Q Budgeteffekter réknas inte ut i EVA. |
E,_J Samtliga reskostnadsposterna liksom hér - Ei
i budgeteffekte |under budgeteffekter - ingér séledes |Ej angett |Ejangett |Ejberaknat 0 ]
= . 2 . relevant
w r inte nagra skatter eller liknande
‘é budgetrelaterade poster.
o0
w S
o =
5
<A Inbesparade . . . . N Ej
% <z( Kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
it
o b
Z 0
T X
)
(2L
2z4y
<X = A
Te>0
wnxz i ift- 5
a g g :5 Drift oc? Drift: och.underhallskostnad under 32 mnkr/ar |-89 -89 Eva 2.96
% 30 Underhall kalkylperioden
mZ =2
oot -
g3 Q
oo ¥
=~ 2 Totalt
3 £ nuvarde exkl
S % invest-erings- e
g 2 kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 ]
2= (anvands endast relevant
= % om uppdelning av
g g nuyé.:irdet inte ar
= = mojligt)
%)
%]
,28%09
<=Sg > 2 . "
% EoiE Effekte"n ar 2040 avser annurFetsberaknad 56 mnke/ & |-1 305 1395 Eva 2.96
s g % 5 8 samhéallsekonomisk investeringskostnad
< X g ™4
(] =
NETTONUVARDE 2 307

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dér de hér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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@Sy
s TRAFIKVERKET

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

2500
2000

1500
1000

500 -

0 —

-500

1008%—@

-1500 &

-2000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhaéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit maojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetért. I sédana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berikningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lIonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen

— Ex pé arlig effekt
A Effektbenédmning, kortfattad beskrivning och P Samman-végd |Bedomt
paverkad av L Beddmning .
bedémning bedémning av
effekt 2040
Restidsoséke |Majlighet till o!(ad quorbarhet kan Ej angett |Ej angett |Positivt Upprattar
rhet reducera restidsosékerheten. en
Restidsvinster for bussresenéarer
ingar ej i EVA-kalkylen.
Den stora andelen nationell trafik
(enligt SAMPERS-berakningar mer Upprattar
an 50% av personbilstrafiken) pp
) u . . . en, med
Restid - innebar att restidsnyttan for personbil stod av
; underskattas i EVA. Ej angett |Ej angett |Positivt
Nationellt : ArbetsPM
EVA-kalkylen har ej heller med
. ) Systeman
nygenererad trafik och trafik som alys
flyttar 6ver fran andra strék. Detta 4
beddms som ett positivt tillskott till
kalkylen utifrdn PM Systemanalys,
se Bilaga 10.
o
|
o
<z( Korsningssanering, med nytt Positivt
3"; lokalvagnat, pa strackorna
o |Restid - Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara . . . Upprattar
Lokalt/Totalt |kan innebéra en langre restid for Ejangett |Ejangett |Forsumbart en
boende.
Detta beddms som férsumbart.
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Restid - Totalt

TRAFIKANT EFFEKTER

Mindre anslutningar och
korsningspunkter ar ej med i EVA-
kalkylen. Det innebar att restiden
underskattas i JA, givet befintligt
antal mindre korsningspunkter. | UA
underskattas ocksé restiden d&
mindre anslutningar saknas aven om
de &r farre till antalet. Men det réder
samtidigt en hogre hastighet, vilket
gor att effekten av
hastighetshgjningen 6verskattas.
Den sammanvégda bedémningen ar
att effekten &r férsumbar.

Ej angett

Ej angett

& TRAFIKVERKET

Férsumbart

Restidsosake
rhet

Méjlighet till 6kad omkdrbarhet kan
reducera restidsosékerheten.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Restid - Totalt

GODSTRANSPORTER

Mindre anslutningar och
korsningspunkter &r ej med i EVA-
kalkylen. Det innebér att restiden
underskattas i JA, givet befintligt
antal mindre korsningspunkter. | UA
underskattas ocksa restiden d&
mindre anslutningar saknas &ven om
de ar farre till antalet. Men det rader
samtidigt en hogre hastighet, vilket
gor att effekten av
hastighetshojningen dverskattas.
Den sammanvéagda effekten ar
férsumbar.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Positivt

Upprattar
en

Upprattar
en

Uppréttar
en

Trafikerings
kostnad

PERSONTRANSP
ORTFORETAG

Tidsvinster for busstrafikforetag som
trafikerar strackan ar ej med i EVA-
kalkyl.

Detta beddms som en férsumbar
effekt.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Foérsumbart

Uppréttar
en

Trafiksékerhe
t-
Korsningsane
ring

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Korsningssanering utfors pa
strackan Ribbingsberg-Eling-Vara.
Detta fangas inte till fullo i EVA-
kalkylen. Korsningssaneringen
bedéms ge en positiv effekt d&
antalet mindre anslutningar
reduceras, korsande svangrorelser
tas bort och endast
upphinnandeolyckor kvarstar i
samband med att endast
anslutningar hoger in/ut tillts.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Upprattar
en

CO2-
ekvivalenter

KLIMAT

EVA-kalkylen omfattar en etapp av
E20 och fangar inte det 6kade
trafikarbete som uppstér efter att
hela den beslutade utbyggnaden har
genomforts.

En systemanalys i Sampers visar att
den kompletta utbyggnaden
genererar trafik samt férandrade
l&ngvaga ruttval med en
resulterande 6kning av CO2-utslapp
som inte ar forsumbar.

Ej angett

Ej angett

Negativt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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EXTERNA EFFEKTER (Félideffekter for samhallet)

@i

TRAFIKVERKET

192

HALSA (exkl
trafiksékerhet)

Méanniskors
hélsa - Buller

Om riktvarden for buller dverskrids
pa aktuell stracka forutsétts att
atgarder ufors for att minimera de
negativa effekterna. Effekterna
beddms dérfor som férsumbara.

Ej angett

Ej angett

Upprattar
en

Forsumbart Forsumbart

LANDSKAP

Landskap -
Intrdng

Delstrackan Vargarda-Ribbingsberg
foreslas som en fyrfaltsvag i ny
strackning. Detta innebdr ett intrdng i
landskapet dar ny mark tas i
ansprak.

Delstrackorna Ribbingsberg-Eling
och Eling-Vara byggs ut i befintligt
vagomréde, med mindre breddning
som féljd och bor darfér innebara ett
mindre intrdng i landskapet.

Ej angett

Ej angett

Landskap -
Barriar for vilt

L&ngs med hela strackan anlaggs
viltstéangsel, vilket innebér att
barriareffekterna okar for vilt som roér
sig i omradet. Likaledes innebar en
Vag i delvis ny stréackning en
ytterligare barriar utéver den
befintliga vagen.

Ej angett

Ej angett

Landskap -
Barriar for vilt

De negativa barriareffekterna mildras
nagot da det pa strackan anlaggs ett
flertal viltpassager.

Det kan &aven vara sa att atgarder i
befintlig strackning forbattrar for
mindre vattenlevande djur d&
trummor under vagen atgardas.

Ej angett

Ej angett

Positivt

OVRIGA

EXTERNA
EFFEKTER

Ej relevant

Inga betydande effekter har
identifierats, men bedémning gors att
det kan finnas smé, men
forsumbara, effekter.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart
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'

g UOJ Inga betydande effekter har
H 28 . . - . _ _ . i
e g '<_() Inbesparade |dent|f|er§ts, men ?edommng gors att Ej angett |Ejangett |Forsumbart Forsumbart Upprattar
Z < = — |kostnader i JA|det kan finnas sma, men en
=an h

n O forsumbara, effekter.

¥

Inga betydande effekter har

|dent|f|er§ts, men beddmning gors att Ejangett |Ejangett |Forsumbart Upprattar
det kan finnas sma, men en

férsumbara, effekter.

Ej relevant

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingdr i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + (sammanvéagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Negativ (liten) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Motsvarande ca 30% utgors av byggnation i ny strdckning. Det betyder iansprdkstagande av ny mark och
okade barridreffekter for vilt i samband med viltstdngsel pa strdckan.
Samtidigt anldggs viltpassager och effekterna av korsningssaneringen bor beaktas.

De positiva effekterna bedoms dock inte vara tillrdckliga for att viga upp de negativa effekterna pa
landskapet.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mdjlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk I6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Bed6mning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
|I:Iuvudana|ysens utredningsalternativ. Nominell 983
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
fbeddmas.

Aktuell NNK-i 1,65

JPrognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller

expertbedomt underlag): Underskattar

Systemanalysen (Bilaga 10) visar att vid utbyggnad av E20 kan det
komma att ske éverflyttning av trafik till E20 frn andra strak,
IMotivering nygenerering av trafik samt &ven 6verflyttning frdn andra
transportslag, vilket leder till att restidsnyttor och utslappsmangder
kan underskattas.

Sammanvéagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR
Overgripande grad av informationsvéarde for NNK-i MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 36

IMijing maximal sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet Lonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd lI6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvégd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Upprattaren
Motivering:

Sett till de kvantifierade effekterna dr de foreslagna Gtgdrderna samhdllsekonomiskt lonsamma, men att
det finns negativa effekter som inte beaktas i de prissatta effekterna.

De negativa effekterna bedoms dock inte vara av sddan storleksordning att de kan paverka dtgdrdens
lonsamhet.

Den sammanvégda bedémningen dr darfor att objektet, som helhet, dr lonsamt.
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& TRAFIKVERKET

3. Fordelningsanalys

Den samhillsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lI6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av dtgérden &r
storre 4n noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hiansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgérden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade dtgérden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgérden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika &lders- och inkomstgrupper, for olika samhéllssektorer eller for olika delar av
landet.

1 tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta fordndringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) férdelar sig pé olika grupper och kategorier. De slutliga férdelningskonsekvenserna &r ofta
mycket svara att faststilla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsfordandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst véarde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sdrskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Férdelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
fér dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Néast storsta

heleellosaspEatt fordel nytta/ fordel

Resenarsnyttan ar den
dominerande nyttan for
persontrafiken och har
schablonméssigt fordelats efter |Uppréattaren;
respektive kdns andel av Resultaten utgar
dagens trafikarbete pa nationell |fr&n schabloner
niva. Nyttofordelningen visar baserade pad RES
dock inte i vilken utstréckning  |05/06.

man och kvinnor féréndrar sitt
resbeteende till féljd av
atgarden.

Delanalys kon: tillganglighet

e Man (60%) Kvinnor (40%) |Neutralt

Nyttorna beddms till storsta
delen tillfalla medborgare och
naringsliv i Vastra Gétaland,
men &dven langvaga, nationella,
resenarer och transporter
gynnas.

Lokalt/regionalt/ nationellt/

. . Regionalt Nationellt Neutralt
internationellt

Upprattaren
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Nyttan av utbyggnaden
Véstra . beddms i forsta hand tillfalla
an Goétaland Orebro Neutralt invanarna i Vastra Gétalands Upprattaren
lan.
Vara,
Kommun Varg.arda, Neutralt Neutralt Kommun?r utmedostr.a.lckan Uppréttaren
Herrljunga och gynnas framst av atgarderna.
Essunga
Den storsta nyttan tillfaller
Drift och resenérerna, foljt av att
Traflkanteri.transporter och Resendrer Trafiksikerhet 'Undwerh%all och tra.f.lksakerheten forbﬂattras pa Upprattaren
externt berérda intrdng i strackan. Det sker pa
landskap. bekostnad av 6kad DoU samt
intrang i landskapet.
- Néringsgrenar som &r
Naringsgrenar "
. beroende av vagburen
somar transport skulle gynnas av
Né&ringsgren beroende av  |Neutralt Neutralt 2r P ! Upprattaren
vigburen atgarden. Underlag saknas
g dock for att kunna identifiera
transport -
specifik.
Atgarden gynnar framst
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt transporter av personer och Uppréttaren
varor pa vag.
Personer Personer 6ver Atgarden gynnar individer med
Aldersgrupp mellan 18 och N Neutralt tillgéng till och mojlighet att Uppréttaren
65 ar . -
65 ar. kora bil.
Atga ifik ) ) ; ; ;
"tgard§speCI ! Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant
fordelningsaspekt
3.2 Fordjupad fordelningsanalys
Ej relevant Ej relevant
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3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran

den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB

Nationell

Utpekat godskritiskt
nod/strak

Ja

Antal beskrivna
transportkedjor

3 stycken, 2 Kompletta och 1 med 2 transportérer.

Berorda branscher

Detaljhandel, livsmedelsindustri och fordonsindustri

Intervjuade foretag

DB Schenker, Volvo AB, Bring Cargo

Spridning av berérda féretag

Lokalt, regionalt, nationellt

Overvégande riktning pa
bedémning av féretagens
kostnader

Positiv

Storlek p& kostnadspéaverkan

Liten

Storsta kostnadsposter som
paverkas

Bransle

3.3.1 Diagram med beddmd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader

5

4

Antal svar

olo
9
NS
D
oF

Kommentar:

Resultatet ovan grundar sig pa tre stycken identifierade transportkedjor varav tva kompletta och en

inkomplett med tvd tran
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar “att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hansynsmaél (sékerhet, milj6 och halsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Bedoémning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsérjning

En dtgérd ar samhaillsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfirdsokning om de samhallsekonomiska intékterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvél berdkningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvél berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen &r acceptabel. Samhillsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhillsekonomisk effektivitet innebér att samhéllets resurser anviands for att skapa sé stor
nytta for samhéllet som majligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgérd ger upphov till dr en indikator pé hur dtgiarden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sdidan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet frén analysen blev foljande:

|Slutligt bedomd sammanvagd |l6nsamhet I Lonsam

4.2 Bedémning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling dr en utveckling som for oss ndrmare ett tillstdind av 14ngsiktig héllbarhet. Langsiktig hllbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhiéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers majligheter att tillfredsstilla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsétter god balans mellan tre
delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar man bedémer om en
enskild dtgérd bidrar till héllbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis mitas med matt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalen ar lika med tgérdens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

TRAFIKVERKET

) u . . ) Bedomt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling edomt av (narr“m
kompetensomrade)
@
£ De foreslagna atgarderna innebar att mark tas i ansprék for ny vagstrackning. Det
E Ekologisk betyder intr8ng i landskapet s&val som forhojd barriar for vilt i omradet samt risk for Ubpréttaren
aE hallbarhet okade utslappsméangder. De negativa effekterna for vilt kan dock mildras av PP
=) viltpassager. Atgardens bidrag till en ekologisk hallbarhet ar darfor osakert.
<
‘
[=2}
(=
T |samhalls-
= ) De féreslagna &tgarderna dr samhallsekonomiskt lsnsamma. Atgérden bedéms x
= ekonomisk e . . Uppréttaren
=) n darfér som samhéllsekonomiskt hallbar.
@ [hallbarhet
=
o
SHoEt Atgarderna kan antas ge en férbattrad méjlighet till pendlin Uppréttaren
héllbarhet g g g pending. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgirderna bedéms vara samhiillsekonomiskt lonsamma och bidra till en social hdllbarhet, men dess
ekologiska bidrag bedéms som osdkert.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rétt

« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

absolut betydelse.

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika mélen ska goras utifrén frén en absolut skala. F6ljande skala

Att skalan ar absolut innebdr till exempel att "inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedomningen
“férsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till m&luppfyllelse har "inget bidrag” en

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika 1angt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Bedomt av (namn,

bekvamlighet jfr med en vag
med lagre standard.

Mal Beddmning och motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Atgérden kan
Tillforlitighet minska restidsosakerheten |Upprattaren
for resendrer pa strackan
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
?re”":]efﬁiﬁ E”(:I‘:\;';‘;@fr‘itet Positivt bidrag: En vag med
yag ghet. hogre standard ger en en
Trygghet & bekvamlighet resa med okad trygghet och |Uppréttaren
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S5 TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Atgérden kan

(exklusive gang och cykel)

Tillf6rlitlighet minska restidsosékerheten |Uppréttaren
Naringslivets transporter. for transporter pé strackan.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbéattras och
stérker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: En ékad
Kvalitet tillférlitlighet bor &ven ge en  [Uppréttaren
hogre kvalitet i transporten.
) Positivt bidrag: Atgérden ger “
Pendi fm
SHEE okade mojligheter att pendla. Upprattaren
Tillgénglighet regionalt och
mellan lander. Tillgangligheten Positivt bidrag: Atgérden ger
forbattras inom och mellan Tillganglighet storstad forbattrade mojligheter att ta |Upprattaren
regioner samt mellan Sverige sig till Géteborg.
och andra lander.
Positivt bidrag: Atgéarden
forbattrar majligheterna att
Tillganglighet till interregionala resmal fardas mellan Vastra Uppréttaren
Gotalandsregionen och
exempelvis Orebro lan.
Negativt bidrag: Atgéarden
Jamstalidhet - lika majlighet att utforma | )
sina liv (valméjlighet) man star for den storre delen |Upprattaren
g av transportarbetet med
Jamstalldhet. Arbetsformerna, personbil.
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle.
Lika paverkansméjlighet Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren
Funktionshindrade.
Transp?rtsyst.femet utf?rmas = Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for . . .
att det ar anvandbart for X . Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren
funktionshindrade
personer med
funktionsnedséttning.
Positivt bidrag: P4 stréckan
Vargarda-Ribbingsberg
Barn|& Ungal Bamns overgzir den beoﬂntllga E20 till
v A lokalvag och pa strackan
mdjligheter att sjélva pa ett Lo "
m u . " 2 A Ribbingsberg-Vara anléaggs u
sakert satt anvanda Skolvéag - ga eller cykla pa egen hand . Uppréttaren
) . ett nytt parallellvagnat. Det
transportsystemet, och vistas i . . -
e £ borde innebéra en positiv
trafikmiljoer, okar. 2 2
paverkan pa barns
méjligheter att ta sig fram p&
egen hand.
Inget bidrag: Atgarden riktar
sig inte till antalet gang- och
Cnr(:e_l.gang— & cykelresor av totala cyl;e:resor, men de o Upprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. |<Ortvaga Cyxelresor som genomiors
Férutsattningarna for att vélja sker pa ett mer trafiksakert
kollektivtrafik, gang och cykel satt.
forbattras.
(A Rl & EllE Reseh Inget bidrag: Har ej utretts. Uppréttaren
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@i
o TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn bidrar
till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrédnsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan p& méangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Paverkan pé energianvandning per
fordonskilometer.

Paverkan pé energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre &n riktvéarden for buller

Inget bidrag:
Bullerskyddsatgéarder
forutsatts inkluderas om
riktvarden overstigs i
samband med atgarden.

Uppréttaren, med stod av
ArbetsPM Systemanalys.

Uppréttaren

Uppréttaren

Uppréttaren

Antalet exponerade for héga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre an 10 dBA 6ver riktvardena

Inget bidrag:
Bullerskyddsatgéarder
forutsétts inkluderas om
riktvarden overstigs i
samband med atgarden.

Uppréttaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hdég ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Det
férekommer ej n&gra
utpekade omraden med hég
ljudmiljokvalitet exempelvis
tysta omraden, kring
Vargarda-Vara.

Upprattaren, med stod av Karta
over tysta omraden i Vastra
Gotaland, 2001:18

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Inget bidrag: Har ej utretts.

Uppréttaren

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
mdéjlighet att pd egen hand ta sig fram till
sina mél

Positivt bidrag: P stréckan
Ribbingsberg-Eling-Vara
anlaggs ny parallellvag och
pa strackan Vargarda-
Ribbingsberg dvergar
befintlig E20 till lokalvég. Det
bor ge positiva effekter for
barn och utsatta gruppers
mojligheter att ta sig fram p&
egen hand.

Uppréttaren
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal nas
och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for

L 11 l ¥
L)

TRAFIKVERKET

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag:
Tillgangligheten for gang och
cykel 6kar i samband med
anlaggandet av
parallellvagnat och befintlig
E20 som blir lokalvég.

Uppréttaren

Vagtransportsystemets totala emissioner
av kvaveoxider (NOXx) och partiklar

Negativt bidrag: Enligt EVA-
kalkylen reduceras mangden
NOXx och partiklar marginellt
pé strackan. Dock kan de

Uppréttaren, med stod av EVA-
kalkyl och ArbetsPM

(PM10). . Systemanalys.
méjligheterna att nd ldngvaga ruttvalen ge en
uppsatta mal. total negativ effekt.
3 Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Aktuella orter
tatorter med atgardsprogram for langs med strackan har ej Uppréttaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |atgardsprogram.
ovre utvarderings-tréskeln éverskrids.
Antalet personer exponerade for halter : - «
dver MKN. Inget bidrag: Ej relevant Uppréttaren
Inget bidrag: Atgarden
. o forutséatts sakerstalla att
Kvalitet pa vatten ur ett . ) u
. R . eventuella vattentakter i Uppréttaren
- dricksvattenforsérjningsperspektiv P N
S omradet inte paverkas
= negativt.
>
Kvalitet p& vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Har ej utretts.  |Upprattaren
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden : . . N
under driftskede Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren
& 5 |Betydelse for areella naringar. Bedoms inte fér nérvarande |Ej relevant
S 2
S5
= O .
== Betydglse (0 (LS @Sl Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
Negativt bidrag: Atgéarden
o innebér att mark i
Betydelse for uppratthallande och eba at"t d "tas
S . . ansprak for ny vag pa
Y utveckling av landskapets utmarkande
o .. " stréackan Vargarda- x
S karaktér och kvaliteter — avseende o Uppréttaren
c 5 Ribbingsberg.
© delaspekterna skala, struktur eller visuell
i Karakir Resterande strécka,
’ Ribbingsberg-Vara, breddas i
befintlig stréckning.
Positivt bidrag: Atgérden
inkluderar viltstangsel langs
med hela strackan Vargarda-
Betydelse for mortalitet Vara. Det reducerar antalet |Upprattaren
viltolyckor och viltpassager
mojliggor séker évergang for
vilt.
=
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Betydelse for barriarer

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurl

@i
o TRAFIKVERKET

Uppréttaren

Landskap

inhemska biologiska méngfalden.

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Betydelse for storning Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren
Betydelse for forekomst av livsmiljoer.  |Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréattaren
EIEREIEED {67 e VEIE e TEMIIEE Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren

Upprattaren, med stod av karta
6ver Riksintressen, Vargarda.

antal omkomna och allvarligt skadade.

trafiksékerheten pa strackan
Vargarda-Vara

[

12

I

[=2]

j=2

>

e}

[

Qo

2

g Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag: Har ej utretts.  |Upprattaren

5

x

g Ingér i "Betydelse for

5] upprétthallande och/eller

o Betydelse for mojligheten att avlasa utvef:kllng av Iandslll(apets .

c . utmérkande karaktér och Ej relevant

= karaktar och samband )

g kvaliteter - avseende

e delaspekterna skala, struktur

3 eller visuell karaktar"

=

X

<

3

g Betydelse for forfall av infrastrukturens

E egna kulturmiljdvarden respektive god  |[Inget bidrag: Har ej utretts.  |Upprattaren

skotsel av dessa véarden.
Betydelse for utradering Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréttaren
Positivt bidrag: Enligt EVA-
. . ’ kalkylen innebar &tgarden en

Trafiksakerhet Dtk & ellivelig shtekile, Mt forbattring av Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

 Transportpolitisk proposition "M&l for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod f6ér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna &r framtagna och formulerade med utg&ngspunkt frén hela planer och program. Definitioner, indikatorer och

kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har anvéands vid

bedémningar av en enskild atgérd eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

S5 TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for berédknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Trafik-sikerhet Fuor_andnng av stamst:skt forvantat antal QOdade [Jer mdkr pro“gnosar 1 . o/
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk -8,0 Eva 2.96
D ; . . mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Foérandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per madkr
Trafik-sékerhet p:'o_gnosér 1 . . ) ) . -107.9 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Férandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (&rlig effekt prognoséar 1 delat med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk -5,0 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Foérandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
Co2 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk 23,0 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Satsning pa etappen Vargdrda-Vara innebdr att behovet av snabba, sdkra och tillforlitliga person- och
godstransporter tillgodoses i hogre grad.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens p& omradet som

nationell utveckling.

till minst 2+2 standard.

Benamning av méal Beskrivning av mal bidrag till méal- ) PR
gjort bedomningen
uppfyllelse
Uppréttaren, med stod av
. . ) S " f | 202
Investera i transportinfrastruktur | Statligt beslut i Nationell plan om en kire;b(j)r? OrsTLrEiep:;f;?:hg 2251
som driver regional och medfinansierad utbyggnad av fem etapper av E20 Positivt bidrag o 9 -

206", s 34/54.
- Skaraborgs
kommunalférbund

4.5 Malkonflikter

Atgdrden innebdr att framkomlighet, tillgiinglighet och trafiksikerhet forbittras p& bekostnad av intrdng
i landskap, 6kade barridreffekter for vilt i samband med mittseparering och risk for att pdverka
riksintresse for kulturmiljévard. En hogre hastighet riskerar dven att motarbeta klimatmdlet.

4.6 Resultat fran

Klimatkalky!l

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Sealechldat

Klimatkalkyl 4.0, E20 Vargarda-Vara,

Byggskede totalt 14489,00 124,90 Resultat_160516

Byggskede, relﬂnvestermg 430,00 4,40 Klimatkalkyl 4.0, E20 Vargarda-Vara,

samt DoU per ar Resultat_160516

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 25800,00 264,00

kalkylperioden

Kommentar:

Se separat PM Klimatkalkyl.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Fredrik Boke, Sweco, 160509, omrdknad 1610101 2.94
2. Upprattare av preliminara férslag pa texter och bedomningar:

Fredrik Boke, Sweco, 160406, justerat 160705

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat i och godkdnt slutliga texter och bedomningar.
Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 2016-07-05 av Viktor
Hultgren, Plvdu

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-10-17
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket viktor.hultgren@trafikverket.se/Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)
fredrik.boke@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-01-27 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-01-27 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-12 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkéand av:

2017-02-13 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkénd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bilaga 2a: VVAo14-E20_Vargarda-Vara-Plbmp-FKS-2016-03-17
Bilaga 2b: 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad _E20 Vargdrda-Vara
Bilaga 2c: Huvudavtal om medfinansiering av fem etapper pa E20 Vargdarda-Léinsgrdnsen

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3a: Klimatkalkyl 4.0, E20 Vargdrda-Vara, Resultat_160516
Bilaga 3b: Klimatkalkyl 4.0, E20 Vargarda-Vara, Indata_160516
Bilaga 3c: PM Klimatkalkyl

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Bilaga 4a: ArbetsPM, Vargdrda-Ribbingsberg-Eling-Vara_160528
Bilaga 4b: ATK justerade hastigheter

Bilaga 4c: Omférdelning av trafik

Bilaga 4d: Trafiktillvixt, KA

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Huvudanalys, Kinslighetsanalyser

Bilaga 6: Regionala mal for Skaraborg 2014-2016
Genomforandeplan_vg2020_skaraborg_slutlig_delioch2_141206

Bilaga 7: Karta 6ver riksintressen

Véargarda, Riksintressen

Bilaga 8: Oversiktsritningar for atgard pa strackan Ribbingsberg-Eling-Vara
Skissforslag_160125_Ribbingsberg-Eling-Vara

Bilaga 9: ArbetsPM Foretagsekonomisk Konsekvensbeskrivning

PM FKB E20 Vargarda-Vara

Bilaga 10: Vargarda Systemanalys Sampers mht koldioxidutslapp och ruttvalsférandringar
Arbets-PM_E20_Alingsds-Hova_150204

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej utford i detta skede.

Referens 2: AVS E20 Genom Vastra Gétaland
2012_186_atgardsvalsstudie_e20_genom_vastra_gotaland_slutrapport
Referens 3: Tysta omraden i Vastra Gotalands lan 2001:18

Tysta omrdden i VGR 2001_18

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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