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1. Beskrivning av atgarden
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Nuliége och brister: Pa vistra Hisingen finns stora transportalstrande verksamheter (bl.a.
Goteborgs Hamn och Volvo). Vistra Hisingen ar ocksa ett av regionens storsta tillvixtomraden for
bostéader och niringsliv. Hisingsleden ir, tillsammans med Soder-/Vaster- respektive Lundbyleden,
starka strak till vastra Hisingens logistik- och industriverksamheter. Hisingsleden ar idag tvafilig med
signalreglerade korsningar, sikerhetsstandarden ar ldg i forhallande till trafikméngder.
Medeldygnstrafik: 13 -21 000 fordon, varav ca 9 procent tung trafik. Efter trangselskattens inférande
har trafiken pd Norra Hisingsleden 6kat med ca 30%. Lundbyleden ar idag hart belastad samtidigt
som Goteborgs stad planerar for stora centrala stadsutvecklingsprojekt som himmas om inte
alternativ for avlastning av Lundbyleden skapas.

Atgardens syfte: Syftet med &tgérden &r dels att forbattra tillgangligheten till stora regionala och
lokala malpunkter p& Hisingen sd som Goteborgs Hamn och Volvo samt att avlasta Lundbyleden
genom att omférdela trafik till Hisingsleden. Den samlade effektbeddémningen syftar till att utgéra
underlag for nationell plan foér transportinfrastrukturen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  781,9 mnkr i prisniva 2015-06.

Hisingsleden breddas till en 17,6 meter fyrfaltsvag (2+2) mellan Bjorlandavéagen och Klarebergsmotet
med anslutning till E6, totalt ca 10 km. Planskilda korsningar byggs vid Holmvagen, Tuvevagen,
Gerebacka och Klareberg. Gang- och cykelbana anlaggs for att foga samman befintliga gc-vagar och
skapa ett sammanhallet strak langs strackan, totalt ca 5 km.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som gj Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
1654 Negativt Positivt Loénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har vérderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Resenarer Restidsvinst pb arbete, 124 kptim/ar 1172
Godstransporter Restidsvinst pb yrkestrafik, 71 kptim/ar 1087
Persontransp.féretag Minskade biljettintakter, -1,8 mnkr/ar -13
Trafiksakerhet Minskade olyckor, -0,16 D/ar, -3,4 SS/ar 776
Klimat Okade utslapp av koldioxid, 3,1 kton/ar -149
Halsa Minskade utslapp av NOX, -2,5 ton/ar 8
Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
Ovrigt DoU - vag, - 15,4 mnkr/ar -118
n
> SamEK Inv. Investeringskostnad inkl. skattefaktor -1109
% Nettonuvarde 1654
~ Nyckeltal utifran prissatta effekter
) - - -
é NNK-i= 1,49 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,92 NNK-idu= 1,11
S Effekter som inte har vérderats i kalkylen
)
= Berord/paverkad av effekt Bed6mning Samr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
<5} beddémning
% Klimat Forsumbart Ingdr i beraknade effekter.
= © [Halsa Férsumbart . Marginell bullerpaverkan i glesbefolkade omraden.
= = Negativt . -
(c/)s = Landskap Negativt Férandrad Iand"skap_skaraktar med tydligare inslag av
. infrastrukturanlaggningar.
N Tréngseleffekter, restidsosakerhet och omledningseffekter
Resenéarer Positivt vid stoérning i alternativa strak i infrastrukturen (robustare
transportsystem).
Trangseleffekter, restidsosékerhet och omledningseffekter
. |Godstransporter Positivt vid stérning i alternativa strak i infrastrukturen (robustare
-g’ Positivt transportsystem).
O
Persontransportforetag Positivt Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik.
Trafiksakerhet Positivt Oskyddade trafikanter som korsar stréket.
Ovrigt Forsumbart Effekterna fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Sammantaget beddéms de ej beraknade effekterna bidra
med storre nyttor &n onyttor. Stdrst nyttor beddms finnas i
kompletterande trangseleffekter som exempelvis uppstar
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Vl(.j maxtimma (sklﬂbyten) samF overﬂyttnmgs?ffekter som
minskar beslastning i centrala infrastrukturstrak. Det
identifierade negativa markintranget i landskapsbilden
reduceras nagot av att tgarden foreslas i befintlig
trafikled.

*Kanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Kon: Trafi-
. Lokalt/ x
) restid, i kanter, Atgards-

) For- del- Regionalt/ N A
> ) res- 8 . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
© kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos . externt aspekt
%) « nationellt -
o)) akerhet berérda
c
E Storst " 2 Personer
2 nytta/ Man Lokalt Va}stra Goteborg Godstransp | Batfraktvaro Gods-védg |mellan 18 [Ej relevant
© - Gotaland orter r och 65 Ar
0 fordel al
LL
) storst
™ §1e ati\z Landskap:

n ?t al Neutralt |Lokalt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant

y berdérda

nackdel

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —_—
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ l1ander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET : e
. . Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
E. Méngd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
g Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
,% Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
E Manniskors héalsa Positivt bidrag
E Befolkning Positivt bidrag
3 ) Luft Positivi&Negativt
a _ . Halsa -
v Bidrag till Vatten Inget bidrag
§ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
g Materiella tillgangar Beddms inte fn
= Landskap Negativt bidrag
< Biologisk mangfald, véaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
Landskap g g ] g
Forn- och Kulturlamningar, Annat S
kulturarv, Bebyggelse NEeEE kg
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgdrden medfor vissa konflikter mellan och inom de transportpolitiska delmdlen. Inom delmdlet
om en god milj6é uppstar t.ex. en konflikt mellan dkade koldioxidutslipp och minskade lokala
luftfororeningar och andra stérningar i centralt beligna omrdden. Atgéirden kan innebdra
forluster for kulturmiljon genom stérning av fornldmningar-.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgéirden bedoms bidra till en langsiktigt héllbar transportforsorjning dé dtgdrden dér
samhadllsekonomiskt lbnsam samt bedoms bidra till mdlet om social hdllbarhet. Den ekologiska
aspekten bedoms vara osdker eller negativ.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E6.20 Hisingsleden- Norra delen, Bjérlandavédgen — Klareberg

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VVA009B

Sammanhang Paverkar trafiken i Goteborgs storstadsomrade som en del i stadens infartsleder.
Lan Vastra Gotaland

Koordinater startpunkt

(Ost): 322000

(Nord): 6410400

Koordinater malpunkt

(Ost): 314000

(Nord): 6405200

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgéardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomforas

Atgéardsstudie Hisingen, 2015-12-31. Trafikverket, projektnummer 145672

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Inget senaste stallningstagande.

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga férhallanden

att normer dverskrids eller lagar |Okant
Overtrads?

Om normer eller lagar

overskrids eller 6vertrads, |6ser i
S8 o i Okant
i sa fall atgardsforslaget

problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i JOkant

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

. \U‘.J Bruns-\. : AW/ P
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f \>‘ (/ RN ‘GEk"REBACKA KLAREBERG
Oxnas 3 ( z ot p ‘

iK ésby

Aseby
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ol i

“~  HOLMVAGEN

Tllustration over de trafikplatser som inkluderas i dtgdrden, strdckningen dr inte exakt. (Karta:
Lantmadteriet)
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Uppmitta trafikfloden | \
(fordon/dygn, ADT) | \
0 - 5000 \

— 5001 - 10000 | " "
@ 10001 - 25000 : > \
- 25001 - 50000 ‘ : R R M
G 50001 - 75000 ‘ \
@ so01< |

Uppmiitta trafikfloden, fradn médtmingar mellan &r 2009-2015 (Killa: AVS Hisingen)
Bearbetad med urval av vignummer samt aktuellt avsnitt for Samlad effektbedomning markerad inom
streckad rod linje.

Sida 6 av 39 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VVA0O09B

vy
Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28 .Yy TRA FI KV ER KET
L8
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se N

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

1.3 Nulége och brister

Aktuell strdcka ar till storre delen tvafaltsvdg med signalreglerade korsningar. Strackan saknar
mittseparering och hastigheten har sdnkts de senaste dren sdnkts fran 100 till 8o km/h (60 km/h genom
korsning) for att harmonisera med 6vriga in- och kringfartsleder i omrddet.

Pa vdstra Hisingen finns det stora transportalstrande verksamheter for bade gods och persontrafik
(bl.a. Géteborgs Hamn och person- och lastbilsmontering). Cirka 30 000 personer har sin arbetsplats i
Torslanda och Vistra Hisingen dr ett av regionens storsta tillvdxtomraden for bostdder och ndringsliv. I de
vdstra delarna finns det bostadsomrdden med ca 30 0oo invdnare (Torslanda och Ockeré kommun).
Tillsammans alstrar verksamheterna mycket trafik, i synnerhet for arbetspendling och tung trafik.
Norrleden dr tillfartsvdg till Goteborg City Airport (Sdve flygplats) som dr av riksintresse. Flygplatsens
framtid ar dock osdker med hansyn till att den kommersiella flygtrafiken i huvudsak dr flyttad till
Goteborg Landvetter flygplats.

Hisingsleden ingdr i ett strategiskt vigndt utanfor centrala Géteborg. Leden bildar tillsammans med
Soder-Visterleden (E6.20 Abro-Alvsborgsbron) en halvcirkel vister om centrala Goteborg frén E6
Abromotet i Molndal till E6 Klarebergsmotet i Kérra. Halvcirkeln kompletteras i sin tur av ett antal
centrala leder, varav Lundbyleden dr starkast nyttjad i relationen E6 och vdstra Hisingen. Hisingsleden
bestdr i nuldget huvudsakligen av en tvdfilig viig med signalreglerade korsningar. Arsmedeldygnstrafiken
pa leden varierar mellan 11 000 och 14 000 fordon, varav ca 10 procent utgérs av tung trafik (NVDB,
mdtar 2014). Trots den stora mdngd tunga transporter saknas det i dagsldget attraktiva gdng- och
cykelsalternativ i strdket vilket efterfrdgas av oskyddade trafikanter i omrddet.

I det centralare omrddet Garda visar mdtningar att grdnsvdrdet for luftkvalitet 6verskrids varje ar
lings E6/E20. Trafiken i omrddet dr betydande och Trafikverket anser med anledning av detta att en
oversyn av markanvdndning och transportsystem i omrdadet bor studeras 1 ett helhetsperspektiv.

Trafikverket anser med bakgrund att befintlig tung trafik till Géteborgs hamn och industriomraden pa
vdstra Hisingen i hégre grad behéver styras over till Hisingsleden. Hisingsleden bedoms idag inte vara
tillrdckligt attraktiv for godstransporter beroende pa bristfillig trafikplatsutformning samt
korsningsstandard. Nya och planerade logistikcentra pad Hisingen bedoms dven fortsdttningsvis att 6ka
efterfrdgan pd transporter som idag bedéms vdlja de centrala genomfartslederna, sGsom E6 och
Lundbyleden.

Bebyggelsestruktur for Aktuell stracka en ar den av ett strdk som léper genom Hisingen. Omradet utgors i séder
arbetsplatser och av blandad insdustri och jordbruksmark och i norr av angransande bostadsomrédden med
bostader tillhdrande infrastrukturleder.

Lokalisering av service

Inom omradet finns mindre férsaljningutbud av livsmedel och fordonsbransle.
och handel

Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller

Golciinden Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning

persontrafik Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning Kunskap saknas

godstrafik

Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
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Cykelvagens langd: ca2km

Cykelvagens standard: Cykelbana, delvis belyst
Cykeltrafik: Oként

Véaglangd: 10,2 km

Vanlig vag 1+1, vagbredd 11 meter, racke i anslutning till Bjérlandavéagen respektive

VISR e Kérra/Klareberg

Bjorlandavagen-Tuvevagen: ADT 11020 (f/d), 2014 (métér) och lastbilsandel 10 %
Vagtrafik: Tuvevagen-Gerrebacka: ADT 14150 (f/d), 2014 (matér) och lastbilsandel 9 %
Gerrebacka-Karra/Klareberg: ADT 15300 (f/d), 2014 (métar) och lastbilsandel 9 %

1.4 Fyrstegsanalys

Trafikverket har arbetat fram en Atgdrdsvalsstudie for Hisingen som syftar till att tydliggora behov och
utreda alternativ for ett hallbart trafiksystem i nordvdstra Goteborg. Utgangspunkten har varit
ndringslivets transporter i kombination med mdnniskors resande och bebyggelseutveckling med sikte mot
2035.

Utbyggnaden av vig E6.20 mellan Vidermotet och Klarebergsmotet samt Halvorslink har prévats och
utformats mot bakgrund av de 6vergripande mdl och strategier for trafikutvecklingen som faststillts
lokalt, regionalt och nationellt. Trafikverket har ocksa strdvat efter att utforma det aktuella vigavsnittet sG
att det dr:

- robust i forhallande till olika tankbara framtidsscenarier

- langsiktigt hédllbart — pa sa sdtt att de ger beslutsfattarna stor fortsatt handlingsfrihet bade nér det gdller
att inféra olika styrmedel for att pGverka transportbehoven, och vid valet av transportsitt.

Den framsta motiveringen for utbyggnad och nybyggnad grundar sig pd Hisingsledens och Norrledens
funktion for godstransporter. Bdde hamnen och basindustrin har stora behov av god framkomlighet och
tillforlitlighet 1 godstransportflodet. Dessutom dr vdstra Hisingen ett av regionens storsta tilludxtomraden
for bostdder och ndaringsliv.

Steg 2-atgdrder dr redan genomforda med liagre hastighet for 6kad trafiksikerhet. Nuvarande hastighet
ar 8o km/h och 60 km/h vid korsningspunkter med 6vriga vdgar.

Efter trdngselskattens inférande har trafiken pé leden 6kat med ca 30%. Strdket har i dag en ldg andel
kollektivtrafik, men kan pa sikt fG 6kad betydelse for busstrafik.
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1.5 Syfte

Syftet med den samlade effektbedomningen dr att visa pa effekterna av att oka framkomligheten pa
Norrleden mellan Bjorlandavdgen och Kdrramotet.

Det dr i dagsldget hogt kapacitetsutnyttiande pa E6 och E6.21 i omradet runt Tingstadsmotet och
luftkvalitetsnormer dverskrids lings E6 i Garda/Olskroksmotet. Syftet med foreslagen Gtgdrd dar att 6ka
Norrledens attraktivitet i relationen E6 och vdstra samt nordvdstra Géteborg och skapa forutsdattningar
for omfordelning av trafik. En okad éverflyttning som frigor kapacitet i Tingstad och Lundbyleden ger
underlag till en effektivare markanvidndning av dagens infrastruktur.

Vidare dr syftet med objektet att:

« Tillse att transportbehovet till Goteborgs hamn och industrin tillgodoses

« Sdkra att trafiksystemet klarar omledning av trafik och transporter av farligt gods pa ett sckert
satt

« Oka Hisingsledens attraktivitet for att avlasta mer centrala leder

Atgdrdsvalsstudien har haft som syfte att utreda mojliga alternativ for att avlasta E6 genom Géteborg och
Lundbyleden E6.21.

1.6 Forslag till atgard/er

Hisingsleden breddas till 17,6 meter bred fyrfiltsvig mellan Bjérlandavdgen och Klarebergsmotet.
Planskilda korsningar byggs vid Holmvdgen, Tuvevdgen, Gerrebacka och Klareberg. Cirka 5 km gdng- och
cykelvdg anldggs utmed som komplement till befintlig. Det kommer att finnas belysning vid samtliga
trafikplatser samt utmed hela géng- och cykelbanan. Hisingsleden far hastighetsgrins 8o km/h. Atgirden
inkluderar dven en ekodukt lings med strdckan.

Vilka steg 1-atgarder for

o Ej relevant
persontransporter ingar? !

Vilka steg 1-atgarder for

L Ej relevant
godstransporter ingar? !

Vilka steg 2-atgarder for

o ITS/Vaginformatik atgard
persontransporter ingar?

Vilka steg 2-atgarder for

odoanSporeinGare ITS/Vaginformatik atgard

Vilka steg 3-atgarder Breddning av befintlig 1+1 vag till 2+2 om 21,5 meter. Korsningsatgarder fran
ingar? signalkorsning till mellanstor planskild korsning vid Holmvéagen och Gerrebacka.

Korsningsatgard fran signalkorsning till storre planskildhet vid Tuvevagen och

Wil sz el et B Karra/Klareberg samt nyanldggande av gang- och cykelvig péa strackan Bjorlandamotet-

ingar? Tuvemotet. En ekodukt.
Gangvagens langd: 5,1 km

Gangvagens standard: Belysning

Gangtrafik: Uppgift saknas
Cykelvagens langd: 5,1 km

Cykelvagens standard: Belysning

Cykeltrafik: Uppgift saknas
Véaglangd: 10,2 km
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Véagstandard: 2+2, véagbredd 17,6 m och skyltad hastighet 80 km/h

Bjorlandavagen-Tuvevagen: ADT 16 000 (f/d), SAMPERS 2040
Vagtrafik: Tuvevagen-Gerrebacka: ADT 19 000 (f/d), SAMPERS 2040
Gerrebacka-Karra/Klareberg: ADT 19 000 (f/d), SAMPERS 2040

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I16pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad R Al
kostnadskalkyl l6pande priser |kostnads- Prisniva EEE R
(mnkr) kalkyl
Huvud- VVAO09B-
analysens E6.20_Hisingsleden
Bl _Norra_delen_Bjorl 1.4, 2016-06-22 2015-06 GKI
alternativ. andavagen_Klarebe
Nominell rg-AVS-GKI-2016-
atgardskostnad [06-22.xIsx
Tabell 1.4 Atgéardskostnad och finansiering
Eventuell Atgéards- Sammanlagd
uppdelmng pa Kostna}q per |atgards- Prisniva Berékningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-
analysens Kandidat till
utrednings- nationell
alternativ. transportplan 2018 - 81,9 82 2015-06 GKI
Nominell 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage
Atgdrdsvalstudie dr gjord for Hisingen, dir objektet dir en utpekad del.
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1.9 Relation till andra atgarder

Hisingsleden har flera beréringspunkter pa systemnivd med andra dtgdrder. Nagra dtgdrder av betydelse
ar:

Hisingsleden Sodra delen ingar i nuvarande Nationell plan 2014-2025 och kommer att byggas ut till
Sfyrfaltsvdg mellan Vidermotet och Bjorlandsvdgen. Korsningarna byggs om till planskilda trafikplatser.
Projektet dr forsta delen i att skapa ett sammanhdngande och enhetligt strdk mellan vdg 155 och E6
norrut. Projektering pdgar (hosten 2016).

Lundbyleden och Hisingsleden dr mycket ndra relaterade objekt eftersom syftet med dtgdrderna pa
Hisingsleden dr att avlasta de hart belastade innerstadslederna (varav Lundbyleden dr en av de
viktigaste).

Soder/Visterleden, som utgor en sydlig del av ringleden, kan ocksa paverka trafikflodena pa Hisingsleden.
Byggstart for kapacitetshojande atgdrder pd Soderleden och Sisjomotet paborjades 2016 och berdknas
pdga till 2017 (trafikoppning 2018).

Utbyggnad av jarnvdg: En utbyggnad av Hamnbanan utreds. Forhoppningen dr att merparten av den
forvdntade tillvdxten av godstrafik ska ske pd jarnvdg. Enligt Vdagverkets forstudie kan det emellertid
endast anses vara maojligt att transportera omkring 50 procent av godset pd jarnvdg. Resterande del
bedoms vara hdanvisad vdg av logistiska skdl. Jarnvdgsplan for strdackan Eriksberg-Polsebo och Polsebo-
Skandiahamnen dr skickad for faststdllelse hos Trafikverkets planprovning i Borlidnge. Arbetena pa Kuville
bangard pdgar och bangdrden beriknas vara fardigstdilld december 2016.

Klareberg — Mellby, Tvdrled E20/riksvdg 40 samt Tvdrled Mélndal: Dessa atgdrder bildar tillsammans
den ostra delen av en framtida ringled. De olika Gtgdrderna kommer att paverka trafikflodet pa
Hisingsleden i olika grad. Status: vilande

1.10 Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgédrd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréiknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Ej relevant

Prognosverktyg - godstrafik

Ej relevant

Befolkningsscenario

Enligt Person2040_160401

Ekonomiskt scenario

Enlig Person2040_160401

Néaringslivsscenario

Enligt Person2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Enligt Person2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods

Ej relevant

Infrastrukturnat

Enligt Person2040_160401

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum

Sampers/Samkalk 3.3

Exekv.tillfalle 2017-01-23
02:40:09
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/t;r-de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 1109 1654 1,49 1,11
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex.

. KI*1 1442 1322 2 72
successivkalkyl 85% eller G 3 3 0.9 0
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 1109 1347 1,21 0,90
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 1109 898 0,81 0,63
basaret

Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
o o b
Trafiktillvaxt 50% hogre |, 1109 2036 1,84 1,32
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
person.plll'straﬂk ar 2040 GKI 1109 763 0,69 0,55
och oféréandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej angett
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgiarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svérviarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar I6nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde
Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) Y9
Restid pb, N o Sampers/
regionalt E:;'gﬁ;ﬂi%:gﬁ?nt?;g;t avser -24,1 kptim/ar [289,5 Samkalk
tjanste P P ' 33
F\:eStIC.i. pb, Effekten for prognosaret avser A Beraknad
langvaga . e -4,8 kptim/ar |57 med
s persontimmar (kptim/ar).
tjanste makro
Restid pb, N o Sampers/
regionalt E:;'gﬁ;ﬂii:g?l? nt?ns]z/a;:,)t avser -124,6 kptim/ar |446,3 Samkalk
arbete P P ' 3.3
Restid pb, R o Sampers/
regionalt dvr. Effekteq for progngsa:’et avser -170,2 kptim/ar [412,9 Samkalk
; persontimmar (kptim/ar).
privat 3.3
Roestlcli' P, Effekten for prognoséaret avser .o Beraknad
langvaga ersontimmar (kptim/&r) -25,1 kptim/ar |111,7 med
arbete & ovr. |P P ' makro
Reskostnad o . Sampers/
pb, regionalt Fgrri?:rlng av reskostnad, regionalt, 0,7 mnkr/ar |-18,5 Samkalk
tjanste d ' 3.3
Reskostnad o P Beréknad
o « Forandring av reskostnad, langvéaga, o
pb, langvéaga tAnste 0,2 mnkr/ar  |-4,7 med
tjanste d ' makro
Reskostnad o . Sampers/
pb, regionalt Forandring av reskostnad, regionalt, 35 mnkr/ar  |-86.5 Samkalk
arbete.
arbete 33
Reskostnad o . Sampers/
pb, regionalt Frc;\l;zr;dnng av reskostnad, regionalt, 4,4 mnkr/ar |-110,1 Samkalk
" ovr. privat P ' 3.3
W
x ]
=4 Reskoostn?d Forandring av reskostnad, langvaga, . 1172 Beraknad
w  |pb, langvéga . 0,7 mnkr/ar |-17,0 med
[} N arbete och privat.
& arbete & dvr. makro
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u . o Sampers/
Vjagavglfter/ F.(')randrmg a -3,7 mnkr/ar [91,2 Samkalk
vagskatt pb  |vagavgifter/vagskatter. 33
Restid ta Effekten for prognoséaret avser Sampers/
o ' 149, 1 1or prognosay 0,0 kptim/ar {0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
o o Sampers/
R:esk(;)stng.d Fooranfjnng av reskostnad, tag, 0.0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
tag, langvaga |langvéaga. 33
Restid Sampers/
koII_ektlv- Effekter_l for progngsaeret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt '
Reskostnad sampers/
koII_ektlv- Foranerng av res.kostnad, 0.0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
trafik, kollektivtrafik, regionalt. 33
regionalt '
. N o Sampers/
Rﬂestlc{ buss, Effekter_l for progngsaeret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
@
I Reskostnad . Sampers/
g buss, E‘?]ra:;r:g av reskostnad, buss, 0,0 mnkr/ar |0,0 Samkalk
i l&ngvaga gvaga. 33
T
[ . N Sampers/
= Restid flyg | Crekten for prognosaret avser 0,0 kptim/ar 0,0 Samkalk
< persontimmar (kptim/ar). 33
N .
i
Sampers/
<
P_: :Teskostnad Forandring av reskostnad, flyg. 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
yg 3.3
Restid pb Effekten for prognosaret avser Sampers/
Po 1 1or prognosay -71,0 kptim/ar |730,0 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
Restid lastbil |Effekten for prognosaret avser Sampers/
e 1 1or prognosay 22,6 |kptim/ar [232,0 Samkalk
(utan slap) persontimmar (kptim/ar). 33
Restid lastbil |Effekten for prognosaret avser Sampers/
: 1 1or prognosay 29,9 |kptim/ar |307,3 Samkalk
(slap) persontimmar (kptim/ar). 33
Reskostnad |Fodrandring av reskostnad Sampers/
. g : 1,38436 |mnkr/ar |-34,5 Samkalk
pb yrkestrafik |yrkestrafik. 33
Reskostnad o . Sampers/
lastbil (utan | orandring av reskostnad, lastoil -, o515 | ar [-107,6 Samkalk
« utan slap.
slap) 3.3
s . Sampers/
o Resk_ostnlgd Forandﬂrmg av reskostnad, lastbil 383639 |mnkr/ar |-95.5 Samkalk
'-|'_J lastbil (slap) |med slap.
5 3.3
O |Transportti
a porttid o . Sampers/
% |gods pb Forandring av transporttid, gods -0,17747 |mnkriar |4,4 Samkalk
Z . personbil, yrkestrafik. 1087
< |yrkestrafik 3.3
s
) R
A |[Transporttid o . Sampers/
Q  [gods lastbil Forapdrmg a\{. transporttid, gods, -0,13163 |mnkr/ar |3,3 Samkalk
o ) lastbil utan slap.
(u. slép) 3.3
Transporttid o . Sampers/
gods lastbil Forahdnng av transporttid, gods, -1,01631 |mnkr/ar |25,3 Samkalk
N lastbil med slap.
(slap) 33
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Vagavgifter/ Forandring av vagavgifter/vagskatter Sampers/
vagskatt pb for ersongbil rkgstrgfik 9 -0,50508 |mnkr/ar |12,6 Samkalk
yrkestrafik P Y ' 3.3
\\fsgsalllgsfter/ Foérandring av vagavgifter/vagskatter Sampers/
gs! -oranaring av vegavg g -0,21234 |mnkr/ar |5,3 Samkalk
lastbil (u. for lastbil utan slap. 33
slap) )
Vagavgifter/ o « . u Sampers/
vagskatt Forandring av vagavgifterivagskatter | 1 ge74 | nnirar  [4,2 Samkalk
. i for lastbil med slap.
lastbil (slap) 3.3
Sampers/
o |Biljett-intékter |Forandring av biljettintékter. -1,73 mnkr/ar |-43,0 Samkalk
= 3.3
i
G [Fordons- Sampers/
= kostnqder for Foranerng av fordonskostnader for 0,03 mnkr/ar 26,9 Samkalk
% kollektiv- kollektivtrafiken. 33
% trafik 13
z
é Moms pa Forandring av moms pa Sampers/
£ |VomsPa ranciing P -0,09782 |mnkr/ar 2,4 Samkalk
z |biljett-intékter |biljettintakter.
O 3.3
)
e Sampers/
0. |Banavgifter Forandring av banavgifter. -0,00842 |mnkr/ar 0,2 Samkalk
3.3
=~ A Sampers/
0
= Trafiksakerhe Total olyckskostnad 776,3 Samkalk
t-totalt
= 3.3
i
E Sampers/
Y lpsda Forand.rllng av statistiskt forvantat 016224 |Drar i 776 Samkalk
< antal dodade
%) 3.3
E S /
i o R e A ampers.
&( Svart Forandrlong av statistiskt forvantat 347173 |ss/Ar ) Samkalk
~ |skadade antal svart skadade 33
'_
< |coz o . Sampers/
= ) Avser koldioxid 3,14 kton/ar |-148,5 -149 Samkalk
o |ekvivalenter
N2 3.3
Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
e Luft ) : 1R 8,4 Samkalk
= Partiklar
v 3.3
L =
i g Sampers/
w o |Luft- NOX Kvéaveoxider -2,45384 |ton/ar - Samkalk
<€ X
> © 3.3
o R
E = Sampers/
x & |Luft-VvOC Kolvaten -1,25 ton/ar - 8 Samkalk
= 3.3
&
< Sampers/
9 |Luft - sO2 Svaveldioxid 0,013 ton/ar - Samkalk
< 3.3
T
Sampers/
Luft -
uf i Partiklar -0,017 ton/ar - Samkalk
Partiklar
3.3
<
Z
& |Marginell
; L'I—J slﬁ;glge Forandring av slitage for Sampers/
W x ge g g -0,03 mnkr/ar 10,8 1 Samkalk
< i |kollektiv- kollektivtrafiken. 33
O W ltrafik :
T W
>
0
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Drivmedels- Sampers/
slfatt fqr Forandr.mg av dflvme.delsskatt for 17,0226 |mnkr/ar |423.8 Samkalk
vagtrafik, den regionala vagtrafiken. 33
regionalt '
Drivmedels- Sampers/
skatt for Forandring av drivmedelsskatt for P
[0 x ; o = u . 5,4 Samkalk
|L|_J vagtrafik, den langvéga véagtrafiken. 33
X langva '
x gvaga
LL
m 264
i . . Sampers/
o u -
Q V?gavglfter/ Fl(.Jrandrmg av -4,66592 |mnkr/ar |-116,2 Samkalk
% vagskatt vagavgifter/vagskatter. 33
= .
Moms pa Forandring av moms pa Sampers/
0mS P2 orancring P -0,09782 |mnkr/ar |-2.4 Samkalk
biljett-intakter |biljettintékter. 33
Sampers/
Banavgifter Forandring av banavgifter. -0,00842 |mnkr/ar |-0,2 Samkalk
3.3
Moms Forandring av moms pa Sampers/
fordons- 9 P 1,88385 |mnkr/ar |-46,9 Samkalk
fordonskostnader.
kostnader 3.3
w S
o —
&
< Inbesparade N . . A Ej
8') é kostnader i JA Ingen beraknad effekt. Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
W =
[sal7))]
Z0
T X
v
L
[a)
P4
6 > Sampers/
o4 o 2 e
o = DoU vagtrafik rift- och under.hallskostnad for vag 15,4 mnkr/&r |-382,4 Samkalk
» g under kalkylperioden. 33
JZo .
|_
T92
0 -382
own v
523 [reanik s !
- rafie Drift- och underhaliskostnad for . ampers
— o oberoende smvia under kalkviperioden 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
'EEL 5 DoU jarnvag | 9 yip : 3.3
o u
= Re- Reinvesteringar under Sampers/
w investeringar ) 9 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
12 - kalkylperioden.
jarnvéag 3.3
2 %08 q
9 s E < [Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad Ei
Z £ O W = |samhéllsekonomisk investeringskostnad inklusive 44 mnkr/ &r |-1 109,1 -1 109 !
SZS2ZFE0 relevant
= =S O O O [skattefaktor
< X W
ETT
NETTONUVARDE 1654
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1500

1000 -

500 -

O .

500,¢

-1000

-1500

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Beriakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingédr i den sammanvagda bedémningen
Berérd/ Ex pa arlig effekt
averkad av Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Bedémnin Samman-vagd|Beddmt
P bedémning g bedémning av
effekt 2040
Kalkylen fangar inte trangseleffekter
for vagtrafiken fullt ut. Overflyttning
fran centrala trafikleder till
Restid - total Hisingsleden beddéms darmed som Positivt Expertgru
underskattad. pp
Kalkylen fangar inte minskad restid
for kollektivtrafikresenarer och
a2 cyklister langs Hisingsleden.
i
<
E Positivt
ﬂ Forseningar Kalkylen fangar inte effekter av
o |och . : e o " Expertgru
trafikstérnin omledning vid trafikstérning pa Positivt
ar 9 |centrala trafikleder i Goteborg. PP
Kalkylen fangar inte effekter fullt ut
av framkomlighet genom
Restids- signalreglerade korsningar under . Expertgru
x . - . Positivt
osakerhet maxbelastning kopplat till arbetstider pp
(exv. vid skiftbyte) pa industrier i
T naromradet.
L
'_
%
LLi
LL
T
L
'_
p
§ Kalkylen fangar inte trangseleffekter
é Restid - fullt ut. Overflyttning fran centrala Positivt Expertgru
E lastbil trafikleder till Hisingsleden bedéms pp
dérmed som underskattad.
o
i
-
14
o
a
2 Positivt
é - ' ositiv
7 Forseningar Kalkylen fangar inte effekter av
a |och ledni : fikstorni o i Expertgru
O |trafikstérning omledning vid trafikstérning pa Positivt op
@ ar centrala trafikleder i Goteborg.
Kalkylen fangar inte effekter fullt ut
av framkomlighet genom
Restids- signalreglerade korsningar under Positivt Expertgru
osékerhet maxbelastning kopplat till arbetstider pp
(exv. vid skiftbyte) pa industrier i
naromradet.
v L
= E Q
% e) ,i: Trafikeringsk |Kalkylen fangar inte kortare restid for " " Expertgru
0 & LW D . Positivt Positivt
¥ o re|ostnad busstrafik 1angs Hisingsleden. pp
e < ©
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EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

TRAFIK-SAKERHET

(TS)

Trafiksakerhe
t-totalt

Kalkylen fangar inte korsande
trafikstrommar av oskyddade
trafikanter som far nytta av
planskilda korsningar samt
overflyttning av oskyddade fran
befintlig Hisingsled till ny GC-vag i
straket.

Positivt

Positivt

Expertgru
pp

KLIMAT

CO2-
ekvivalenter

Kalkylen fangar effekterna av ett
forandrat resande. Ovriga potentiella
effekter efter trafikbppning bedéms
som férsumbara.

Forsumbart

Forsumbart

Expertgru
pp

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Manniskors
halsa - buller

Atgéarden leder till 6kad trafik och
hdgre hastigheter langs
Hisingsleden. Omradet langs vagen
ar dock glest befolkat och f& boende
beddms utséttas for 6kade
bullerstérningar. Overflyttningen
beddms reducera bullerstérningar
langs centrala leder som t.ex.
Lundbyleden. Den relativa
trafikminskningen blir dock, enligt
Sampersberakningar, 1&g (ca 3% pa
Lundbyleden). Effekten beddéms
sammantaget darfér som férsumbar.

Foérsumbart

Luft

Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Expertgru
pp

Regional
bedémnin
g

LANDSKAP

Landskap -
visuell
karaktar

Hisingens landskap &r inte unikt,
men det innehaller hoga visuella
varden och ar representativt for
Bohuslan. Atgarderna pa
Hisingsleden medfor att lanken och
tillhdrande trafikanordningar kommer
att utgdra ett mycket synligt element
i landskapet.

Negativt

Negativt

Expertgru
pp

OVRIGA EXTERNA

EFFEKTER

Marginellt
slitage
kollektiv-
trafik

Effekten fangas i den
samhéallsekonomiska kalkylen.

Férsumbart

Sida 21 av 39

Expertgru
pp

SEB version 1.16 (Samkalk-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VVA009B @t

Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28 T

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se = TRAFI KVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

<
w Lar]
[ s
& &
E 9,: Inbesparadg Ingen identifierad effekt. Ingen effekt Expertgru
n > kostnader i JA pp
g '5 Foérsumbart
Zz 0O
- X
o4
8
Z 0
20
% :<Z,: Kostnader Effekten fangas i den . Expertgru
g under N . Férsumbart

%) L samhallsekonomiska kalkylen pp
<Z( S livslangd
= O
0
©)
¥

Motivering:

Prelimindra bedomningar och texter dr framtagna infor expertmote med representanter inom respektive
omraden. Bedomningen har sedan bearbetats och tolkats av upprdttaren och i de fall det behovts stamts av
med berord teknikgren innan slutgiltig bedomning. Bedomningsgruppens medlemmar redovisas 1 kapitel

5.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

Miljoeffekterna (visuell karaktdr, barridr och livsmiljoer for véxt- och djurliv samt forn- och
kulturldmningar) som uppkommer av dtgdrden bedéms bidra negativt till de ej prisatta effekterna
samtidigt som dvriga resendrs och godseffekter bedoms som postitiva. Samlat bedoms samtliga effekter
som ej ingdr i NNV bidra positivt, om dn svagt, till kalkylen.
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& TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

P 782
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

fbeddmas.

Aktuell NNK-i 1,49

JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller - .
Overensstammer

IMotivering

Gallande prognoser och indata har anvénts.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Atgiirden bedoms vara samhidllsekonomiskt lonsam. Aven de ej prissatta effekterna bedéms vara positiva
och bidra till den slutliga bedomningen av objektets samlade l6nsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
bedémningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Nast storsta

Fordelningsaspekt fordel nytta/ fordel

Atgarden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad
Delanalys !(t‘)n: tillgénglighet Man Kvinnor Neutralt och“restidsos'a_kerhet. Atgérden
persontrafik beror flera trafikslag men de
direkta nyttorna bedoéms till
storsta delen tillfalla méan.

Upprattaren

Atgarden skapar méjlighet till
overflyttning fran lokalt hogt
belastade omraden med délig
luftmiljokvalitet. Overflyttningen
ger aven marginellt hogre
trafikalstring i befingligt strak
lokalt. Atgarden har potential
att bidra till en starkare
logistikregion med effektiva
floden.

Lokalt/regionalt/ nationellt/

internationellt Lokalt Regionalt Lokalt

Upprattaren

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 24 av 39 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VVA009B @i

Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28 T

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se = TRAFI KVER KET
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Atgarden bedéms bidra till
regioner med véagtransport via
. Vastra Goteborgs kring- och

Lan Gotaland Neutralt Neutralt infartsleder samt skapa
effektivare fldden i och runt

nordvéastra Goteborg.

Upprattaren

Atgarden bedéms framst bidra
till battre luftmiljokvalitet och
markanvandning i Géteborgs
kommun samt ska effektivare
trafikfloden i nordvastra
Goteborg.

Kommun Goteborg Neutralt Neutralt Upprattaren

Atgarden bedéms skapa
mdjlighet till effektivare floden
for gods- och
persontransporter till/fran
trafikalstrande verksamheter i
nordvastra Géteborg. Atgarden
bedoms ge okat markintrang
och starkt barriareffekt som
delar av Hisingen. Effekten av
foreslagen ekodukt &r ej utredd
men beddms reducera den
negativa inverkan pa djurlivet.

Landskap:
Externt
berérda

Trafikanter, transporter och |Godstransport |Persontranspo

. Uppréttaren
externt berérda er rtféretag PP

Atgarden bedéms skapa
mojlighet till effektivare fléden
for gods- och
persontransporter till/fran
Naringsgren Batfraktvaror  |Bilindustrin Neutralt trafikalstrande verksamheter Uppréttaren
pa vastra Hisingen samt skapa
mojligheter for Goteborgs
kommun att exploatera enligt
OP pa Hisingen.

Atgarden bedéms skapa 6kad
framkomlighet pa vag och
Trafikslag Gods-véag Bil Neutralt forbéttra tillgangligheten till Uppréattaren
véstra Hisingen i takt med att
omradet exploateras.

Personer

Aldersgrupp mellan 18 och |Neutralt Neutralt Ej angett Uppréttaren
65 ar

Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Ej angett

fordelningsaspekt
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3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej angett

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

transportkedjor

Typ av FKB Nationell
Utpekat godskritiskt

nod/strak

Antal beskrivha 5

Berdrda branscher

Fordonsindustri, konsument

Intervjuade foretag

Volvo, DSV, WSI,IKEA,G6teborgs Hamn, Esberg bud & transport

kostnader

Spridning av berérda foretag |0
Overvagande riktning pa
bedémning av féretagens 0

Storlek pa kostnadspaverkan

Storsta kostnadsposter som
paverkas

Effektivare planering.
Branslereducering.
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&5 TRAFIKVERKET

3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pé& foretagens totala transport- och logistikkostnader

3
< 2
©
&
©
C
<1
0 T T T 1
olo o\o o\o olo
@‘7(9 «N’fo fa‘°x> «N’?) &
2 &
<<O
Kommentar:

Da logistikaktérer far en infrastruktur som dr mer robust, minskar riskerna for stérningar (kéer). De kan

ddrmed nyttja sina fordon mer effektivt.

Genom att rédljus pa stréickan tas bort, kan lastbilarna hdlla en jamn hastighet. Detta far positiv inverkan

pa brdnsleforbrukningen.

Transporterna till Hamnen och Volvo far med denna infrastruktursatsning ett bra komplement till
Lundbyleden. Detta dr viktigt vid storre storningar som exempelvis da Alvsborgsbron dr avstdngd.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar “att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhallsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhaillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvagd l6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som adr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e e

E Atgarden beddms bidra negativt till ekologisk hallbarhet genom ékat markintrang i
g lokala naturmiljoer samt starkt barriareffekt och bullerpaverkan for djurlivet langs
= . Norrleden. Atgérden inkluderar anlaggande av passageldsningar, exv. ekodukt,
°®  |Ekologisk . N u
-; hallbarhet som beddms reducera den forstérkta barriareffekten. Upprattaren
= Atgérdens bedéms reducera en forsamrad luftkvalitet langs centrala trafikleder i
‘® Goteborg i och med omférdelning i trafiksystemet. Totalt bedéms dock trafikarbetet
g i omradet 6ka, detta leder till en totalt satt 6kad belsatning fran vagtrafiken.
o> [Samnalls- N i N . i i . .
< . Atgarden beddms vara samhallsekonomiskt lénsam och dar med bidra till N
5 |ekonomisk N . o Uppréattaren
= 2 samhaéllsekonomisk hallbarhet.
o |hallbarhet
Social Atgarden beddms bidra positivt till social héllbarhet genom starkt tillganglighet till
hallbarhet vastra och nordvastra Hisingen samt forbattrad mojlighet fér oskyddade trafikanter Upprattaren

att rora sig langs och over straket.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdirden bedoms bidra till en langsiktigt hallbar utveckling dé dtgdrden dr samhdillsekonomiskt lonsam
samt bedoms bidra till malet om social hdllbarhet. Den ekologiska aspekten bedéms vara osdker eller
negativ, men inte vdga éver den samlade bedomningen.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsmalet

1

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet pa
Hisingsleden (norra delen)
och avlastning av andra
centrala leder.

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet pa
Hisingsleden (norra delen)
och avlastning av andra
centrala leder.

Expertgrupp

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet pa
Hisingsleden (norra delen)
och avlastning av andra
centrala leder.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet pa
Hisingsleden (norra delen)
och avlastning av andra
centrala leder.

Expertgrupp

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet pa
Hisingsleden (norra delen)
och avlastning av andra
centrala leder.

Expertgrupp

Tillgénglighet storstad

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet pa
Hisingsleden (norra delen)
och avlastning av andra
centrala leder.

Expertgrupp

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Forbattrad
framkomlighet pa
Hisingsleden (norra delen)
och avlastning av andra
centrala leder for koppling till
E6 Oslo och Géteborgs
hamn.

Expertgrupp
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Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma

Negativt bidrag: Atgéarden
forbattrar i huvudsak for
biltrafik som i

& TRAFIKVERKET

2014:137.

infrastruktur.

energianvandning vid
anlaggande och i drift och
underhalisskedet.

sina liv (valmdjlighet) fordelningsanalys bedéms Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna, gynna mé:m i storre
genomférandet och resultaten utstrackning.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
. . Lo Inget bidrag:
Lika paverkansmojlighet Kunskapunderlag saknas Expertgrupp
Funktionshindrade. . e
Transportsystemet utformas sa Inget bidrag: Foreslagen
p" y u . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |atgard bedoms inte paverka
att det ar anvandbart for . . N N Expertgrupp
ersoner med funktionshindrade anvandbarheten for
Perso S funktionshindrade.
funktionsnedséttning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett e o
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand Positivt blgjrag. Rl TIIg Expertgrupp
. . av GC-strak.
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Inget bidrag:
kortvaga Kunskapunderlag saknas Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja - )
kollektivtrafik, gdng och cykel Negativt bidrag: Okar
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor attrakthlt.t.eten for bllaka_nde
(exklusive gang och cykel) genom battre framkomlighet | Expertgrupp
gang y och kortare restid pa
Norrleden.
Hansynsmal?
Negativt bidrag: Okar
ki = " attraktiviteten for bilakande
) |mat:” r§P§Eor:§e torTl Paverkan pa mangden personbils- och |samt langre vagstréacka Expertaru
bidrar till miljokvalitetsmalet. o syyiistrafik i fordonskilometer. relationen E6 perigrupp
Begransad klimatpaverkan nas (Klarebergsmotet) - E6.20
genom en stegvis 6kad (Vadermotet) :
energieffektivitet och ett brutet '
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende paverk q ianvandni Positivt bidrag: Effektivare
av fossila branslen. averkan pa energianvandning per floden n&r plankorsning Expertgrupp
fordonskilometer. N .
ersatter signalreglerad.
Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och Negativt bidrag: Atgarden
klimatscenario for . o o innebar ny infrastruktur som
energieffektivisering och Paverkan pa .energlanvand?lng vid bidrar till Skad
begrénsad klimatpaverkan’, byggande, drift och underhall av Expertgrupp
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& TRAFIKVERKET

Inget bidrag: Atgarden
beddms reducera
.. trafikarbetet pa centrala
Antalet personer exponerade for i .
- . o . leder som flyttas over till
bullernivaer hdgre an riktvarden for . ) N Expertgrupp
buller mindre befolkningstata
omraden. Dock inte i
tillrackligt stor grad for att
bidra till malet.
Inget bidrag: Atgarden
o beddms reducera
< Antalet exponerade for hoga trafikarbetet pa cgntralz_a
@ A L - leder som flyttas over till
2 bullernivaer, det vill saga bullernivaer . . N Expertgrupp
o . . . A mindre befolkningstata
< hogre én 10 dBA over riktvardena A O
@ omraden. Dock inte i
= s . .
k= tillrackligt stor grad for att
> bidra till malet.
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Inga berdérda Expertaru
med hdg ljudmiljokvalitet omréden. pertgrupp
Fysisk aktivitet i transportsystemet Z\?Scl:‘tlc\;l-ts?rlglr(ég: REEEITI) Expertgrupp
e e Posi b Fotag [
o nojighet att pa eg 9 av GC-strak. perigrupp
c till sina mal
=
=
2
[ o . _—
o e
B Sl L T S
> € Y kollektivtrafik- och GC strak, |~ PeM9MPP
aktiviteter
Vagtransportsystemets totala Flegatht bl(!r’?lg: Atgﬁrden
- - . oOkar attraktiviteten for
emissioner av kvaveoxider (NOx) och . . Expertgrupp
. artiklar (PM10) bilakande samt ger 6kad
Halsa. P : andel fordonskilometer.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad Halter av kvavedioxid (NO2) och Positivt bidrag: Atgarden
ohdlsa. Prioritet ges = inandningsbara partiklar (PM10), i beddms minska trafiken p&
allideimilBpolitiska 3 tatorter med atgardsprogram for E6 och Lundbyleden och p& |Expertgrupp
delmal dar miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar [sd satt bidra till en total
transportsystemets dvre utvarderings-troskeln éverskrids.  [forbattring av luftkvaliten.
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att né Positivt bidrag: Atgarden
uppsatta mal. bedéms reducera
Antalet personer exponerade for halter |trafikarbetet pa centrala
. . . Expertgrupp
over MKN. leder som flyttas over till
mindre befolkningstata
omraden.
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Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Expertaru
dricksvattenforsorjningsperspektiv Dricksvattentakt berors ej. perigrupp
g
IS
> Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
. ° Inget bidrag:
B Ise for fi
etydelse for fororenade omraden Kunskapsunderlag saknas Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Expertgrupp
Kunskapsunderlag saknas
= . Inget bidrag:
B Ise fi k hal Il
g etydelse for bakgrundshalt metaller Kunskapsunderlag saknas Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inget bidrag: Expertgrupp
Kunskapsunderlag saknas
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Expertaru
under driftskede Kunskapsunderlag saknas pertgrupp
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
=
©
© ..
5} Betyde_AIse el Ol S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Betydelse for uppratthallande och Negatl.vt Pldrﬁ‘g: Breddning
= . . av befintlig vag samt
i utveckling av landskapets utmarkande . .
= .. . anlaggande av planskilda
5 karaktar och kvaliteter — avseende ; " Expertgrupp
c korsningar dar naturmark
© delaspekterna skala, struktur eller . X 5o ey
r . . tas i ansprak for storre
visuell karaktar. n .
vagomrade.
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Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Positivt bidrag: Okad
anlaggning och trafikarbete
bidrar till stérkt barriareffekt.
Atgérden inkluderar ekodukt
som vid utformning med
viltstdngsel beddms ha en
positiv effekt.

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Positivt bidrag: Okad
anlaggning och trafikarbete
bidrar till starkt barriareffekt.
Atgérden inkluderar ekodukt
som vid utformning med
viltstangsel bedoms ha en
positiv effekt.

Expertgrupp

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Okad
anlaggning och trafikarbete
ger okatd bullerpaverkan i
omgivning.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Inget bidrag:
Kunskapunderlag saknas

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag:
Kunskapunderlag saknas

Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Negativt bidrag: Fornsok
visar pa flera lamningar
inom omrade for foreslagen
atgard.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden
innebar utdkning av befintlig
infrastruktur-anlaggningar.

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag:
Kunskapunderlag saknas

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag:
Kunskapunderlag saknas

Expertgrupp
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Positivt bidrag: Forbattrad
Ddda & allvarligt skadade. Minskat trafiksékerhet genom
antal omkomna och allvarligt skadade. |motesseparering och
planskilda trafikplatser.

Trafiksakerhet Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fo6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej angett
— o . Sampers/Sam
Trafik-sakerhet [Férandrade antal liv per mdrkr -4.7 D/ mdrkr kalk 3.3

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr

prognosar 1 (arlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberdknad -106,2 DSS/  Sampers/Sam

Trafik-sakerhet

DSS samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr kalk 3.3
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr &r 2030 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -12,9 tim/tkr kglk 33

skattefaktor)

Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 91,8
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

ton/ Sampers/Sam
mnkr kalk 3.3
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgdrden bidrar till 6kad tillginglighet for gods- och persontransporter samt bidrar till mdl om
konkurrenskraftig logistik- och ndringsverksamhet. En forbdttrad framkomlighet lings Hisingsleden

bedoms korta restid for samtliga trafikslag men riskerar att ha en negativ inverkan pd mal om okad
marknadsandel for kollektivtrafik fram for bil.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Luften i Goteborg ska vara s& ren att den inte
Goteborg Stad: Frisk luft skadar méanniskors halsa eller ger upphov till Positivt bidrag |Upprattaren
aterkommande besvar.

Stadens delmal for utslapp av koldioxid &r 2020 &r
Goteborg Stad: Begransad att "2020 ska utslappen av koldioxid fran den icke-
klimatpaverkan handlande sektorn i Géteborg ha minskat med
minst 40 procent jamfért med 1990".

Inget bidrag Upprattaren

Goteborg som Nordens logistikcentrum har en
Goteborg Stad: Goteborg som |konkurrenskraftig logistik- och industrinéring och
Nordens logistikcentrum framjar en utveckling av befintliga och nya
branscher som skapar arbetstillfallen.

Positivt bidrag |Upprattaren

Ett lattillgangligt regioncentrum, dar det &r latt att
na viktiga platser och funktioner, oavsett

Goteborgs Stad. fardmedel och férutsattningar. Trafikstrategin ska
Trafikstrategi for en nara skapa forutsattningar for ett attraktivt, effektivt och e .
o . Positivt bidrag |Upprattaren
storstad. héllbart transportsystem som stodjer
Huvudmal for resor. stadsutvecklingen och gor att invanare, besokare
och verksamheter upplever Géteborg som
lattillgangligt.

Trafikstrategi for en nara storstad.
Huvudmal for stadsrum. Attraktiva stadsmiljoer
och ett rikt stadsliv, dar manniskor vill bo, arbeta,

Goteborgs Stad. handla, studera och métas. Trafikstrategin ska
Trafikstrategi for en nara medverka till att de urbana miljverna blir s& Inget bidrag Upprattaren
storstad. attraktiva att stadens konkurrenskraft starks d&
Huvudmal for stadsrum. manga vill etablera sig héar. Trafikstrategin ska

ocksa bidra till att méanniskor kanner sig trygga
och sékra och mar bra av att vistas i
stadsmiljoerna.

Goteborg som Nordens logistikcentrum har en
konkurrenskraftig logistik- och industrinéring och
framjar en utveckling av befintliga och nya
branscher som skapar arbetstillfallen.
Trafikstrategin ska bidra till robusta transporter av Positivt bidrag |Ej angett
gods till och frdn hamnen, andra
logistikverksamheter och industri, samtidigt som
de negativa effekterna pa& den lokala och globala
miljén minskar.

Goteborgs Stad.

Trafikstrategi for en nara
storstad.

Huvudmal fér godstransporter.
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Vastra Gotalandsregionen. Det évergripande kollektivtrafikmalet &r "att 6ka
Regionalt trafikférsorjnings- kollektivtrafikens marknadsandel for en attraktiv
program for Vastra Goétaland. |och konkurrenskraftig region”.

Mal for kollektivtrafiken.

Negativt bidrag |Upprattaren

Vastra Gotalandsregionen, Det

goda livet Internationellt transportnav Positivt bidrag |Upprattaren
Vast otal i Det 2 - . «

astra Gotalandsregionen, De En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur Inget bidrag Uppréattaren
goda livet
Vastra Gotalandsregionen, Investera i transportinfrastruktur som driver Positivt bidra Ubpréttaren
VG2020 regional och nationell utveckling g PP
VVastra Gotalandsregionen, Effektiva godstransporter — grén logistik

Klimatstrategi Inget bidrag Uppréttaren

VVastra Gotalandsregionen,

Godsstrategi Ledande logistikregion Positivt bidrag |Upprattaren

Vastra Gotalandsregionen,

Godsstrategi Transportinfrastruktur av hog klass Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Atgiirden medfor vissa konflikter mellan och inom de transportpolitiska delmdlen. Inom delmdlet om en
god miljo uppstar t.ex. en konflikt mellan 6kade koldioxidutslipp och minskade lokala luftfororeningar och
andra storningar i centralt beldgna omrdaden. Atgdrden kan innebéra forluster for kulturmiljon genom
storning av fornldmningar.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvéandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Klimatkalkyl Hisingsleden Norra
Byggskede totalt 16111,00 113,90 delen, 2016-11-16
Byggskede, reinvestering Klimatkalkyl Hisingsleden Norra
samt DoU per ar 388,59 2,83 delen, 2016-11-16

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 23315,28 169,66
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgdrden (hela byggfasen) bidrar till 16 111 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhdll
berdknas sldppa ut 389 ton CO2-ekvivalenter per dr. Energianvdndningen uppgar till 113,9 GWh under
byggfasen och 2,8 GWH per ar under driftskedet. Det totala utsldppet av CO2-ekvivalenter blir under bygg-
och driftskedet 15 544 ton och energianvdndningen uppgar till 113 GWh.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:

2017-01-23; Carl-Henrik Sandbreck, Sweco

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-11-14; Joachim Kangeuvall, Carl-Henrik Sandbreck, Andreas Almroth, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-12-05; Viktor Hultgren, Trafikanalytiker, Trafikverket; Martin Ingvert, Samhdllsplanerare,
Trafikverket; Bertil Hallman, Senior utredningsledare, Trafikverket; Malin Kjellin, Utredare,
Trafikverket; Carl-Henrik Sandbreck, Trafikanalytiker, Sweco; Joachim Kangevall, Miljéekonom; Rikard
Lannemyr, Utredare gods, Sweco.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-14, reviderad 2017-02-03; 2017-03-13
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vist, 010 - 123 67 28
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-03-13 Emma Rosklint, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-03-13 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-13 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-14 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Jorgen Knutsson, 2016-06-22.
VVA009B-E6.20_Hisingsleden_Norra_delen_Bjorlandaviigen_Klareberg-AVS-GKI-2016-06-22
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Bilaga 3: Klimatkalkyl

Roland Petersson, Sweco, 2016-11-16;
Bilaga_3a_Klimatkalkyl Hisingsleden Norra delen_indata
Bilaga_3b_ Klimatkalkyl Hisingsleden Norra delen_resultat
Bilaga_3c_Kommentarer for indata till klimatkalkyl

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Carl-Henrik Sandbreck, 2017-01-31.
Arbets-PM — E6.20 Hisingsleden Norra delen

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Huvdanalys inkl Kanslighetsanalyser

Bilaga 6: Atgardsvalstudie
Trafikverket, 2015-12-31. Atgdrdsvalstudie Hisingen
Bilaga 7: Trafik-PM

Sweco, 2016-06-01.
Trafik-PM AVS Hisingen
Bilaga 8: Genomférbarhetsstudie

& TRAFIKVERKET

Vigverket, 2008-12-17. Hisingsleden Vig E6.20, Vidermotet-Klaraberg, Genomforbarhetsstudie

Bilaga 9: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning (FKB)

Sweco, 2016-12-14. FKB Norra Hisingsleden
PM FKB Na_Hisingsleden 161213
fkb_verktyg_DSV_161024
fkb_verktyg_Esberg_161121
fkb_verktyg_GbgHamn_161103
fkb_verktyg_IKEA_ 161202
fkb_verktyg_VCC_161108
fkb_verktyg_WSI_ 161121

Bilaga 10: Indexomrakning

Roland Petersson, Sweco, 2016-11-16;
Indexomrdkning_ Hisingsleden_Norra

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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