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Nulage och brister: Norra och sédra delen av Hisingsleden bildar tillsammans med

Séder/Visterleden en kringled vdster om Géteborg.

Pa vdstra Hisingen finns flera betydande malpunkter for godstrafik. I dagsldget finns tidvis stora
problem med kobildning i det overgripande vdgndtet pa Hisingen, framst pd E6 och

Lundbyleden men dven i viss man pd Hisingsleden.

Hisingsleden dr idag relativt olycksdrabbad, framforallt i korsningspunkterna. Strdckan saknar

idag motesseparering och korsningarna dr signalreglerade i plan.

Atgardens syfte: Ett huvudsyfte med att bygga ut Hisingsleden till en mer attraktiv transportled &r att
avlasta E6 och Lundbyleden, framforallt vad géller den tunga godstrafiken. Utbyggnaden av
Hisingsleden syftar aven till att 6ka trafiksakerheten pa den aktuella strackan.

SEB tas fram i samband med Nationell Atgérdsplanering 2018-2029.
883,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Forslag till atgard: Kostnaden ar

Hisingsleden breddas fran tva till fyra korfalt langs en 5 km lang stracka. Leden knyts aven ihop med
V&g 155 med en ny lank kallad Halvors lank pa knappa 2 km. Fyra trafikplatser ingar aven i projektet.

Utbyggnad av gang- och cykelvag.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat:
Nettonuvarde, mnkr +

Miljoeffekter som ej
varderats i kalkylen

Ovriga effekter som ej
+ |véarderats i kalkylen

Sammanvagd Samhallsekonomisk
|dnsamhet

-91

Negativt

Positivt

Olénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Restid: -92,6 kptim/ar 243
Godstransporter Restid gods: -60,8 kptim/ar 695
|Persontransp.foretag Biljettintekter: -0,3 mnkr/ar -4
Trafiksakerhet Dédade och svart skadade: 0,02 DSS/ar 7
Klimat CO2-utslapp: 2,074 kton/ar -74
Halsa Utslapp av luftféroreningar 98 l
» Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
> o P
T Ovrigt DoU-kostnad: 2,1 mnkr/ar 196
% SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 59 mnkr/ar -1 253
ﬁ Nettonuvarde -91
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
g NNK-i= -0,07 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,29 NNK-idu= -0,07
X
8 Effekter som inte har varderats i kalkylen
=$_E Berord/paverkad av effekt Beddmning S;lmrlwan\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
c eddmning
8 Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
. -
N g Halsa Positivt Negativt Okad rorelse i transportsysemet, minskad bullerstérning.
Landskap Negativt Storre barriarer och intrdng i landskap.
Minskad restidsosakerhet.
Resenarer Positivt Trafikprognosen ger laga varden jamfort med nulaget och
effekter for resenérer bedéms vara underskattade.
k=) Godstransporter Positivt » Minskad restidsosakerhet.
= Positivt
Persontransportioretag Positivt Positiva effekter for persontransportféretagen i samband
med bussgata.
Trafikszikerhet Positivt Separerade gang och cykelvagar fran biltrafiken. Nya GC-
portar.
Ovrigt Forsumbart Inga 6vriga effekter identifierade
De negativa effekterna pa landskapet bedéms vara mindre
omfattande d& det redan finns infrastruktur pa stora delar
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt av strackan. Modellen visar pa laga trafikfloden och utgor
tilsammans med restidsosékerheten stora ej prissatta
effekter.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
= Storst
o Man: Vastra R Godstransp |_.. . N Vuxna: 18-
[} R
S n"ytta/ (60%) Lokalt Gétaland Goteborg orter Bilindustrin |Gods-vag 65 Ar Neutralt
O fordel
LL
) storst
® ﬁle ati3 Klimat:
n tgt o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
y berorda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 g g
. . Jamstélldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - ——
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Inget bidrag
Befolkning Positivt bidrag
B Luft Positivt bidrag
Halsa -
Bidrag till Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Positivt bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt bidrag
Landskap Biologisk méngfa}d, v.éxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Atgcirdens bidrag till funktionsmdlet stér i konflikt med hénsynsmadlet. Atgdrden gynnar
framkomligheten och tillgdangligheten i vdgnadtet, for bade kollektivtrafik, bil gang- och cykeltrafik,
samtidigt som atgdrden medfor ingrepp i landskapet och en visuellt fordndrad strukturbild.
Atgdrden forbittrar framkomligheten for godstransporter, men riskerar att 6ka antalet bilresor och
trafikarbetet vilket gar emot uppsatta mdl.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

hallbarheten.

Atgcirden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet. Forutsdttningarna forbdttras for gdng-/
cykelresor och fororenade massor tas omhand. Trafikmiljon i centrala Goteborg forbdttras. Dock
Okar barridrer for djurliv 6kar och bilresandet gynnas, vilket dr negativt for den ekologiska

Bidraget till samhdllsekonomisk héllbarhet dr osdkert. Kalkylen visar pa ett svagt negativt NNK
men modellen visar bland annat pd laga trafikfloden kring Hisingsleden.
Framkomligheten for gods och personresor pa Hisingsleden och centrala Géteborg okar och
restiden minskar till foljd av dtgdrden.

Atgiirden bidrar positivt till social hdllbarhet i form av forbittrade géng-/cykelstrdk samt
framkomlighet for kollektivtrafik.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E6.20 Hisingsleden, Sddra delen
Arendenummer TRV 2015/14390
Objekt-id VVAOO9A
Utgor tillsammans med Séderleden, Véasterleden och 6vriga Hisingsleden en
Sammanhang . N ~
kringled vaster om Géteborg.
Lan Véastra Gotaland

Koordinater startpunkt

312900 (Ytterhamnsmotet)

6400000 (Ytterhamnsmotet)

Koordinater malpunkt

313975 (Bjorlandavagen)

6405200 (Bjoérlandavagen)

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Planbeskrivning_inkl_halvors_lank_161123, Trafikverket

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1

Innebéar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
overtrads?

Okant

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage dch brister

Hisingsleden dr tillsammans med bland annat E6 och Lundbyleden del av det overgripande statliga
vdgndtet pd Hisingen i Géteborg. Norra och sddra delen av Hisingsleden bildar tillsammans med
Soder/Visterleden en kringled vdister om Géteboryg.

PG vistra Hisingen finns flera betydande mdlpunkter for godstrafik. Mdngden tung trafik idet
overgripande vdgndtet dr ddrmed vdldigt stor. P4 vdstra Hisingen finns dven omfattande
bostadsbebyggelse och stora fornyelseomraden for sGudl bostdder som verksamheter.

I dagslaget finns tidvis stora problem med kobildning i det overgripande vdgndtet pd Hisingen, frdmst
pa E6 och Lundbyleden men dven i viss man pa Hisingsleden. Hisingsleden dr idag relativt olycksdrabbad
och statistik visar att korsningsolyckor och upphinnandeolyckor vid korsningspunkter dr mest
Jframtrdadande. Strédckan saknar idag moétesseparering och korsningarna dr signalreglerade i plan.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Storskalig industri. Stadsnéara landsbygd. Stadsnara skogsomrade.

Lokalisering av service
och handel

Ingen service och handel langs strackan.

Distansarbete

Fordonstillverkning och logistikintesiv verksamhet medger ej distansarbete.
Fordonsutveckling medger eventuellt distansarbete.

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

Ca 2,6 km gang-/cykelvag mellan Vag 155 (Vadermotet) och Assar Gabrielssons vag.
Mellan Assar Gabrielssons vag och Bjorlandavagen gér gang/cykelvag genom Volvo-
omradet och langs vag 564, langd 4.6 km.

Gangvagens standard:

Gemensam gang-/cykelvag 2 meter bred. Hela strackan separerad fran trafik, majoriteten
av strackningen gar langs Hisingsleden. Langs vag 564 ar gangvagen separerad med
kantsten.

Gangtrafik:

Kunskap saknas

Cykelvéagens langd:

Ca 2,6 km gang-/cykelvag mellan Vag 155 och Assar Gabrielssons vag. Mellan Assar
Gabrielssons vag och Bjérlandavagen gar gang/cykelvag genom Volvo-omradet och langs
vag 564, langd 4.7 km.

Cykelvagens standard:

Gemensam gang-/cykelvag 2 meter bred. Hela strackan separerad fran trafik, majoriteten
av strackningen gar langs Hisingsleden. Langs vag 564 ar cykelvagen separerad med
kantsten.

Cykeltrafik: Kunskap saknas
Vaglangd: Hisingsleden ca 6 km mellan V&g 155 (Vadermotet) och Bjorlandavagen
Motortrafikled utan mittseparering, vagbredd ca 11 m och skyltad hastighet 70 km/h sdder
Vagstandard: om Assar Gabrielssons vég, 80 km/h norr om Assar Gabrielssons véag och 60 km/h forbi
Bjorlandavagen. Signalreglerade korsningar.
.. - ca 19500 VMD pa sodra Hisingsleden mellan vag 155 och Assar Gabrielssons vag, 2040
Vagtrafik: : :
enligt basprognos. Ca 9% tung trafik.
Banlangd: 780 meter
Banstandard: Enkelsparigt industrispar
Bantrafik: Kunskap saknas
Banflode: Kunskap saknas

1.4 Fyrstegsanalys

I forstudien 6vervdgdes dtgdrder enligt samtliga steg. Det bedomdes att de ¢tgdrder enligt steg 1 och 2
som identifierats 1 forstudien medverkar till att nd mdlen om tillgdnglighet och transportkuvalitet.
Dessutom behous dtgdrder enligt steg 4 for att langsiktigt na trafiksdkerhetsmdlen samt uppridatthdlla en
god tillganglighet och transportkvalitet med en okande trafikbelastning.
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1.5 Syfte

Ett huvudsyfte med att bygga ut Hisingsleden till en mer attraktiv transportled dr att avlasta E6 och
Lundbyleden, framforallt vad gdller den tunga godstrafiken. En omfordelning av trafik fran Lundbyleden
till Hisingsleden kan bidra till en forbdttrad ljud- och luftmiljé i centrala Goteborg.

Utbyggnaden av Hisingsleden syftar dven till att 6ka trafiksdkerheten pd den aktuella stréckan.

SEB tas fram i samband med Nationell Atgdrdsplanering 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

- Breddning av Hisingsleden till till 17.6 meter. Métesfri landsvdg med 2+2 korfdalt. Tidigare 1+1 och 2+1
korfalt.

- Ny trafikplats vid Assar Gabrielssons vdig

- Nya gang- och cykelporter

- Ny trafikplats vid Logistikcentrum

- Ny lokalgata mellan Gustaf Larssons vdg och trafikplatsen vid Logistikcentrum. Korsning Gustaf
Larssons vdg/Hisingsleden stdngs for allmdn trafik och nyttjas endast for kollektivtrafik.

- Ny trafikplats vid Bjorlandavdgen

- Ny vdgkoppling, Halvors Link, mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden. Halvors link byggs
mittseparerad med 1+1 korfalt.

- Vikansmotet

- Flytt av befintligt Volvospar

Vilka steg 1-atgarder for

- Ej relevant
persontransporter ingar? J

Vilka steg 1-atgarder for

o Ej relevant
godstransporter ingar? J

Vilka steg 2-atgarder for

persantransporter ingar? Korsning Gustaf Larssons vag/Hisingsleden stangs for allmén trafik.

Vilka steg 2-atgarder for

NS Ej relevant
godstransporter ingar? J

Vilka steg 3-dtgarder Breddning av befintlig strackning Sodra Hisingsleden. Flytt av Volvosparet.

ingar?
Vilka steg 4-atgarder Ny vagkoppling mellan vag 155 och Hisingsleden. Fyra nya trafikplatser. Nya GC-porter.
ingar? Nya gang-/cykelbanor langs Hisingsleden.

Ca 2 km gang-/cykelvag mellan Vag 155 (Ytterhamnsmotet) och Assar Gabrielssons vag.
Gangvagens langd: Mellan Assar Gabrielssons vag och Bjérlandavagen ca 3.4 km gang/cykelvag langs

Hisingsleden.

Separerad fran biltrafik med skiljeremsa eller barriar. Gang-/cykelvagen ar 2.5-3 meter

CrmeEgens SiEreke: bred beroende pa separering mot biltrafiken.

Gangtrafik: Kunskap saknas
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Cykelvagens langd:

Ca 2 km gang-/cykelvag mellan Vag 155 (Ytterhamnsmotet) och Assar Gabrielssons vag.
Mellan Assar Gabrielssons vag och Bjérlandavagen ca 3.4 km gang/cykelvag langs
Hisingsleden.

Cykelvagens standard:

Separerad fran biltrafik med skilieremsa eller barriar. Gang-/cykelvagen ar 2.5-3 meter
bred beroende pa separering mot biltrafiken.

Cykeltrafik: Kunskap saknas
I . Hisingsleden ca 5.5 km mellan Vag 155 (Ytterhamnsmotet) och Bjdrlandavéagen, via
Vaglangd: N
Halvors lank.
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+2 kf. 17,6 meter bred. Trafikplatser. Halvorslank 1+1 korfalt, métesfri.
Vagtrafik: Ca 20 000 VMD pa sddra Hisingsleden mellan Assar Gabrielssons vag och vag 155 samt
g ' ca 5200 VMD pa Halvors lank. Enligt utredningsvagnat, basprognos 2040.
Banlangd: 860 meter
Banstandard: Enkelsparigt industrispar
Bantrafik: Kunskap saknas
Banfldde: Kunskap saknas

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I a
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva EREITER S
(mnkr) kalkyl
H -anal
redninger | VVAO0SA-
alternativ. E6.20_Hisingsleden o7, 2017-06-08 2015-08 Successiv kalkyl 50 %
Nominell _Sdodra_delen-Plgr-
L omine FKS-2017-06-08
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostnallsi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Kandidat till
Huvud-analysens |nationell
. . 798,6
utrednings- infrastrukturplan
alternativ. 2018-2029 883 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
atgardskostnad |Géteborgs Stad 84,5

1.8 Planeringslage

Arbetet med vigplanen befinner sig efter samrddsskedet.

1.9 Relation till andra atgarder

Hisingsleden har flera beroringspunkter pd systemniva med andra atgdrder. Nagra dtgdrder av betydelse
dar:

Norra delen av Hisingsleden planeras att breddas till fyrfdltsviag mellan Klarebergsmotet och
Bjorlandavdgen. Korsningarna byggs om till planskilda trafikplatser. Detta skulle skapa ett
sammanhdngande och enhetligt strdk mellan vig 155 och E6 norrut. Atgérder pa Hisingsleden norr om
Bjorlandavdgen finns for narvarande inte med i ndgon investeringsplan. I kalkylberdkningen av Sodra
Hisingsleden uppkommer stora negativa nyttor till foljd av olyckor. Storsta delen av dessa negativa nyttor
uppkommer péd norra delen av Hisingsleden.

Férbdttringar pd Lundbyleden, vars forstudie dr remitterad tillsammans med Hisingsleden. Under 2015
pdagar arbetet med vigplan for ombyggnad av Lundbyleden pa strdckan Brantingsmotet-Ringdomotet.
Byggstarten dr planerad till hosten 2018 och bedoms halla pa till 2021.

Arbete med kapacitetshojande Gtgdrder pagar under 2016-2017 pa Séder/Visterleden samt
Albusborgsbron. Da soder/vdsterleden tillsammans med Alvsborgsbron utgér en sydlig del av ringleden
kan detta paverka flodena pa Hisingsleden.

Utbyggnad av jarnvdg: Hamnbanan ska byggas ut till dubbelspdr pa strdckan Eriksberg-
Skandiahamnen. For detta tas tvad vigplaner fram for etapperna Eriksberg-Pélsebo och Polsebo-
Skandiahamnen. Byggstart for Pélsebo-Skandihamnen dr april 2017. Eriksberg-Polsebo bedéms kunna
faststillas forsta kvartalet 2017 och byggstart planeras till 2019. I samband med utbygganden till
dubbelspar gors dven en uppgradering av Kville bangdrd.

1.10 Ovrigt

Géteborgs stad planerar att i samband med byggandet av Halvors Léink bygga en lokal vdg som ansluter
till Hisingsleden. Den nya vdgen majliggor ny exploatering pa Halvors dng. Denna vdgkoppling dr inte
inkluderad i kalkylen Aven en ersittningsvdg for Vikansvigen planeras i samband med projektet, inte
heller denna vdg dr inkluderad.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgédrd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréiknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant

Befolkningsscenario

Enligt Person2040_160401

Ekonomiskt scenario

Enlig Person2040_160401

Néaringslivsscenario

Enligt Person2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Enligt Person2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods

Ej relevant

Infrastrukturnat

Enligt Person2040_160401

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum

Sampers/Samkalk 3.3.6

Exekv.tillfalle 2017-05-17
11:03:23
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/t;—de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 1253 -91 -0,07 -0,07
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex.

. KI*1. 162 -467 -0,2 -0,2
successivkalkyl 85% eller G 3 629 6 0.29 0,28
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 1253 -231 -0,18 -0,18

Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 1253 -445 -0,36 -0,34
basaret
Kanslighetsanalys
o o b
Troaflktlll\:axt 50/onr.109l|?e GKI 1253 47 0,04 0,04
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berakning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ f6r prognosar 1 Nuvéarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser A Sampers/
regionalt ersontimmar (Kptmyar) -6,8 kptim/ar 81,0 Samkalk
tjadnste P P ' 3.3.6
Rﬂean P, Effekten for prognosaret avser g - Berdknad
langvaga . L e 0,0 kptim/ar |Ej beréknat med
s persontimmar (kptim/ar).
tjdnste makro
Restid pb, R o Sampers/
regionalt E:rilgsgnz?r:;rz(g nt?;/a;:')t avser -27,3 kptim/ar |97,6 Samkalk
arbete P P ' 3.3.6
Restid pb, N o Sampers/
regionalt ovr. Egg'gﬁ;ﬂi%:g?fﬂ?;?;? avser -58,6 kptim/ar |142,2 Samkalk
privat P P ' 3.3.6
Roesnc.jI P, Effekten for prognosaret avser g - Berdknad
langvaga ersontimmar (Kptimyar) 0,0 kptim/ar |Ej beréknat med
arbete & ovr. P P ' makro
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej relevant 0,2 mnkr/ar |-4,5 Samkalk
tjanste 3.3.6
Reskostnad Beraknad
pb, lAngvaga |[Ej relevant Ej angett |mnkr/ar |Ej beraknat med
tjdnste makro
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej relevant 1,2 mnkr/ar |-29,5 Samkalk
arbete 3.3.6
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej relevant 1,6 mnkr/éar |-40,6 Samkalk
ovr. privat 3.3.6
o
i
14
=<Z( Reskostnad 243 Beraknad
LUI')J pb, lAngvaga |[Ej relevant Ej angett |mnkr/ar |Ej beraknat med
IhI:J arbete & ovr. makro
u . Sampers/
V? gavgifter/ Ej relevant 0,1 mnkr/ar |-3,3 Samkalk
véagskatt pb
3.3.6
s .. o Sampers/
Roestloll' tag, Effekter_l for progngsaﬁret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33.6
Sampers/
ROESK?Sma.‘_d Ej relevant 0,0 mnkr/ar |0,0 Samkalk
tag, langvéga
3.36
Restid Sampers/
koII'ektlv— Effekteh for progngsa:’et avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar).
. 3.36
regionalt
Reskostnad
kollektiv- Sampers/
: Ej relevant 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
trafik,
. 3.36
regionalt
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. .. 2 Sampers/
Raestl(.j. buss, Effekter? for prognpsacret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 336
Reskostnad Sampers/
% buss, Ej relevant 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
I langvaga 3.3.6
L
I .. 2 Sampers/
ﬁ Restid flyg Effekter_1 for prognpsaeret avser 0,0 kptim/ar {0,0 Samkalk
- persontimmar (kptim/ar).
= 3.3.6
<
< Sampers/
E :Teskostnad Ej relevant 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
@ y9 336
'_
. R o Sampers/
Restid pp Effekter? for progngsaﬁret avser 339 kptim/ar |348.6 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 336
. . R o Sampers/
Restid I?stbn Effekter? for progngsaﬁret avser 106 kptim/ar |108.6 Samkalk
(utan slap) persontimmar (kptim/ar). 336
. . R o Sampers/
Re§t|d lastbil Effekter? for progngsaﬁret avser 163 kptim/ar |167,5 Samkalk
(slap) persontimmar (kptim/ar). 336
Sampers/
Reskostnad‘ Ej relevant 0,11595 |mnkr/ar [-2,9 Samkalk
pb yrkestrafik
3.3.6
Reskostnad Sampers/
lastbil (utan  |Ej relevant -1,17687 |mnkr/ar 29,3 Samkalk
slap) 3.3.6
Sampers/
o ReSk.OStn.?d Ej relevant -0,62288 |mnkr/ar 15,5 Samkalk
w |lastbil (slap)
E 3.36
g Transporttid Sampers/
) |gods pb Ej relevant -0,08477 |mnkr/ar 2,1 Samkalk
Z  |yrkestrafik 695 3.3.6
o
'_
8 Transporttid Sampers/
O |gods lastbil  |Ej relevant -0,06164 |mnkr/ar 1,5 Samkalk
O . slap) 3.3.6
Transporttid Sampers/
gods lastbil Ej relevant -0,55396 |mnkr/ar 13,8 Samkalk
(slap) 3.36
Vagavgifter/ Sampers/
véagskatt pb Ej relevant -0,00176 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
yrkestrafik 3.3.6
e
9 ) Ej relevant -0,075 mnkr/ar 1,9 Samkalk
lastbil (u.
. 3.36
slap)
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt Ej relevant -0,37561 |mnkr/ar 9,4 Samkalk
lastbil (slap) 3.3.6
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s I - Sampers/
Biljett-intakter For?nqung av biljettintakter till foljd -0,25 mnkr/ar  |-6,2 Samkalk
av atgard.
10 3.36
<
'_
L
=DO: Fordons- Sampers/
= kostngder for Foranglrmg gv .for.(.ignskozc,tnﬁlder for 0,05 mnkr/ar |15 Samkalk
x |kollektiv- kollektivtrafik till foljd av atgéard.
o ) 3.36
a |trafik
5 -4
2
'D_: Moms p& Forandring av moms pa Sampers/
z ) 2
9 |biljett-intakter |biljettintakter til félid av &tgard. 0.01418 |mnkr/dr 0,4 gznéka'k
% 3.
o o . - Sampers/
Banavgifter I:orflndrlng av banavaifter til folid av -0,00061 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
atgard. 33.6
A Sampers/
Trafiksakerhe Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett |7,4 Samkalk
t-totalt 336
Forandring av statistiskt forvantat Sampers/
n |Ddda . 9 0,02387 |D/ar Ej beraknat Samkalk
e antal dodade 336
e 3.
I o s I A Sampers/
5 Svart Forandrlong av statistiskt forvantat 000472 |ss/3r Ej beraknat Samkalk
v |skadade antal svart skadade 7
< 3.36
o
L o N Sampers/
E:( Egendomsoly |Foéréndring av statistikt forvantat 351 LS/ Ej beraknat Samkalk
= |ckor antal egendomsolyckor 336
Lindigt Foérandring av statistikt forvantat Sampers/
g anng -2,87 EO/ar Ej beraknat Samkalk
skadade antal lindrigt skadade 336
o g coo- Sampers/
= = ) Avser koldioxid 2,07 kton/ar |-74,2 -74 Samkalk
o |ekvivalenter
%
] v 3.3.6
m
L Sampers/
= Luft Avser NOX, VOC, S02, och Ej angett |Ej angett [98,1 Samkalk
Partiklar
o 3.36
T
= 3 Sampers/
o |Luft- NOX Kvéaveoxider -0,74288 |ton/ar Ej beraknat Samkalk
E 3.36
g
= Sampers/
= |Luft-VvoOC Kolvéaten -1,80 ton/ar Ej beraknat 98 Samkalk
X 3.3.6
3
< Sampers/
9 |Luft - sO2 Svaveldioxid 0,008 ton/ar Ej beréknat Samkalk
=§ 3.36
Luft - Sampers/
) Partiklar -0,032 ton/ar Ej beraknat Samkalk
Partiklar
3.3.6
<
Z
T . )
E ,_|,_J Marginellt Sampers/
= .
L ﬁ shtage. Ej relevant 0,00 mnkr/ar 0,0 0 Samkalk
< i |kollektiv- 336
g W |trafik >
>
0
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Drivmedels-
skatt for Sampers/
x ; Ej relevant 10,9909 |mnkr/ar |273,6 Samkalk
vagtrafik,
] 3.3.6
regionalt
Drivmedels-
skatt for Sampers/
o x ; Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Samkalk
| vagtrafik,
— o i 3.3.6
ﬁ langvéaga
m
= Vagavgifter/ 249 Sampers/
m “g 9 Ej relevant -0,33932 |mnkr/ar |-8,4 Samkalk
0) vagskatt
[a} 3.3.6
)
m Moms p& Sampers/
'oms p N Ej relevant -0,01418 |mnkr/ar |-0,4 Samkalk
biljett-intakter 336
Sampers/
Banavgifter Ej relevant -0,00061 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
3.36
Moms Sampers/
fordons- Ej relevant 0,63164 |mnkr/ar |[-15,7 Samkalk
kostnader 3.3.6
w S
2 —
o4
X w .
< Inbesparade . . . R Ej
% <zt kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
w =
(s8]
Z 0
T X
o4
8
x5
O Drift- och underhalisk d fr va Sampers/
O i . rift- och underhallskostnad for véag 2 )
& 9{ DoU véagtrafik under kalkylperioden 2,1 mnkr/ar 52,8 gzr%kalk
434 3.
<O
8=z
T 53
542
Dz 1 ik-
ST Trafik Drift- och underhallskostnad for o Sampers/
- o oberoende N i 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
L~ S jarnvag under kalkylperioden
T n DoU jarnvag 3.3.6
n w
; Re- Reinvesteringar under Sampers/
W investeringar ering 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
14 o kalkylperioden
jarnvéag 3.3.6
2% 8,
)
g ;,:' s % % Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad Ei
= £ O W = |samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 59 mnkr/ &r |-1252,8 -1 253 )
=S=ZZF0 relevant
= S O O O |skattefaktor
< X I-I>J ~
n w =
NETTONUVARDE -91
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Norra delen av Hisingsleden far stor trafikokning. Utbyggnad av Norra Hisingsleden ar foremal for provning i
nationell plan, men har inte ingatt som en forutsattning i den samhéllsekonomiska berékningen. Trots manuellt
tillagda tidstillagg visar modellen pa trafikokningar pa Ellesbovagen och Kongahéllavigen. Dessa ar mindre vagar
med samre standard, vilket medfér att olyckskostnaderna 6kar dven har. Storleksordningen pa omférdelningen av
trafik fran E6/Hisingsleden till dessa mindre vagar anses vara ifragaséattbart da dessa vagar bedoms oattraktiva,
framforallt fér tung trafik. Darmed &ar det &ven mojligt att onyttorna som uppstér i form av trafikolyckor pa dessa
vagar ar Overskattade.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1000

500

T —
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< @ N > xS & O & S
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~ & «‘\%\ @J R & &
& ‘é'b ,’\\oo R N ¥ \©
N oS S e
o) (8) \\’b AN
<
-1000 e >
X 4
«0
-1500

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berord/

effekt

paverkad av

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

bedémning

Ex pa arlig effekt

2040

Beddmning

Samman-vagd
bedémning

Beddmt
av

RESENARER

Restidsosake
rhet

Atgérden forbattrar kapaciteten pa
Hisingsleden vilket kan minska
restidsosakerheterna saval pa leden
som i centrala delarna av Goteborg.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Restid -
cyklister

Nya cykelbanor langs Hisingsleden,
vilket inte ingar i EMME, ger
forbattrad framkomlighet for
fotgangare och cyklister.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Restid - total

Enligt jamforelse med
trafikmatningar ar trafikvolymerna i
prognosen laga 2040, sarskilt kring
Hisingsleden. Eftersom
trafikvolymerna ar laga underskattas
aven de totala restidseffekterna till
foljd av atgarden.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Restid -
Kollektivtrafik
resenérer

Atgérder for kollektivtrafik ar
inkluderade i projektet, men inte
EMME. Bland annat byggs en
bussgata som ska avandas av
busstrafik samt en separat koppling
for busstrafiken mellan Gustav
Larssons vag och Hisingsleden som
ar stangd for biltrafik.

Detta beddms forbattra restiden for
kollektivtrafikresenarer i omradet.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Positivt

Upprattar
en

Upprattar
en

Uppréattar
en

Uppréattar
en

TRAFIKANT EFFEKTER

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

GODSTRANSPORTER

Restids-
osakerhet

Atgérden forbattrar
framkomligheteten pa Hisingsleden
vilket kan minska
restidsosakerheterna saval pa leden
som i centrala delarna av Goéteborg.

Ej angett |Ej angett

Positivt

Restid - Total

Enligt jamforelse med
trafikmatningar ar trafikvolymerna i
prognosen laga 2040, sarskilt kring
Hisingsleden. Eftersom
trafikvolymerna ar laga underskattas
aven de totala restidseffekterna till
foljd av atgarden.

Ej angett |Ej angett

Positivt
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& TRAFIKVERKET

PERSONTRANSPORTFORETAG

Biljettintakter

Effekten for
persontransportforetagens intékter
beddms vara férsumbar.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Persontransp
ortforetag -
Framkomligh
et

Atgérder for kollektivtrafik &ar
inkluderade i projektet, men inte i
EMME. Bland annat byggs en
bussgata som ska avandas av
busstrafik samt en separat koppling
for busstrafiken mellan Gustav
Larssons vag och Hisingsleden som
ar stangd for biltrafik. Denna
koppling for kollektivtrafik finns ej
med i EMME.

Detta bedéms 6ka framkomligheten
for peronstransportféretagen.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Uppréttar
en

Upprattar
en

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Trafiksakerhe
t - Totalt

Separerade gang och cykelvagar
fran biltrafiken. Nya GC-portar.
Effekterna inkluderas inte i de
kvantifierade effekterna.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Uppréattar
en

KLIMAT

Klimat -
Utslapp

Effekten fangas till storsta del i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Forsumbart

Upprattar
en

HALSA (exkl trafiksékerhet)

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Méanniskors
hélsa - Buller

Omradet langs vagen ar mycket
glesbefolkat, och inga bostader
kommer att utséttas for okade
bullerstérningar. A andra sidan
minskar bullerstérningarna i de mer
centrala delarna i och med att trafik
flyttar ut till den mer perifera
Hisingsleden.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Manniskors
hélsa - Fysisk
aktivitet

Anvéandningen av Halvors ang ar
redan starkt begransad pa grund av
befintliga barriarer i omradet. Viss
rekreation forekommer dock och
denna kommer att paverkas
negativt. Atgarden innefattar dock ny
gang-/cykelvag vilket 6kar aktiviteten
i transportsystemet.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart
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2 TRAFIKVERKET

% Vid éverflyttning av trafik fran inre
< u delarna av Goteborg till Hisingsleden | _. . .
% Héalsa - Luft kan luftkvalitén forbattras langs Ej angett |Ejangett [Férsumbart
5 dessa leder.
g
e
n“=’ Intréng i
3 ntrang | Atgarden medfor forandring i visuell
= Landskap - o 1
® karaktér i form av ny vaglank och
= skala, lanskilda trafikplatser. Atgarderna
% struktur och po . P 9 « Ej angett |Ej angett
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u R o Ej angett |Ej angett
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Upprattar

Ej angett Ingen identierad effekt. Ej angett |Ej angett |Forsumbart en

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Motivering:
Bedomningarna dr gjorda med hdnsyn till befintligt underlag. Effekten for resendrer och godstransporter
samt effekter till foljd av 6verflyttning av trafik bedéms vara storst.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

De negativa effekterna pa landskapet bedoms vara mindre omfattande da det redan finns infrastruktur pa
stora delar av strdckan. De positiva effekterna for gods- och persontrafik samt hdilsa bedéms 6vervdga de
negativa effekterna.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

BEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell
atgardskostnad.

Parametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren

883

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
fbedémas.

Aktuell NNK-i -0,07

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller

expertbedémt underlag): Underskattar

Floden kring Hisingsleden &r laga i basprognosen jamfért med
uppmaétta tal. Andelen kollektivtrafikresenarer till Volvo och
Goteborgs hamn bedéms &dven vara éverskattade. Atgéarden

fVotivering medfor att ruttvalet andras for tung trafik som istallet valjer mindre
véagar pa Hisingen istallet for via E6/Hisingsleden, vilket kan
ifrdgasattas.
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i LK/HR
fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 15

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Olonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Med aktuella forutsdttningar kan atgdarden som maximalt bedomas som olonsam. Det dr dock troligt att
atgdrden hade fatt hogre nyttoposter om prognosflodena for den aktuella vigstrdckan overensstdmde
bdttre med genomforda mdtningar.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 22 av 35 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VVA009A
Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
bedémningen

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta

Fordelningsaspekt nytta/ fordel

Motivering

Atgérden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad

Delanalys kon: tillganglighet och restidsosékerhet. Atgarden

. Man: % Kvinnor: (40%) |Neutral . . rattaren
persontrafik an: (60%) vinnor: (40%) |Neutralt beror flera trafikslag men de Uppréttare
direkta nyttorna bedéms till
storsta delen tillfalla méan.
Atgarden forstarker
. . kapaciteten pa Hisingsleden
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . . o "
. ) 9 Lokalt Regionalt Neutralt samt Okar attraktiviteten pa Uppréttaren
internationellt . -
kringleden, vilket avlastar
centrum.
w Vastra Atgérden ligger i Vastra N
Lan . Neutralt Neutralt > A Uppréttaren
Gotaland Gotalands lan. PP
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Atgarden bedéms framforallt

Kommun Goteborg Neutralt Neutralt .
gynna Goteborgs kommun.

Upprattaren

Godstransporter till bland annat
Volvo och Hamnen gynnas
. . mest av argarden. Battre
Trafikanter, transporter och |Godstransport . Klimat: Externt . 9 L x «
. Resenarer . framkomlighet for bilresenarer |Uppréttaren
externt berérda er berdrda 2 i o8 s
pa Hisingsleden. Vagatgéarder
gynnar okat bilresandet vilket
ger negativ effekt for klimatet.

Gods
Naringsgren Bilindustrin Goteborgs Neutralt
Hamn

Stora godsvolymer till/fran

Volvo och Géteborgs hamn. Uppréttaren

Gods pa vag och bilresor far
storst nyttor. Dock forbattras
&ven forutsattningana for gang-
och cykelresor.

Trafikslag Gods-véag Bil Neutralt Upprattaren

Arbetspendlare och

bilresenarer pa Hisingsleden
Neutralt Neutralt bedoms fa storst nytta, dessa  |Upprattaren
tva aterfinns framforallt i
aldersgruppen 18-65 ar.

Vuxna: 18-65

Aldersgrupp ar

Atgardsspecifik

. . Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant Upprattaren
fordelningsaspekt ] pp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Beslut har tagits regionalt om att genomfora fem FKB:er inom Gtgdrdsplaneringen, for de objekt med
storst godspdverkan. Detta objekt ingar inte 1 dessa fem objekt. Objektet medfor relativt stora effekter for
ndringslivets transporter. Nyttorna ingdr till stérsta delen i de genomférda berdkningarna. En sdrskild
foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella
effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga pdverkade foretag. En
inledande analys, flik o och 1 har dock gjorts for objektet.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sikerstédlla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sikerhet, milj6 och hilsa). Regeringen foreslog denna mélstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhéallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgard ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som téacker
sina marginalkostnader. Samhéllsekonomisk effektivitet innebir att samhallets resurser anvéinds for att skapa sé stor
nytta for samhéllet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgiarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling dr en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av l&ngsiktig héllbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhillsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frin 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers majligheter att tillfredsstilla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgérd bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for niarvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgérd bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall f6r de transportpolitiska funktions- och hiansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . s . . . Bedomt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling edomt av (narr:n
kompetensomrade)
Atgarden ger bade negativa och positiva bidrag till ekologisk héllbarhet. Lokala
. naturmiljéer paverkas och barriarer for djurlivet 6kar. Férorenade massor i omradet
Ekologisk .. . . X . . «
o omhandertas och kérs till deponi. Atgarden gynnar framférallt bilresande, men Uppréttaren
hallbarhet R vy . L - u
forutsattningarna for kollektiv, gang- och cykelresor blir &ven battre.
Miljsforhallanden i centrala Géteborg forbattras.
5]
=
5
=2
o3
L
g Atgéardens bidrag till samhéllsekonomisk héllbarhet &r osékert. Kalkylen visar pa ett
@ svagt negativt NNK. Modellen visar pa laga trafikvolymer kring Hisingsleden samt
% for hog andel kollektivtrafik till Volvo/Hamnen viket gor resultatet ndgot osékert.
— |Samhalls- Modellen visar aven pa ruttval for tung trafik som kan ifragasattas.
'*; ekonomisk Atgérden ger positiva effekter fér gods och personresor pa Hisingsleden och Uppréttaren
& |hallbarhet centrala Goteborg i form av forbéattrad framkomlighet och kortare restid.
g Trafiksakerheten forbattras i centrala Goéteborg och pa sddra Hisingsleden.
Kapaciteten till stora malpunkter for gods starks vilket minskar risk for forseningar
och kostnader som uppkommer till foljd av detta.
Social Atgéarden bidrar positivt till social hllbarhet. Atgarden inkluderar framforallt
3 atgarder for biltrafiken, men forbattrar aven tillgangligheten for kollektivtrafik och Upprattaren
hallbarhet gang/cykel

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bidrar positivt till ekologisk hédllbarhet. Forutsdttningarna forbdttras for gdng-/ cykelresor och
fororenade massor tas omhand. Trafikmiljon i centrala Géteborg forbdttras. Dock 6kar barridrer for
djurliv 6kar och bilresandet gynnas, vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten.

Bidraget till samhdllsekonomisk héllbarhet dr osdkert. Kalkylen visar pa ett svagt negativt NNK men
modellen visar bland annat pad laga trafikfloden kring Hisingsleden.

Framkomligheten for gods och personresor pa Hisingsleden och centrala Goteborg okar och restiden
minskar till foljd av Gtgdrden. Kapaciteten till viktiga malpunkter for gods forstdirks. Trafiksdkerheten
forbdttras i centrala Goteborg och pa sédra Hisingsleden.

Atgdrden bidrar positivt till social héllbarhet i form av forbittrade géng-/cykelstrdk samt
framkomlighet for kollektivtrafi.
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4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goras utifran frn en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till mluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika 1angt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framéver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmt av (hamn,

Mal Bedomning och motivering TSRO

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Battre
framkomlighet for bil och
kollketivtrafik pa
Hisingsleden samt
Medborgarnas resor. avlastning i centrala
Medborgarnas resor forbattras Goteborg.

genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet Uppréttaren

Positivt bidrag: Battre
framkomliget.
Signalkorsningar byggs om
till trafikplatser.

Trygghet & bekvamlighet Upprattaren

Positivt bidrag: Battre
framkomlighet pa
Hisingsleden och mojlig
avlastning i centrala
Goteborg. Signalkorsningar
byggs om till trafikplatser.

Tillforlitlighet Uppréttaren
Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
stérker den internationella
konkurrenskraften. Positivt bidrag: Battre
framkomlighet pa
Kvalitet Hisingsleden. Upprattaren
Signalkorsningar byggs om
till trafikplatser.
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Positivt bidrag: Battre
framkomlighet p&
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kortvaga

framforallt arbetspendling till
Volvo-omradet.

Pendli . . a
endiing Hisingsleden och avlastning Upprattaren
i centrala Géteborg.
Tillganglighet regionalt och
mellan lander. Positivt bidrag: Battre
illgangli 6rba : . framkomligh
Tlllgangllgheten forbgttras Tillgénglighet storstad ramkomiig s . |Uppréttaren
inom och mellan regioner samt Hisingsleden och avlastning
mellan Sverige och andra i centrala Goteborg.
lander.
Inget bidrag: Battre
o o . o, |framkomlighet pa N
Tillganglighet till interregionala resmal Hisingsleden och avlastning Upprattaren
i centrala Goteborg.
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma |Negativt bidrag: Atgéarden N
S - L Uppréttaren
sina liv (valmgjlighet) gynnar primart bilresor.
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt ; . 5
= . Inget bidrag: Underlag for u
samhalle. Lika paverkansmajlighet bedémning saknas. Uppréttaren
Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sA |, o\ i rafiknétetets anvandbarhet for |95t bidrag: Atgérden )
att det ar anvandbart for . . beddms inte ha nagon Upprattaren
funktionshindrade o
personer med paverkan.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns 'f‘gef bidrag: Atg?rden
i 3 forbattrar GC-strak dock
mojligheter att sjalva pa ett . N .
u u x x 2 A beddms sddra Hisingsleden N
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand |. o N « Uppréttaren
; . inte vara nagot val anvant
transportsystemet, och vistas i a1, £
L strak. for skolresor med
trafikmiljoer, okar. o
gang-/cykel.
Positivt bidrag: Atgarden
o forbattrar forutsattningarna
G S LG for gang- och cykelresor, Uppréttaren
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Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gdng och cykel
forbattras.

Andel kollektivtrafik av alla resor

(exklusive gang och cykel) Upprattaren

Hansynsmal?

P&verkan pa mangden personbils- och

lastbilstrafik i fordonskilometer. Upprattaren

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljiokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som ar oberoende
av fossila branslen.

Positivt bidrag: Trafiken pa
kringleden har ett jamnare
flode jamfort med genom

Bakgrund till ¥ A bt
bedommingsarunder finns | Paverkan pa energianvandning per g?lngg}sn\;ﬁnarebln I!iabort Upprattaren
“Trafikverkets fordonskilometer. 9 garbygg PP

kunskapsunderlag och vi!ket_ ger ett jamnare fléde
klimatscenario for pa H|smgs]eden. o .
Framkomligheten forbattras i

energieffektivisering och -
begréinsad klimatpaverkan’, centrala delar av Géteborg.

2014:137.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av Upprattaren
infrastruktur.

Inget bidrag: Vid avlastning
av centrala Goéteborg
minskar bullret pa centrala
leder.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

Upprattaren
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Inget bidrag: Vid avlastning
Antalet exponerade for hoga a\{ centrala Gotet:org
) e " o minskar bullret pa centrala N
o bullernivaer, det vill sdga bullernivaer leder men effekten bedéms Uppréttaren
T hogre an 10 dBA 6ver riktvardena . 'y .
o inte paverka omraden med
5 hoga bullernivaer.
=
0
s
5
g . . - E& manni
Betydelse for forekomst av omraden Inget bldrgg Fa“manmskor u
o L . bor och vistas néra Upprattaren
med hog ljudmiljokvalitet o0 .
atgarden.
Inget bidrag: Forbattrade
. L gang- och cykelstrdk men N
Fysisk aktivitet i transportsystemet PO . Uppréttaren
¥ porisy atgarden ger samtidigt stor PP
forbattrning for biltrafiken.
Barns, funktionshindrades och &ldres L R
mojlighet att pa egen hand ta sig fram P?S'tm bidrag: ForP atirade Uppréttaren
= till sina mal gang- och cykelstrak.
=
5
2
[¢3]
m Tillgéngligheten med kollektivtrafik till L s
fots och med cykel till utbud och Positivt bidrag: Forbattrade Upprattaren
B ——— gang- och cykelstrak.
Positivt bidrag: Atgérden
Vagtransportsystemets totala beddms minska trafiken pa
. emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |E6 och Lundbyleden och pa |Uppréttaren
Halsa. partiklar (PM10). s& satt bidra till en total
T_ransp.ortselitor.n forbattring av luftkvalitén.
bidrar till att 6vriga
miljékvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska - Halter av kvéavedioxid (NO2) och Positivt bidrag: Atgarden
delmal dar :.5 inandningsbara partiklar (PM10), i beddms minska trafiken pa
transportsystemets tatorter med atgardsprogram for E6 och Lundbyleden och pd |Upprattaren
utveckling &r av stor miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar [sa satt bidra till en total
betydelse for Ovre utvarderings-troskeln overskrids.  |forbattring av luftkvalitén.
mojligheterna att na
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter Iunget blFirag: Effekten pa «
sver MKN Overskridande av MKn Upprattaren
' bedoms vara forsumbar.
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Driksvattentéakt Ubpréttaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv berérs ej. PP
g
§ Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
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Positivt bidrag: Férorenade

Landskap

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Betydelse for férorenade omraden massor flyttas till deponi, Uppréttaren
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for skyddsvarda omraden bedéms inte ha ndgon Upprattaren
paverkan.
~ .
3 Inget bidrag: Atgarden
= Betydelse for bakgrundshalt metaller beddms inte ha ndgon Upprattaren
paverkan.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |bedéms inte ha ndgon Upprattaren
paverkan.
Betydelse for skyddsvarda omraden Inge”t bldrag: Atgaorden u
. beddms inte ha nagon Upprattaren
under driftskede N
paverkan.
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
S
=
©
°© .
o] Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
g hanteringen av avfall.
o Betydelse for uppratthallande och
g utveckling av landskapets utmarkande |Negativt bidrag: Naturmark
) karaktar och kvaliteter — avseende tas i ansprak for stort Upprattaren
g delaspekterna skala, struktur eller vagomrade.
= |visuell karaktar.
Inget bidrag: Atgarden
= Betydelse for mortalitet beddms inte ha nagon Upprattaren
s paverkan.
o
% bid Atgard
. Negativt bidrag: Atgarden N
(]
> Betydelse for barriarer Skar barridreffekten. Upprattaren
=
E
= Negativt bidrag: Atgarden
= I : N
s Betydelse for storning 6kar barridreffekten. Upprattaren
()]
=
o@ q 5 . M
E Betydelse for férekomst av livsmiljoer. ﬁlegatht .b.!drag. ACEIEE Upprattaren
=< Okar barriareffekten.
=2
o
S . " . . R
= Betydelse for att varna den naturliga, Negativt bidrag: Atgéarden Uppréttaren

inhemska biologiska mangfalden.

okar barriareffekten.
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Negativt bidrag: Omraden
Betydelse for utpekade vardeomraden. |med kanda fornlamningar Uppréttaren
kan paverkas.

Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for strukturomvandling. bedoéms inte ha ndgon Upprattaren
paverkan.

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for mojligheten att avlidsa utméarkande karaktér och .
. . Ej relevant
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"
Betydelse for forfall av infrastrukturens |Inget bidrag: Atgarden
egna kulturmiljovarden respektive god |bedoms inte ha nagon Uppréattaren
skotsel av dessa varden. paverkan.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for utradering beddms inte ha ndgon Upprattaren

paverkan.

Positivt bidrag: Forbattrad
trafiksakerhet pa
Hisingsleden. Motestrafiken |Upprattaren
separeras, signalkorsningar
byggs om till trafikplatser.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerh )
afiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljpbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgdngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framdover eftersom de hér
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten

redovisas for Beraknat med

verktyg
2040
Trafik-sikerhet Foorgndrlng av stanst:skt forvantat antal d_odade Per mdkr prqgnosar 1 ‘ Sampers/Sam
D (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 0,5 D/mdkr kalk 3.3.6

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr

Trafik-sakerhet prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad 0,4

DSS/ | Sampers/Sam

DSS samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr kalk 3.3.6
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr &r 2030 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -3,4 tim/tkr kalpk 336

skattefaktor)

Forandrade antal kton CO2 per mnkr &r 2030
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 46,0
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

ton/ Sampers/Sam
mnkr kalk 3.3.6
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Atgdrden bidrar positivt till regonala och lokala mdl i form av bittre forutsdttningar for godstrafiken
och tillgéinglighet. Atgéirden medfor 6kade bilresor vilket ¢ir negativt motverkar uppsatta mal i
trafikstrategin.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Kapacitetsshojande atgarder pa infrastruktur som

Godstransporter Malbild 2035 nyttjas av gods till och fran hamnen.

Positivt bidrag |Uppréattaren

-Sékerstélla god framkomlighet for
godstransporter i Géteborg och samtidigt minska
de lokala negativa miljokonsekvenserna.

-Borja med investeringar som underlattar resor i,
Trafikstrategi Goteborg 2035  |genom eller runt innerstaden. Positivt bidrag |Uppréttaren
-Antalet doda, allvarligt och mattligt skadade i
Goteborgstrafiken ska minska med 75 procent
fram till 2020 jamfoért med 2010.

-Minska biltrafiken och transportarbetet

4.5 Malkonflikter

Atgdrdens bidrag till funktionsmadlet stdr i konflikt med hinsynsmadlet. Atgirden gynnar
framkomligheten och tillgdngligheten i vignditet, for bade kollektivtrafik, bil gang- och cykeltrafik,
samtidigt som atgdrden medfor ingrepp 1 landskapet och en visuellt fordndrad strukturbild.
Atgéirden forbdttrar framkomligheten for godstransporter, men riskerar att 6ka antalet bilresor och
trafikarbetet vilket gar emot uppsatta mal.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 16525,00 110,20 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-03-28
Byggskede, reinvestering . .
o 294,46 2,37 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-03-28
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 17667,66 142,31
kalkylperioden

2

Kommentar:

Mer information gdllande berdkning av indata finnes i bilaga 3b.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2017-05-15, Johanna Caspersson, Trafikanalytiker WSP Sverige
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2017-05-15, Johanna Caspersson, Trafikanalytiker WSP Sverige
2017-06-27, justerad, Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat i och godkdnt slutliga texter och bedomningar.
Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 2017-05-18 av Viktor Hultgren,
Trafikverket Region Vist;

Justerad i samband med kommentarer fran Nationell Granskning 2016-06-27, Fredrik Boke, Trafikverket
(konsult Sweco)

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-05-18; 2017-06-27
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vist, 010 - 123 67 28
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-07-05 Camilla Granholm, samhdallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-07-06 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-07-06 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-07-07 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Johan Windahl/Kent Rundlof, Trafikverket 2017-03-14, reviderad 2017-06-08

Bilaga 2a: Bilaga_2a_VVA009A-E6.20_Hisingsleden Sodra_delen-Plgr-FKS-2017-06-08
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)

Bilaga 2b: Bilaga_2b_Indexomr_Hisingsleden Sodra_delen+Halvor_20170621
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VVA009A
Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Johanna Caspersson, trafikanlytiker, WSP
Bilaga 3a: Bilaga_3a_Klimatkalkyl _Sédra_HL_ink_Halvors_link_ 170328

& TRAFIKVERKET

Bilaga 3b: Bilaga_3b_Indata_Klimatkalkyl _Sédra_HL_ink_Halvors_link 170328
Bilaga 3c: Bilaga_3c_Forutsdttningar for underlagskalkyl HL sodra delen -Halvors ldnk

Bilaga 3d: Bilaga_3d_Forutsdttningar for underlagskalkyl HL sddra delen

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Johanna Caspersson, WSP
Arbets_PM_ Hisingsleden_20170517

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Johanna Caspersson trafikanalytiker WSP, 2017-05-17
Bilaga 5a: Huvudanalys: SK46_ Huvud

Bilaga 5b: Kdnslighetsanalys 0% tillvdxt: SK46_0

Bilaga 5c¢: Kanslighetsanalys 50% tillvdxt: SK46_ 5otillvaxt
Bilaga 5d: Kanslighetsanalys koldioxidvdrderin: SK46_CO2

Bilaga 6: Foretagsekonimisk konsekvensbeskrivning

Johanna Caspersson, WSP
fkb_Sodra_Hisingsleden_ink_Halvors_lank_ 170328

Bilaga 7: Planbeskrivning

Trafikverket, Region Vist
Bilaga 7a: Planbeskrivning_ 161111
Bilaga 7b: Planbeskrivning_inkl_halvors_link_161123

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Referens 1a: MKB Hisingsleden Halvors ldnk_160518
Referens 1b: MKB Hisingsleden_161110

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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