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Olskroken Planskildhet, JVA205

FORSLAG

“Vastlanken”

e

Nulage och brister: | nulaget trafikeras Olskroken av 560 tag ett vardagsdygn, varav 147 av dessa ar
godstag. Idag skapar bristerna i Olskroken problem for godstrafiken genom langa vantetider, s.k
skogstid och for persontrafiken genom att farre tagavgangar ar mojliga samt att systemet ar kansligt
vid forseningar vilket skapar foljdeffekter i stora delar av jarnvagssystemet. Om Olskroken inte byggs
planskilt kommer antalet korsande tagvagar oka kraftigt, dd Norge-vanerbanan och Vastra stambanan
korsar i plan. De korsande tdgvagarna medfor stora forseningsrisker och begransningar i tagtrafiken,
vilket leder till sAval punktlighetsproblem for bade person- och godstrafiken samt ett mindre robust
jarnvagssystem.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Atgarden méjliggor dkad kapacitet genom Olskroken med en stor minskning av
antalet korsande tagvagar bade for persontrafik och godstrafik. Kansligheten och forseningarna i
systemet minskar kraftigt, och méjligheterna att nyttja den kringliggande jarnvagsinfrastrukturen
Okar.Syftet med att ta fram en SEB ar infor byggstartsrapporteringen till regeringen enligt gallande
beslutsprocess.

Forslag till atgard: Kostnaden & 2477,9 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden (UA) innebar en ombyggnad av Olskroken med separerad planskild infart till Vastlanken frén
Vastra stambanan, ombyggnation av infarten till Norge/Vanerbanan och Bohusbanan och
ombyggnation med forlangd godstagsbro mot Hamnbanan och battre utformning for gods mot
Savenas.Jamforelsealternativet (JA) innebar att Vastlanken ar byggd men att Olskroken ansluts i plan.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
7359 Positivt Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -1129,7 ktim/ar 7 661
Godstransporter Tagdriftskostnader: -25,7 mnkr/ar 1718
" |Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: -0,9 mnkr/ar 1236
%\ Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 166
= Klimat CO2-utslapp: -4,39 kton/ar 263
~ Halsa Utsléapp av luftféroreningar 0
[} e
= Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0 mnkr/ar -107
IS SamEK Inv. Annuitetskostnad: 143,2 mnkr/ar -3578 !
8 Nettonuvéarde 7 359
E Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 2,06 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= 1,35 NNK-idu= 2,06
m_ Effekter som inte har varderats i kalkylen
o =
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning Ssrer:;;:]nn\;sgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Positivt Okad méjlighet till dverflyttning frn vég till jarnvag.
2 |Halsa Forsumbart Positivt Effekten fangas in den monetara bedémningen.
Landskap Forsumbart quar ger en barriareffekt med en mojlighet till bra
arkitektur.
Resenéarer Positivt Minskad risk for forseningar.
= Godstransporter Positivt Okad framkomlighet
‘S |Persontransportforetag Férsumbart Positivt Minskade kostnader
O [Trafiksékerhet Forsumbart Ingdr i den monetara bedémningen.
Ovrigt Férsumbart Ej relevant
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Overvggande pOS|E|v§Ieﬁe|§ter ! form av“okade mojligheter
och minskad risk for férsening pa jarnvag.
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o)) akerhet berérda
c
g Storst Kvinnor Vastra Fardiga Vuxna: 18
O . .. u . - s uxna: 18- | —.
S n“yttal 55 0 Nationellt Gotaland Goteborg Resenérer [industriprod |Spar 65 Ar Ej relevant
o) fordel ukter
L
™ (storst)
negativ .
nyttal Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida2 av 31 SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JVA205

Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), fredrik.boke @trafikverket.se

Skede: Jarnvagsplan faststélld, Bygghandling, typfall 3
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillférlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Bidrag till - —
FUNKTIONSMALET Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - N
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - : —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
g\ Energi bygg, drift, underhall Inget bidrag
g Ménniskors hélsa Positivt bidrag
c% Befolkning Positivt bidrag
= Hal Luft Positivt bidrag
X ; ; alsa
» _ Bidrag till Vatten Inget bidrag
= HANSYNSMALET —
) Mark Positivt bidrag
g' Materiella tillgangar Beddms inte fn
§ Landskap Inget bidrag
% Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
— Forn- och Kulturlamningar, Annat .
— Inget bidrag
q:

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga kanda malkonflikter

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Olskroken Planskildhet bedéms bidra med stor samhallsekonomisk nytta i form av dékad

tillforlitlighet samt battre restider, for bAde medborgare och naringsliv. Utover restidseffekterna
tillkommer positiva klimateffekter pa grund av forbattrade mojlighet att flytta transporter fran vag
till jarnvag. Atgarden bedéms ge betydande bidrag till en l&ngsiktig hallbar transportférsorjning.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Olskroken Planskildhet
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JVA205

Sammanhang Ingar i: Vastsvenska paktet

Lan Vastra Gotaland

Koordinater startpunkt 322744 6401964
Koordinater malpunkt 321798 6401886
Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande

av den samlade Jarnvéagsplan faststélld, Bygghandling, typfall 3

effektbedémningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Faststéllande av jarnvéagsplan Olskroken Planskildhet 2016-06-16

Betydande miljopaverkan? Ja
Ar MKB gjord? Ja
Innebar befintliga forhallanden

att normer 6verskrids eller lagar Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i Nej
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Olskroken med Vastlinken i plan
—— Uppspdr

. Dubbelrikind trafik

Wistlinker

WEB/KTE
Sdvends

Ghtebarg ©

=i

rT— "\bi e

1.3 Nul&ge och brister

I basprognosen ingar samtliga projekt i nationell plan inklusive Vastlanken. Om Olskroken inte byggs om
planskilt kommer antalet korsande tagvagar oka kraftigt, dd Norge/Vanerbanan och Vastra Stambanan
korsar i plan. De korsande tagvagarna medfor stora forseningsrisker och begransningar i tagtrafiken som
foljd, vilket leder till sdval punktlighetsproblem for bade person- och godstrafiken samt ett mindre robust
jarnvagssystem. | nulaget trafikeras Olskroken av 560 tag ett vardagsdygn, varav 147 ar godstag. Idag
skapar bristerna i Olskroken problem for godstrafiken genom l&nga vantetider och for persontrafiken
genom att farre tdgavgangar ar mojliga samt att systemet ar kansligt vid forseningar vilket skapar
foljdeffekter i stora delar av bade det regionala och nationella jarnvagssystemet.

Da Vastlanken ingar i basprognosen sa antas den vara byggd bade UA och JA. | UA, med Olskroken
Planskildhet, &r trafiken enligt Trafikverkets basprognos for 2040. |1 JA &r Olskroken byggd i plan med
samma trafikering. Med Olskroken i plan 6kar kapacitetsbelastningen pa grund av korsande tagvagar.
Detta beror pa alla de relationer som hamnar i samma vaningsplan nar Olskroken byggs i plan. I bilden
under 1.2 kan en principiell utformning for Olskroken i plan ses. De konflikter som uppstar ar inringade
med rott for manga korsande tagvagar i punkten och gult for nadgra korsande tagvagar.
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Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Tat tatort
bostader
Lokalisering av service .

Ej relevant
och handel
Distansarbete Kunskap saknas

RESTENIE AL Se Fardmedelsfoérdelning persontrafik

godsfléden

Fordelning vardagsresor totalt i Géteborg 2011; Bil 47 %, Kollektivtrafik 31 %, Cykel 9 %,
Fardmedelsférdelning Till fots 14 %.Summan 6verstiger 100 % pga avrundningseffekter. Férdelning resor under
persontrafik 5 km i Goteborg; Bil ca 31 % , Kollektivtrafik ca 17 %, Cykel ca 8 %, Till fots ca 42 , Ovriga

ca 2 %.

Fardmedelsférdelning

godstrafik Kunskap saknas

Banlangd: 10 km

Dsp/B. STH varierar mellan 40 i bland annat Skéaran till 110 for snabbtag pa huvudspar.
Banstandard: For godstag i huvudspér ar STH 90 och for persontdg 95. Stax 22,5 pa VSB och 20 mot
Kville. Lastprofil A. Tillaten vagnvikt 1600 med RC-lok.

Persontrafik; 401 tag per vardagsdygn. Godstrafik; 147 tag per vardagsdygn. Tjanstetag;
12 tag per vardagsdygn.

Bantrafik:

Banflode: Ca 12750000 resenarer per ar.Cirka 40 miljoner/ton gods per ar.

1.4 Fyrstegsanalys

Trafikverket har genomfort Forstudie och Jarnvagsutredning for Vastlanken. Efter Jarnvagsutredingen
har Trafikverket gjort beddmningen att en planskildhet for Olskroken ger stora nyttor tillsammans med
Vastlanken. Tagtrafiken har 6kat kraftigt genom Olskroken. Tidigare bedomning om en anslutning av
Olskroken i plan ar att detta skapar betydande trafikstérningar med den stora trafikokning som varit, och
som prognosiserats pa jarnvagen fram till 2040. For att 6ka kapaciteten i Olskroken tillrackligt finns
enbart atgarder enligt steg 4.

1.5 Syfte

Syftet med att ta fram en SEB &r infor byggstartsrapporteringen till regeringen enligt gallande
beslutsprocess.

Projektet syftar till att 6ka kapacitet genom Olskroken och 6ka framkomligheten till bade sackstationen,
Vastlanken, Bohusbanan, Savenas rangerbangard och godstagsviadukten for bade gods- och
persontrafiken.

1.6 Forslag till atgard/er

Ombyggnation av Olskrokens bangard med flertal nya jarnvagsbroar, samt en ny forlangd
godstagsviadukt for farre korsande tdgvagar. Detta skapar en planskild infart for merparten av
tagrorelserna in mot Goteborg C. Ombyggnation av Olskroken medfor ett 6kat antal planskilda spéar for
genomgaende persontrafik och godstrafik, vilket kraftigt minskar antalet korsande tagrorelser och okar
kapaciteten. Vald utformning och funktion for Olskroken planskildhet ar anpassad till Vastlanken och den
nya infarten till Goteborg C.
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Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga steg 1 atgarder ingar

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga steg 1 atgarder ingar

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga steg 2 atgarder ingar

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur genom 6verflyttning fran vag till jarnvag.

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Inga steg 3 atgarder ingar

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ombyggnationen omfattar ca 10 km nya och ombyggda spér, ett flertal nya vaxlar och
flertal jarnvagsbroar.

Banlangd: 10 km spar

Banstandard: Ej relevant

Bantrafik: Ar 2040 kommer Olskroken enligt prognos trafikeras av 556 persontég och 238 godstag.
Banflode: Kunskap saknas

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i uppréattad i @ R
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- JVA205_Olskroken_ Successiv kalkyl 50 % i
alternativ. Planskildhet_BH_F [2446 2016-12-14 2014-11 samband med Nationell
Nominell KS_2016-12-14 Atgérdsplanering 2018-2029
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnlng pa k.ostna}(j per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens .

. . . Successiv kalkyl 50 %,
utrednings- Kandidat till framtacen i samband med
alternativ. Nationell plan 2018- |2477,9 2478 2015-06 niag . -
Nominell 2029 Nationell Atgardsplanering
nomine 2018-2029
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Olskroken Planskildhet finns med som i nationell plan som en del i Vastlanken. Lansstyrelsen tillstyrkte
jarnvagsplanen i december 2015, och planen ar inskickad for faststallelse i bérjan av 2016. Ansdkan om
tillstand enligt miljobalken ar inskickat till Mark- och miljddomstolen. Byggstart ar planerat till 2018 och
anlaggningen forvantas vara i drift 2023/2024.

1.9 Relation till andra atgarder

Ombyggnationen av Olskroken planskildhet innebar kapaciteten 6kar i Vastsveriges jarnvagssystem. Den
specifika 16sningen ar utformad for att fungera ihop med det tidigare beslutade projektet Vastlanken. Alla
nyttoberdkningar for Olskroken Planskildhet forutsatter att Vastlanken ar genomférd. Olskroken
Planskildhet ger nyttor och tkad framkomlighet till flera viktiga banor pa bade regional och nationell
niva, bland annat Vastkustbanan, Vastra Stambanan Norge/Vanerbanan och Bohusbanan.

1.10 Ovrigt

Ej relevant for denna atgard
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhallsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgéard ar Io6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik Bansek 4.3
Prognos godstrafik - huvudanalys Gods_2040_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
Prognosverktyg - godstrafik Bansek 4.3

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 5

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2016-10-12

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

T TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/té(i)r_de NNK-™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad  (minkr) b -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % (3 578 7 359 2,06 2,06
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successivkalkyl + 30% |4 651 6 286 1,35 1,35
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . 0
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % (3 578 7778 2,17 2,17
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt | ooy alkyl 50 % |3 578 5121 |[1.43 1,43
0% fran basaret
Kéanslighetsanalyser
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt
50% hogre fran baséaret och Successiv kalkyl 50 % |3 578 9568 [2,67 2,67
jamfort med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt
12% lagre personbilstrafik ar Ej Ei
2040 och oférandrad volym Ej relevant Ej beréknat |berdkna |Ej beréknat ) u
. S beréknat
lastbilstrafik jAmfort med t
dagens niva (2014).

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

T TRAFIKVERKET

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Berord/ Ex pa arlig effekt [\, arge  |Nuvarde Berak-nat
paverkad av  |Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 |qetaljerat [oversiktligt |med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
. . Restidsforbattringar av atgarden o Bansek:
Restidsupp-offring genom Olskroken -170,87 [mnkr/ar |4 364 43
Aktid Kortare aktid for resenérer. -1129,7 |ktim/ar |- i&%nsek
. . .o Bansek:
Bytestid Kortare bytestid 0,00 ktim/ar - 43
% .
T |Turtathet Majlighet till 6kad turtathet 0,00 ktim/ar |- Eznsek'
pd 7 661 :
77 Bansek
ﬂ Promenadtid Ej relevant 0,00 ktim/ar -
4 4.3
Forsenlnggtld, Minskad forsening for trafiken som 27844 |Ktim/ar 3297 Bansek
persontrafik passerar Olskroken 4.3
Reskostnad vag - Ej relevant 0 mnkr/ar |0 Ei
total relevant
. . e o 2 Bansek
Transporttid, gods [Minskad transporttid for godstag -24,48 mnkr/ar  |595 43
m o . . .
% E Tagdriftskostnader |Kortare trans“porttld g(?r kortare 2573 mnki/ar 625 Bansek:
= & , gods omkostnad for operatéren 4.3
X o
L o
& % . . . o Bansek
o Banavgifter, gods [Férandring betalda banavgifter 1,02 mnkr/ar |94 1718
- é 4.3
z [
< 7]
& 8 Forseningstid Bansek
é I0) godstrafik Minskad kostnad pga férsening 24,34 mnkr/ar 592 43
'_
Reskostnad - . o Bansek
lastbil Ej relevant 0 mnkr/ar |0 43
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Tagdrifts- Bansek
kostnader, Minskad kostnad for tagdrift -0,85 mnkr/ar |89 43
persontrafik ’
Q
<
[
o .
E Ban avg|ftgr Banavgifter persontrafik 1,14 mnkr/ar  |-19 Bansek
= persontrafik 4.3
o
8 Bansek
g |Omkostnader Ovriga omkostnader 9,77 mnkr/ar  |-241 1236 43
z .
4
E Overheadkostnade Ej relevant 0,00 mnki/ar o Bansek
o) r 4.3
%)
o I I o Bansek
E Biljettintakter Forandrade biljettintékter -60,63 mnkr/ar |1 498 43
Moms pé . o Bansek
biljettintakter Inbetalning moms 3,64 mnkr/ar  [-90 43
|-
LW
T - Trafiksékerhet Ej
TXo - o el N ) )
é § = liotalt Inga plankorsningsatgéarder ingar 166 166 relevant
g
[%)
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter,
Ovrig trafik och Vaxling med
';: diesellok. Den monetéra effekten Bansek
= CO2-ekvivalenter avser koldioxid plus NOx, VOC, -4,39 kton/ar 263 263 43
& S02 och partiklar fran Externa ’
effekter, 6vrig trafik och Véaxling
med diesellok. Koldioxid star for
huvuddelen av utsléppen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, 6vrig Bansek
% Luft trafik samt Vaxling med diesellok. |- - - 43
'; Den monetara effekten ingar i CO2- ’
II:ILJ . ekvialenter ovan.
L ©
w =
<Z£ @ B k
o ® [Luft - NOX Kvaveoxider -6,000 [ton/ar - anse
L X~ 4.3
& F
w = 0
g x ° Bansek
a |Luft-VvoOC Kolvéaten -4,000 ton/ar - 43
p: .
(%)
-
:§ Bansek
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43
Luft - Partiklar Partiklar -0,100 ton/ar - Ee;nsek
<
> Externa effekter, . — o I o ) Bansek
% % tagtrafik - Slitage Okad trafik kar tagslitaget. 3,47 mnkr/ar |-85 43
cFE
w X -75
w
< L
O h Externa effekter, Bansek
g ovrig trafik - Mindre véagslitage -0,40 mnkr/ar |10
O Sli 4.3
itage
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Drivmedelsskatt. Overflyttning av Bansek
Drivmedelsskatt vagtrafik till jarnvag minskar statens |9,55 mnkr/ar  |-235 43
inkomster fran skatt pa drivmedel. '
x
L
-
¥
i
h Banavgifter Banavgifter -2,16 mnkr/ar  |113 -32 Ee;nsek
i
Q
[a}
=)
0
Moms pa o Bansek
biljettintakt Moms -3,64 mnkr/ar |90 43
w S
n =
& &
<A Inbesparade . . . . - Ej
3_) § kostnader i JA Inga inbesparade kostnader i JA. Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
W =
10l 7))
Z 0
¥
[od
z = Drift- och underhallskostnad -
e} <Zf Drift och Underhdll |férvéantas vara likvardig for JA och  |0,0 mnkr/ar |0 !
L E @] relevant
n 59 UA.
202
153
xQ > 0
oz
2
2 FQ . . Underhallskostnadsbehovet har inte o Ej
TnZ Reinvestering o u u 0 mnkr/ar |0
(o WS gatt att berékna monetart. relevant
X z
Om
[v4
— T
X @©
S5 Totalt nuvéarde exkl
S invest-erings-
g 0 " .
S =2 kostnad (anvands Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 El
2 endast om uppdelning relevant
= % av nuvardet inte &r
= @ mojligt)
R g
%)
(%)
,o8209
<SSy > s , 5
% o mE Effekt(—*in ar 2040 gvsgr annun'etsberaknad 143,25 mnke/ & |-3578 3578 Bansek
s § % '17) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 4.3
< X g ~
[T =
NETTONUVARDE 7 359
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

10000
8000
6000
4000
2000
0 T T T T T T T T
X > Q e > Q>
-2000 L 3° e O & &
d X . O < & & & N 3
-4000R% i /b&Q 03_\0 & & ‘&‘é’\ 3 (\\@ & \\X-o
FS @ o &S
6000 & & & S S
i @@0 *_oé\ B &
<
] <3 &P
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Berdrd/ SR el S Samman
o Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Bedom- - . Bedomt
paverkad av L . vagd beddom-
beddmning ning . av
effekt 2040 ning
Minskad risk for forseningar langs
% Véastra stambanan och Nordlanken,
24 Forseningar och bortom Alingsas/Alvangen. . . u
< S N ; i P " "
zZ trafikstor- Strackorna innanfor detta ingar i E) E) Positivt Positivt Uppratiar
L . N relevant |relevant en
%) ningar varderade effekter.Borttagandet av
& ett antal sparkryss kommer minska
i antalet trafikstorningar.
L
”
m i
L =
i & 62 )
O |. . Okad framkomlighet gor det méjligt |Ej Ej ” - Uppréattar
E Q g |Okad godstrafik " mignhet g L mofigt =l ! Positivt Positivt PP
<Z( 8 % att kora ytterligare godstrafik. relevant |relevant en
X <
L o4
< =
o
'_
il Ingdr i varderade effekter for de
= % 2 strackor som ingar i kérningen. For
O § I [Trafikerings- ovriga relaterade strackor, finns Ej Ej Férsumbar . Uppréattar
0 g W . . . . Férsumbart
% Z [ |kostnad troligen en mindre minskning av relevant |relevant |t en
o é i trafikeringskostnaderna men de
= bedéms som férsumbara.
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%)
=
= ¥ -
[} T W [|Trafiksékerhet- P Ej Ej Forsumbar . Uppréttar
= &I Ingar i varderade effekter. ) ) Forsumbart | P
b= o X |[totalt relevant |relevant |t en
S Y
I X
7} <L
5 n
g
< =
) < . Okad mojlighet for verflyttning av  |Ej Ej - - Uppréttar
5 = CO2-ekvivalenter /g o y "g ) ) Positivt Positivt PP
ol 3 transporter fran vag till jarnvag relevant |relevant en
= ¥
;L?/
38
Q =
% ;':’ 2 |Manniskors halsa - |Effekten fangas i den monetéra Ej Ej Forsumbar Forsumbart Uppréttar
I; g E buller och luft beddmningen. relevant |relevant |t en
T
L =
i
<
Z o Intrdng i Landskap - .
% < skala. struktur och Broarna ger en arkitektuell
= %,‘) . ' N mojlighet till visuell forstérkning, Ej Ej Forsumbar . Uppréttar
< o  |visuell karaktar e . Forsumbart
L = men som samtidigt blir en visuell relevant |relevant |t en
< barriar.
i
, QN0
g é <Zt < Inbesparade Effekten fangas i den Ej Ej Forsumbar Uppréattar
zZ<hE 2 |kostnader i JA samhéllsekonomiska kalkylen relevant |relevant |t en
n O
~
Férsumbart
mo@
Qx g . . . , iy .
< W . Effekten fangas i den Ej Ej Forsumbar Uppréttar
Z 0T Ej angett . .
5 % 7] samhallsekonomiska kalkylen relevant |relevant |t en
>
S 3

Motivering:
Bedomningarna ar gjorda av upprattaren men Expertgruppen har haft méjlighet att ha synpunkter pa
dem. Nagon vardering av mest positiv effekt ar inte gjord da samtliga positiva effekter anses betydelsefulla.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samth?na eéfrfieth;rvsom e
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ngart
x . u _ . _ (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvéagt) => sammanvagning) = .
sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Olskroken Planskildhet bedoms ha en positiv effekt pa samtliga ej varderbara effekter, och bedémningarna
ar gjorda utifran det resonemang som gjordes pa motet med Expertgruppen.
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC')MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. 2478

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avance
Jbedémas.

rade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

[Aktuell NNK-i

2,06

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Overensstammer

IMotivering

Prognos och indata &r enligt basprognosen, inga avsteg har
gjorts fran den.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/LR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NED

ANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Uppréattaren

Motivering:
Olskroken Planskildhet beddms vara [6nsam sett till kvanti

fierade effekter. De icke kvantifierade effekterna

ar bedomda av upprattaren med stod av expertgrupp, genom resonemang pa sittande mote och bedoéms

som positiva totat sett.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering B .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Fler kvinnor &n méan aker
Delanalys !<on: tillganglighet Kvinnor 55 %  |Man: (45 %) Neutralt kc:llektlvt varfor kvmno_r blir Expertgrupp
persontrafik nagot mer gynnade. Siffror
enligt RES 05/06 schablon.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . Storst”nytta.hgr nat|opella
. . Nationellt Regionalt Neutralt resendrer, foljit av regionala Expertgrupp
internationellt «
resenarer.
De storsta effekterna beddéms
Vistra uppkomma i Vastra Goétalands
Lan i Stockholm Neutralt lan, Stockholms lan, pa grund  |Expertgrupp
Gotaland A M )
av de manga resenarerna till
och fran Stockholm.
Flertal: De stora resandeflédena
Stenungssund, o
i e kommer fran de kommuner
Kommun Goteborg Alingsas, Neutralt . Expertgrupp
w som har stor arbetspendling
Trollhattan, til/frn Gotebor
Uddevalla m.fi ¢
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Trafikanter, transporter och
externt berdrda

Resenérer

Persontranspo
rtféretag

Neutralt

Av de prissatta effekterna som
ingdr i huvudkalkylen &r det
gruppen trafikanter som far de
storsta nyttorna. Déarefter
persontransportforetag.

Expertgrupp

Naringsgren

Fardiga
industriprodukt
er

Pappersmassa

Neutralt

Den naringsgren som gynnas
mest ar fardiga
industriprodukter, da det &r
storst volym. Pappersmassa
har nast storst volym och
gynnas darfor nast mest.

Expertgrupp

Trafikslag

Spar

Gods-jarnvag

Neutralt

Spar och godstrafik gynnas
mest. Inget trafikslag anses bli
missgynnat i nAgon markbar
utstrackning.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Barn: <18 ar

Neutralt

Atgarden gynnar framst
arbetspendlare, och nationella
resendrer. Dessa aterfinns i
stor utstréckning i
aldersgruppen 18-65.

Expertgrupp

Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomforda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bed6mt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling GRS

Olskroken Planskildhet bidrar positivt till ekologisk hallbarhet da atgarden medfor
Ekologisk mojliggor en éverflyttning av persontransporter och godstransporter frén vag till
héllbarhet jarnvag, vilket skulle innebéra en 6kning av den laga kollektivtrafikandelen i
Vastsverige och bidra till minskade utslapp av klimatgaser fran vagtrafiken.

Upprattaren

Olskroken Planskildhet bedéms bidra till samhallsekonomisk hallbarhet, for saval
kvantifierade effekter samt dartill icke kvantifierade effekter, som kan vara
betydande. Atgérden bidrar till att éka tillférlitigheten fér bade medborgarnas och
Sambhalls- naringslivets resor 6kar och transporttiden minskar vilket sammantaget 6kar den
ekonomisk samhallsekonomiska effektiviteten. Ett battre och mer robust jarnvagssystem bidrar Upprattaren
hallbarhet till att fler kan arbetspendla bade korta och langre strackor. Vidare bedéms att
Olskroken Planskildhet kommer att bidra med stora forbattringar for saval
medborgarnas resor, naringslivets transporter och tillganglighet, och att atgarden
darfor bidrar till ekonomisk hallbarhet.

Bidrag till Iangsiktig hallbarhet

Bidrag till den sociala hallbarheten &r positivt da Olskroken planskildhet forbattrar
Social restid och tillforlitighet vilket exempelvis ger 6kade mojligheter for bade man och
hallbarhet kvinnor att vélja kollektivtrafiken som fardmedel samt att en 6kad tillforlitlighet ger
mojligheter for aldre, barn och funktionshindrade att anvanda kollektivtrafiken.

Regional bedémning

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Den samhallsekonomiska hallbarheten ar den effekt som bidrar mest till den hallbara utvecklingen genom
att Olskroken Planskildhet 6kar bade person- och godstrafikens framkomligheten, kortar restider och
minskar risken for férseningar. Aven den ekologiska hallbarheten forbattras genom méjlighet till
overflyttning fran vag till jarnvag. Ingen aspekt motverkar den andra, ekologisk hallbarhet och
samhallsekonomisk hallbarhet samverkar, da det hanger samman med varandra. Positivt bidrag ifraga
om social hallbarhet finns aven med i bedomningen.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
« ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Bed6mt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Olskroken
Planskildhet bedéms
medfbra positiva
kapacitetseffekter, vilket
innebar att forseningarna
kan forvantas minska i hela

jarnvagssystemet.

det regionala och nationella

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag:
Tillforlitigheten 6kar och
kansligheten i systemet
minskar med Olskroken
Planskildhet som 6kar

och atkomsten till och fran
Hamnbanan, Vastra
Stambanan etc.

kapaciteten for godstrafiken

Expertgrupp

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
stérker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag:
Transporttider minskar,
kapaciteten och
tillférlitigheten okar.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag:
Transporttider minskar,
kapaciteten och
tillforlitigheten dkar.

Expertgrupp

Tillganglighet regionalt och
mellan lénder.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Olskroken
Planskildhet ger forkortade
restider till malpunkter i
regionen samt majliggor,
tillsammans med

ett stérre utbud av
sparburen trafik, vilket
sammantaget forbattrar
mojligheten for framforallt
arbetspendling.

utbyggnaden av Vastlanken, |Expertgrupp

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Olskroken
Planskildhet ger forkortade
restider till malpunkter i
centrala Goéteborg samt
mojliggor, tillsammans med
ett utvecklat lokalt
kollektivtrafiknat en béattre
tillganglighet och darmed
forutsattningar for en kad
kollektivtrafikandel.

Expertgrupp
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TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Olskroken
Planskildhet har stor
betydelse for det regionala
systemet genom att den

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

kortvéga

samma for JA och UA.

Tillganglighet till interregionala resmal forbattrar framkomligheten Expertgrupp
och tillgéngligheten till och
fran Goteborg samt
regionala malpunkter.
Positivt bidrag: Olskroken
Planskildhet bidrar till att
Jamstalldhet - lika majlighet att utforma | 2208 Man och kvinnor far
sina liv (valméjlighet) storre _mo;lngheter aEt vaI‘J.a Expertgrupp
kollektivtrafik som fardsatt
Jamstalldhet. Arbetsformerna, genom battre punktlighet
genomforandet och resultaten och Kkortare restider.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
Inget bidrag: Projektet har
genomfort samréd enligt vad
Lika paverkansmojlighet som foreskrivs, dar man och |Expertgrupp
kvinnor haft mgjlighet att
framfora sin asikt.
'llz":annkst;;?)?tzsls?(;jr:]aectj ?J.tformas sa Inget bidrag: Atgarden
x B . Kollektivtrafiknétetets anvandbarhet for |forbattrar inget i sak for
att det ar anvandbart for . . Expertgrupp
funktionshindrade personer med
PSS funktionsnedsattning.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett Inget bidrag:
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |Forbattringsétgéarderna ar de |Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i samma for JA och UA.
trafikmiljoer, okar.
o Inget bidrag:
AR G IR GRS Forbattringsatgarderna ar de |Expertgrupp

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Overflyttning
av vagtrafik till tgtrafik leder
till en 6kad andel
kollektivtrafikresor.

Expertgrupp
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Hansynsmal?

Paverkan pa mangden personbils- och

Positivt bidrag: Olskroken
Planskildhet méjliggor en
Okad overflyttning av person-

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

med hdg ljudmiljokvalitet

paverkas.

lastbilstrafik i fordonskilometer och godsiransporter frein Expertgrupp
’ vag till jarnvag, vilket bidrar
till minskade klimatutsléapp
Klimat. Transportsektorn T VTR
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpéverkan nas - )
genom en stegvis dkad Posmyt bidrag: Farre
energieffektivitet och ett brutet |payerkan pa energianvandning per energikravande
beroende av fossila branslen.  [fordonskilometer. accelerationer och Expertgrupp
Ar 2030 bor Sverige ha en inbromsningar for tunga
fordonsflotta som &r oberoende godstag.
av fossila branslen.
Bakgrund till )
bedémningsgrunder finns i Inget bidrag: Motsvarande
"Trafikverkets energianvandning i JA
kunskapsunderlag och (spérkryss) och UA (broar),
Klimatscenario for darfor ingen skillnad mellan
energieffektivisering och i X o alternativen ur
begransad klimatpaverkan’, Paverkan pa gnerglanvand?lng vid underha!lssynpunkt.
2014:137. byggande, drift och underhall av Beddmningen &r att det Expertgrupp
infrastruktur. underhall som maste géras
pa sparkryssen en gang per
vecka, vilket kravs idag,
kraver samma energiatgang
som det gor att bygga broar,
sett dver 60 ar.
Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Antalet
bullernivaer hogre &an riktvarden for personer som exponeras for |Expertgrupp
buller buller bedéms vara samma i
Antalet exponerade for hoga Inegrzz):gr:g:mAQ;alsr:eras
bullernivaer, det vill saga bullernivaer ?brvantas vara s:fmma A Expertgrupp
hogre &n 10 dBA over riktvardena
© och UA.
)
b
=
(%)} . 2
g Betydelse for forekomst av omraden IngeE lerag. .'.’796‘ Omraden
= av hog ljudmiljokvalitet Expertgrupp
s
«C
=

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Okad
kollektivtrafikandel bidrar till
Okad fysisk aktivitet genom
att fler gar och cyklar till och
fr&n stationen.

Expertgrupp, med stod av
TRV-rapport 2012:62 "Okad
folkhélsa genom
kollektivtrafikens
fordubblingsprojektet”

Sida 25 av 31

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JVA205

Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), fredrik.boke @trafikverket.se

Skede: Jarnvagsplan faststélld, Bygghandling, typfall 3
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

@i
N

TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Nar
tillférlitigheten okar,
forbattas mojligheterna for
barn, aldre och
funktionshindrade att
anvanda kollektivtrafiken,

rpoll'|ghet aatt pa egen hand ta sig fram exempelvis om fardtianst Expertgrupp
= till sina mal N
= kan forlita sig pa
15 kollektivtrafiken, behover
e kanske inte vissa grupper
- anvanda fardtjanst mer an
korta strackor.
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  JPositivt bidrag: Tillforlitlighet
fots och med cykel till utbud och och restid forbattras varfor  |Expertgrupp
aktiviteter tillgangligheten forbattras.
Positivt bidrag: Olskroken
Planskildhet mojliggdr en
Vagtransportsystemets totala Okad overflyttning av person-
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  Joch godstransporter fran Expertgrupp
partiklar (PM10). vag till jarnvag, vilket bidrar
till minskade utslapp fran
vagtrafiken.
Positivt bidrag: Olskroken
Halter av kvavedioxid (NO2) och Planskildhet méjliggor en
u‘g inandningsbara partiklar (PM10), i Okad overflyttning av person-
- tatorter med atgardsprogram for och godstransporter fran Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar jvag till jarnvag, vilket bidrar
ovre utvarderings-troskeln 6verskrids.  |till minskade utslapp fran
vagtrafik i Goteborgs tatort.
Inget bidrag: Antalet
personer som idag
Antalet personer exponerade for halter Jexponeras for halter dver Expertgrupp
6ver MKN. MKN ar fa varfor atgarden
inte bedéms bidra till att
detta minskar namnvart.
Kvalitet pa vatten ur ett Inoget_bidrag. Ingen péverkan
. s . pa dricksvattnet, varken i JA |Expertgrupp
- dricksvattenforsorjningsperspektiv
= eller UA.
g
= Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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Positivt bidrag: Férorenad

inhemska biologiska mangfalden.

paverkas ej.

Betydelse for fororenade omraden mark saneras lokalt, t.ex. vid |Expertgrupp
brostdd.
Inget bidrag: Inga
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvarda omraden ur ett |Expertgrupp
x markperspektiv
©
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jInget bidrag Expertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden .
under driftskede Inget bidrag Expertgrupp
! : . .
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
©
2 Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
[J] hanteringen av avfall.
©
=
o Betydelse for uppratthallande och Inget bidrag: Broarna ger en
i utveckling av landskapets utmarkande Jarkitektonisk méjlighet till
3 karaktar och kvaliteter — avseende visuell forstarkning, men Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller som samtidigt blir en visuell
- visuell karaktar. barriar.
" . Inget bidrag: Bedoms €]
Betydelse for mortalitet paverkas. Expertgrupp
Inget bidrag: Omradet &r
2 redan idag klart paverkat av
5 ) infrastruktur, varfor
S Betydelse for barriarer ytterligare Atgarder inte Expertgrupp
£ bedéms gora n&gon
@ skillnad.
=
B
> Betydelse for stdrning Inget bidrag Expertgrupp
©
8
D
= Inget bidrag: Givet
S anpassad utformning vid
ﬁ Betydelse for forekomst av livsmiljder. |Gullbergsan paverkas inte  |Expertgrupp
=3 livsmiljéer eller Natura 2000-
° omrade.
m
. « . Inget bidrag: Natura 2000-
Betydelse for att varna den naturliga, omrade och Gullbergsan Expertgrupp
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Landskap

5 TRAFIKVERKET

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Natura 2000-
omrade och Gullbergsan
paverkas ej.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktéar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Bade i JA och
UA bevaras kulturhistoriskt
intressanta miljoer, t.ex.
lokstall

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Ingen skillnad
mellan JA och UA.

Expertgrupp

Trafiksakerhet

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Farre doda
och skadade via minskad
vagtrafik.

Minskad risk for
arbetsolyckor, genom férre
underhallsinsatser i
trafikerat spar.

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framoéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten .
redovisas for Beréaknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -12,8 thr Bansek 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr &r 2040 (forandrad effekt &r 2040 delat med ton/
CcO2 annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -39,84 mnkr Bansek 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgarden bidrar till ett livskraftigt och halbart naringsliv samt att infrastruktur haller en hég standard.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Ett naringsliv som préaglas av nyskapande, och dar
Ett livskraftigt och hallbart det finns en samverkan mellan forskning,
naringsliv naringsliv och samhalle. Resurshallning och
miljoriktig teknik star i forgrunden.

Positivt bidrag |Upprattaren

Infrastruktur och
kommunikationer med hog En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur. Positivt bidrag |Upprattaren
standard.

4.5 Malkonflikter

Inga kanda malkonflikter

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_v4
Byggskede totalt 30934,00 79,60 _va205_Olskroken, 161017
Byggskede, reinvestering 33900 100 Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_v4
samt DoU per ar ’ ' _jva205_Olskroken 161017

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 20340,00 60,00
kalkylperioden

Kommentar:

Utslapp och energianvandning har okat sedan klimatkalkyl gjordes for projektet under 2013. Detta pa
grund av att fler anlaggningsdelar ingar i denna utrakning och felrakning i forra kalkylen. Se PM
Klimatkalkyl Olskroken 20161010 fér vidare information
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2016-10-13, Martin Soderek, Kreera Samhallsbyggnad, Patrik Sterky, Kreera Samhallsbyggnad

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-10-13, Martin Soderek, Kreera Samhallsbyggnad, Patrik Sterky, Kreera Samhallsbyggnad

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Katarina Delvret, Bestallare av SEB, Trafikverket, Jenny Karlsson, Expertgrupp, Trafikverket, Bo
Naverbrant, Expertgrupp Trafikverket, Lisa Orberg, Expertgrupp Trafikverket, Patrik Sterky, Upprattare,
Kreera Samhallsbyggnad AB, Martin Séderek, Uppréttare, Kreera Samhallsbyggnad AB

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-10-24; 2016-11-28; 2016-12-16

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), fredrik.boke@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-20; Joel Akesson, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2016-12-20; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-01-27; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-01-29; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedédmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

JVA205_ Olskroken_Planskildhet BH_FKS 2016-12-14

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3a: Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl v4 jva205 Olskroken 161017

Bilaga 3b: Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl v4 jva205 Olskroken_ 161017

Bilaga 3c: Elisabeth Hochschorner och Stefan Uppenberg, 2016-10-10. PM Klimatkalkyl Olskroken
20161010

Bilaga 4: Bansekkalkyl
Patrik Sterky, 161122, BanSek SEB-Olskroken - 161122 _slutgiltig

Bilaga 5: Arbets-PM
Patrik Sterky, 161012, JVA205_Arbets-PM_ Olskroken Planskildhet 20161012

Bilaga 6: Berdkningsunderlag
Patrik Sterky, 161012, Berakningar Olskroken 161012
Bilaga 7: FKB, inledande analys

Martin Soderek, 160628, Fkb Olskroken Planskildhet.
Bilaga 8: Kapitalisering investeringskostnad

Martin Soderek, 160707. Kapitalisering investeringskostnad Olskroken Planskildhet
Bilaga 9: TRV-rapport 2012:62 "Okad folkhalsa genom kollektivtrafikens fordubblingsprojektet”

2012 62 TRV_Okad_folkhalsa v1.0

Bilaga 10: Planbeskrivning

Bo Naverbrant, datum, 150915, Jarnvéagsplan, Olskroken Planskildhet, Planbeskrivnng
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Mira Andersson Ovuka, 20140901, Olskroken Planskildhet och Vastlanken, Miljokonsekvensbeskrivning 1
september rev 20141107. (Bifogas €j)

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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