Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/75833-29564, JVA204

Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@ Trafikverket.se
Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vést, 010-123 67 28

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Laxa-Arvika, 6kad kapacitet, JVA204

& TRAFIKVERKET

a1 Charlottenberg

Arvika
i > Brugsberg
N

Laxa

1. Beskrivning av atgarden

Kristin(@ﬁa mn
¢ Degerfors

Nulage och brister: Varmlandsbanan &r en elektrifierad enkelsparsbana med hogt
kapacitetsutnyttjande. Dagens Karlstad C fungerar inte bra som bytespunkt mellan trafikslag.

Atgardens syfte: Kapacitetsforstarkning for att mojliggéra en fortsatt god utveckling av person- och
godstransporter p& banan. SEB uppdateras i samband med Atgardsplaneringen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 494,4 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden omfattar nya métesstationer vid Brunsberg och Vélsviken samt ombyggnad av Karlstad C,

med nytt stallverk och nya plattformsspar.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |ldnsamhet
-448 Negativt Positivt Olénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Aktid: -58,8 ktim/ar 252
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,4 mnkr/ar 20
Persontransp.féretag Tagdriftskostnader: -0,7 mnkr/ar 102
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 8
Klimat CO2-utslapp: -0,172 kton/ar 9
Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
2 Ovrigt DoU-kostnad: 1,9 mnkr/ar -160
C_CU SamEk Inv. Annuitetskostnad: -27,1 mnkr/ar -677
(] Nettonuvarde -448
i~ m— -
0 Nyckeltal utifran prissatta effekter
g NNK-i= -0,66 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,74 NNK-idu= -0,54
c
o Effekter som inte har vérderats i kalkylen
i Sammanvagd
3 Berord/paverkad av effekt Beddmning bedomni Kortfattad beskrivning och bedémning
= edémning
=_CCFS Klimat Positivt Mojlighet till 6kad Gverflyttning fran vag till jarnvag.
% o |Halsa Positivt _ ngr‘ﬂytt?lng.av persontransporter fran vag till jarnvag ar
= Negativt positivt for halsan.
n s
N . Nya motesstationer 6kar risken for negativa
ElELCY Negativt landskapseffekter, paverkan samt barriareffekter.
. " Okad kapacitet pa en utsatt stracka och effekter for
Resenarer Positivt ° . R . 2
gaende i samband med anléaggning av gangtunnel.
Godstransporter Positivt Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
2 Det nya plattformssparet vid Karlstad C innebér att det ar
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt majligt att utéka trafiken fr&n Amal/Séffle till entimmastrafik
O i framtiden.
Trafikszikerhet Positivt Overﬂyttr?.lng av rg.sande fran vag till jarnvag ger positiva
effekter for trafiksakerheten.
Ovrigt Forsumbart Reinvestering av stallverk behover ske bade i JA och UA.
Risk for negativa landskapseffekter stélls mot en
forbattrad kapacitet for tagtrafiken och majlighet till
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt overflyttning av resande fran vag till jarnvag.
Sammantaget beddms de icke-vérderade effekterna vara
positiva.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: | okaly Trafi- )
n ) restid, i kanter, Atgéards-
> For- del Regionalt/ - e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
© nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag ;
c kostn, porter, gren grupp delnings
@© aspekt . nter-
n restidsos nationellt externt aspekt
? akerhet berdrda
% Storst
© nytta/ Neutralt |Regionalt Véarmland Karlstad Resenérer |Neutralt Jarnvag Neutralt Ej relevant
S ..
e fordel
™ (storst)
negativ .
nytal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - S
No6jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Bidrag til Tillgénglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
FUNKTIONSMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - PTIT -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
@ Méangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
‘_:v Klimat Energi per fordonskilometer Ingen bidrag
of_‘: Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
£ Manniskors halsa Positivt bidrag
f Befolkning Positivt bidrag
% _ _ Hilsa Luft Positivt bidrag
=3 ) Bidrag till Vatten Inget bidrag
s HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
g Landskap Negativt bidrag
(= Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
— Landskap

Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Negativa landskapseffekter stdlls mot positiva klimateffekter till foljd av éverflytt av resande frdan
vdg till jarnvdg. Bidragen till hdnsynsmdlen har till stor del inte kunnat bedomas i aktuellt skede da
ingen miljokonsekvensbeskrivning har upprdttats.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgdrden forstirker jirnvdgens konkurrenskraft, vilket dr ett steg i riktning mot ett ldngsiktigt
hdllbart transportsystem. Den samhdllsekonomiska kalkylen visar pa att atgdrden inte dr
samhdllsekonomiskt lobnsam, dock har dtgdrden vid Karlstad C inte inkluderats 1 berdkningen sa
kalkylen speglar inte alla nyttor.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Laxa-Arvika, 6kad kapacitet

Arendenummer TRV 2014/75833-29564

Objekt-id JVA204

e Ir:glz‘?;rz T_t;z‘-’)i(lg jéaé;\crl\%(n: genomfors pa tre olika platser langs Varmlandsbanan
Lan Varmland

Koordinater startpunkt 478300 (Laxd) 6539100 (Laxd)

Koordinater malpunkt 364500 (Arvika) 6615200 (Arvika)

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade Atgardsvalsstudie
effektbeddmningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Tag i tid, Atgardsvalsstudie fér Varmlandsbanan, 2013-03-20

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Atgérdsvalsstudie "Tag i tid", 2013-03-20

Betydande miljopaverkan? Ej provat

Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar [Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i [Nej
annan del av transportsystemet?

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulége och brister

Virmlandsbanan dr en elektrifierad enkelspdrsbana med motesstationer. Banan stod klar Gr 1871 och
byggdes for att forbinda Stockholm med Oslo. Utvecklingen av gods- och persontrafik genom
Karlstadsregionen har varit stark de senaste dren. Kapacitetsutnyttjandet pG enkelspdret Kil-Arvika dr
mycket hogt. Det hoga kapacitetsutnyttjandet pdverkar sdvdl gods- som persontrafikens majligheter att
utvecklas. Karlstad C anvdnds idag for persontdgs- och godstédgstrafik. Ur ett resendrsperspektiv dar
bristande samordning mellan de olika kollektivtrafikslagen en brist. Stadsbussarna angér Drottninggatan
och Stora torget. Busstationen for regionalbussarna ligger i vdstra dnden av Drottninggatan.
Informationen och vdgvisningen for resendrerna dr knapphdndig. Personbilar tilldts angora
Jjdrnvdgsstationen, men logistiken dr undermdlig och det uppstdr ofta kobildning i samband med
Stockholmstdgens avgdng och ankomst. Cykelparkeringarna saknar vdderskydd och dr
underdimensionerade.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Landsbygd och tétort
bostader
Lokalisering av service Ej relevant
och handel
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller .
. Ej relevant
godsfléden
Fardmedelsfordelning .
. Ej relevant
persontrafik
Fardmedelsfordelning .
. Ej relevant
godstrafik
Banlangd: Varmlandsbanan ca 208 km
Banstandard: Elektrifierat enkelspar
Bantrafik: 40 persontag/dygn och 22 godstag/dygn
Banflode: 1,17 milj. resenarer/ar och 2,8 milj. nettoton/ar

1.4 Fyrstegsanalys

I Gtgdrdsvalsstudien "Tag 1 Tid" analyserades atgdrderna utifrdn fyrstegsprincipens grunder vilket ledde
fram till foreslagna atgdrder. Syftet har varit att identifiera mindre dtgdrder, steg 2-3 atgdrder sa langt
som majligt, som kan genomforas etappuis och dédr man far ut effekter pa kort sikt. Dock konstaterades att
det krdvs flera atgdrder enligt steg 4, ddribland atgdrderna i denna SEB, for att funktionsmalen fran
dtgdrdsvalsstudien ska uppnds. Dessa storre investeringsdtgdrder behover kombineras med steg 2-3
dtgarder for att en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar losning ska uppnads.

1.5 Syfte

Syftet med att ta fram denna SEB dir att beskriva dtgdrdens effekter infor Atgdrdsplaneringen 2018-2029.
Syftet med Gtgdrderna dr att stirka kapaciteten pa Viarmlandsbanan da kapacitetsutnyttjandet i nuléget
ar hogt. Kapacitetsforstdrkningen syftar till att méjliggora en fortsatt god utveckling av person- och
godstransporterna pa banan.
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1.6 Forslag till atgard/er

Nya métesstationer vid Brunsberg och Vilsviken samt ombyggnad av jarnvdagsanlidggningen pd Karlstad
C med nytt stdllverk och nya plattformsspdr med en gdngtunnel till mittplattformen.

Vid métesspdret vid Viilsviken byggs en viagbro samt en gangtunnel dver respektive under spdret.

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga atgarder

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga atgarder

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga atgarder

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga atgarder

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Inga atgarder

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Nya motesstationer vid Brunsberg och Valsviken samt gangtunnel och vagbro vid
motessparet vid Valsviken. Ombyggnad Karlstad C med nytt stallverk och nya
plattformsspar samt gangtunnel till mittplattformen.

Banlangd: Varmlandsbanan ca 208 km

Banstandard: Elektrifierat enkelspar

Bantrafik: 66 persontag/dygn, 49 godstag/dygn ar 2040 enligt Basprognos 20160401
Banflode: 1,89 milj. Resenarer/ar, 4 milj. nettoton/ar

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum fér
Namn pa kostnad i uppréattad L o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens G;ov k:)stnaQSindilgati(()jn (G(;(I)
utrednings- GKI for Karlstad C, 2016-04-22; Atriir?diggi;;im 2328_?529
alternativ. Valsviken och 494.4 2017-03-16; 2015-06 |, 9ar9sP g :
. Vélsviken och Brunsberg har
Nominell Brunsberg 2016-10-04 A A
atqardsk d réknats om till prisniva 2015-
O 06 med hjalp av Lathund.
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

& TRAFIKVERKET

Eventuell Atgéards- Sammanlagd
uppdelmng pa k.ostna_ulj per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Nationell
Transportplan 2014- (268,3
2025 (Karlstad C)
Huvud-analysens
utrednings-y Nationell Grov kostnadsindikation (GKI)
alternativ Transportplan 2014- |158,6 494.4 2015-06 framtagna i samband med
. : 2025 (Vélsviken) : Atgardsplanering 2018-2029.
Nominell
atgardskostnad
Nationell
Transportplan 2014- |67,5

2025 (Brunsberg)

1.8 Planeringslage

I samband med upprdttandet av denna SEB har det gjorts tekniska utredningar for forutsdttningarna for
att genomfora atgdrderna vid Karlstad C och Vilsviken. Det har inte provats dn huruvida dtgdrderna
krdver att en miljokonsekvensbeskrivning behover uppriittas. Atgirderna finns med i den nationella
transportplanen for aren 2014-2025. Genomforandet av aktuella atgdrder beslutades enligt forslaget fran
atgardsvalsstudien "Tag 1 Tid'".

1.9 Relation till andra atgéarder

Atgirderna ingdr i ett paket av utbyggnadsdtgdrder for Virmlandsbanan som avses genomforas i fyra
etapper fram till r 2025. Atgérderna i denna SEB utgor hela, eller del av, etapp 1 (Métesspar Brunsberg),
etapp 2 (KArlstad C) samt etapp 3 (Métesspar Vilsviken). Behovet av ett stdllverksbyte paverkas dven av
beslutet om ett nationellt inforande av ERTMS.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhaillsekonomiska effekter av en atgird.

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och ssmmanrékning av samtliga relevanta

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en strdvan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en &tgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgéird ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer hérledda frén mélet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beréaknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allménna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk: 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_20160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognoséar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal &r 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2017-03-23
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- r’:lS\t/t;r-de* NNK™ NNK.idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 677 -448 -0,66 -0,54
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. 0
successivkalkyl 85% eller GKI +30% 880 651 0,74 0,63
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 677 433 0,64 0,52
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 677 -532 -0,79 -0,64
basaret
Kanslighetsanalys
e o bt
Troaflktlll\:axt 50 A’. lhog.r.e GKI 677 371 055 045
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.
** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej angett

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i virderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanviagda bedémningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 10 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/75833-29564, JVA204
Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@ Trafikverket.se
Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vést, 010-123 67 28
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 2.5a Berakning av samhallsekonomiskt nettonuvéarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingér i berdkning av nettonuvarde

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosér 1 Nuvéarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Rgstldsuppof Iforfandrlng av restid till foljd av -0.86 mnki/ar 1252 Bansek:
fring atgéard 4.3
Aktid Iforfindrlng av aktid till foljd av 58,81 Ktirm/&r ) Bansek:
atgérd. 4.3
Bytestid F:orlz.andrlng av bytestid till f6ljd av 0,00 kimar |- Bansek:
. atgard 4.3
:EE Turtathet Ifor?ndrlng i turtathet till foljd av 0,00 Ktim/&r ) Bansek:
E atgard. 252 4.3
W |promenadtid For?nqung av promenadtid till foljd 0,00 kimar |- Bansek:
24 av atgérd. 4.3
Forsenlngst_ld For?nqung av forseningstid till foljd 0,00 wimar o Bansek:
, persontrafik |av atgard. 4.3
Plankorsn
Reskostnad |Foéréndring av reskostnad for vag o ingsmode
vag - total berédknad i Plankorsningsmodellen. 0,00 mnkr/ar (0 llen 2016-
04-01
Transporttid, Eor?ndrlng av transporttid till foljd av 0,40 mnkrar 110 Bansek:
o gods atgard. 4.3
W
¢
i - Tagdriftskost F_p_randrleng“av tagdriftskostnader till 041 mnkr/ar 110 Bansek:
i W [|nader,gods |folid av atgard. 4.3
| &
< .
< % Banavgifter, Ifor?ndrlng av banavgifter till foljd av 0,02 mnkr/&r |1 Bansek:
L Zz |gods atgard. 20 4.3
c | &
= = . . id lEsrandri o inastid till fslid B K
& Forsenlngstl orian dring av forseningstid till f6lj 0,00 mnk/ar o ansek:
8 , godstrafik av atgérd. 4.3
Plankorsn
Reskostnad - |Forandring av reskostnad for vag 0 mnkr/ar o ingsmode
lastbil beréknad i Plankorsningsmodellen. llen 2016-
04-01
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Tagdriftskost Forandring av tagdriftskostnader till 2 Bansek:
nader, - P -0,69 mnkr/ar |23
. foljd av atgard. 4.3
persontrafik
U]
|<£
& Banavglftgr Iforfandrlng av banavgifter till foljd av 0.05 mnkr/ar -1 Bansek:
O |persontrafik |atgard. 4.3
LL
'_
04 o 1 —— :
8 Omkostnader Foroan(lj'rlng av omkostnader till foljd 05 mnki/ar |-12 Bansek:
) av atgard. 102 4.3
z
&
E Overheadkost Eor?r?drlngoav.f)verheadkostnaden 0,00 mnki/ar o Bansek:
o [nader till foljd av atgard. 4.3
]
%
o Biljettintakter For?nqung av biljettintékter till foljd -3.99 mnkr/ar 199 Bansek:
av atgérd. 4.3
Moms pa Forandring av moms pa o Bansek:
biljettintakter |biljettintakter till folid av atgard. 023 |mnkr/ar -6 43
) Total olyckskostnad. Innehaller
=, effekter av Plankorsningar
E (férandring av olyckor till féljd av
I specifika atgarder i korsning vag-
% Trafiksékerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik ) ) 8 8 Bansek:
é t-totalt (féréandring av olyckor vid 4.3
Q plankorsningar langs linjen samt
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
é 6vrig trafik (forandring av olyckor pa
= Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, évrig
trafik och Vaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
<€ _ .
= CO? koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-0,17 kton/ar |9 9 Bansek:
= ekvivalenter . o . 4.3
v partiklar fran Externa effekter, ovrig
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, dvrig )
) aor: . Bansek:
Luft trafik samt Vaxling med diesellok. - - - 43
Den monetara effekten ingar i CO2- ’
ekvialenter ovan.
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[od
E Bansek
i Luft - NOX Kvaveoxider -0,300 ton/ar - 4znse '
it .
u g
S| €
Q
o] =
= [%]
x =
i = .
€ |Luft-voc  [Kolvaten 0,200 |on/ar |- 0 Eznsek'
3 .
x
Ch
<
n
—
<
* Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 4znse '
Luft - . o Bansek:
partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
o4
E Externa
X ejfekte‘r, Fno.randrleng.gv slitage for tagtrafik till 0.12 mnki/ar -3 Bansek:
v tagtrafik - foljd av atgard. 4.3
w |Slitage
2
[ -3
L
|_
)
Externa . . . )
< e - .
S |ettekter, ovrig Fore.alr?drlngeav"shtage for dvrig trafik 0,01 mnkr/ar 0,2 Bansek:
T ; - till foljd av atgérd. 4.3
S  [trafik - Slitage
O
Drivmedelssk F“o.randrlong‘.-:-lv drivmedelsskatt till 0.41 mnkr/ar 1-10 Bansek:
att foljd av atgéard. 4.3
[od
[}
|_
%
w . cor il 61 Sarselc
ﬁ Banavgifter Ifor?ndrlng av banavgifter till foljd av 0,07 mnkr/&r |2 2 ansek:
= atgard. 4.3
i
O]
a
=)
o
Moms pa Forandring av moms pa o Bansek:
biljettintakt  |biljettintakter till foljd av Atgard. 0,23 |mnkrar 16 43
w S
o —
25
< Inbesparade . . . . « Ej
% <Z,: kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
w =
221 ?]
Z0
T X
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o
T W
o2 Drift- och underhallskostnad under
© % a Drift och kalkylperioden pga forandrad 1,9 mnkr/ar |-46 Bansek:
B 5@ |underhal yperioden pg ’ 43
-4 5= anlaggningsmassa.
axS
T phn
= -155
SF &
5 |L|_J g Reinvesteringskostnad under Bansek:
oL ﬂ % Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 4,38 mnkr/ar |-109 43 '
T i .
T ; anlaggningsmassa.
(SR
o
5 o Totalt nuvarde
3 = exkl invest-
S22 erings-
c % :
g = kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 El
2= (anvénds endast relevant
=2 om uppdelning av
T 0 . . =
= G>J nuvérdet inte ar
= = mojligt)
o
31880
nwzs = .
L= x = 2 x
g D hE Effekte“n ar 2040 gvsgr annun.etsberaknad 2715 mnkr/ & 1-677 677 Marjue!l
s = % IU—_) 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad berékning
<§( ¥ g ¥
n uw z
NETTONUVARDE -448
Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a
Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

400
200 -
0 T T T T
S S % X L >
¢ & & &
2 < &0 ¥ ©
200¢F— 55—
& & <@
C,)O ({é’b
-400 L
QQ/
-600
-800

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av dtgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i viarderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvagda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedomningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Berdrdl Ex pa arlig effekt
A Effektbenéamning, kortfattad beskrivning och L Samman-vagd [Beddmt
paverkad av . Beddmning .
beddémning beddmning av
effekt 2040
Okad kapacitet pa en utsatt stracka Regional
Restid - total |ger en 6kad mdgjlighet till fler turer. Ej angett |Ej angett |Positivt beddmnin
i Detta bedéms som positivt. g
4
< Positivt
L
0
04 Resendrer - Gangtunnel vid Karlstad C och Regional
Gangtid Valsviken kan innebara tidsmassiga |Ej angett |Ej angett |Positivt beddmnin
g vinster for géende. g
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e | &
i =
= [od
¥ o .
i % Okad kapacitet pa en utsatt stracka Regional
i <Z( Totalt ger en 6kad mdjlighet till fler turer. Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt beddmnin
E In_: Detta beddms som positivt. g
<< (%)
4 o
L o
< O]
o
-
U]
<
'_
L
4
O
s
14 Okad kapacitet pa en utsatt stracka .
Q er en 6kad méjlighet till fler turer Regional
% Biljettintakter 9 . e Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt beddémnin
> Detta beddms som positivt da g
= biljettintakterna kan 6ka.
'_
z
o
)
14
L
o
Méotesstationerna och den nya
plattformen pa Karlstad C 6kar
kapaciteten pa en utsatt stracka. Det
innebar att fler person- och
— R t h Ojlighet att "
»n |Trafiksakerhe g?ds raTs',!:-)orteir 'ar"mOJ Ig. © oa R . . " Uppréttar
= « koras pa jarnvag istallet for pa vag Ej angett |Ej angett |Positivt
— |t-Vag . A — en
E vilket framjar trafiksdkerheten.
T Beddmingen &r att denna effekt &r
& positiv men att det idag saknas »
= verktyg for att fanga Positivt
@ dverflyttningseffekten.
4
L
<
o
|_ .
| Valsviken och Karlstad C anlaggs .
Trafiksakerhe |gangtunnel, vilket ger en dkad Regional
- ’ A Ej Ej Positi -
t-GC trafiksékerhet fér gaende som jangett |Ejangett |Positivt gedomnln

tidigare behévde korsa sparet.
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Motesstationerna och den nya
plattformen pa Karlstad C 6kar
kapaciteten pa en utsatt stracka. Det
innebar att fler person- och
K godstransporter har méjlighet att Uppréittar
2 = |CO2- Utslapp |koras pa jarnvag istéllet for pA vag  |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt er?p
= < vilket leder till minskade utslapp.
= Bedémingen ar att denna effekt ar
3 positiv men att det idag saknas
k] verktyg for att fanga
§ overflyttningseffekten.
XS
=
%
= o Atgérderna bedéms framja en
= 5 < overflyttning av persontransporter
E < = Fys_ls_k f[én Yag till j?rnvag wlkcﬁt ar Eosmvt Ej angett |Ej angett [EOSRER Positivt Uppréttar
< a [ aktivitet for halsan da det ofta gors gang- en
e =§ = eller cykelresor i samband med
i = kollektivtrafiksresor.
<
Z
i
> Intréng i
u Is_:;t;skap ) De nya motesstationerna bedéms
' bidra till negativ visuell paverkan pa |_. )
\s“t;tlglrr och landskapet samt ett utdkat fysiskt Ejangett |Ej angett
Karaktar intréng i detta.
o
<
X
(/) .
% Barriareffekte
j r — Ovrig trafik | De nya motesstationer beddms bidra
(inkl cykel till 6kade barriareffekter for den Ej angett |Ej angett
och géng) dvriga trafiken.
Barriareffekte |De nya motesstationer beddms bidra Ei angett |Ei angett
r — djurliv till 6kade barriareffekter for djurlivet. lang lang
< Uppréattaren av den samlade
Z effektbeddmningen kan ej
w X identifiera/saknar kunskap om .
; < eventuella ej prissatta effekter Regional
w ﬁ Totalt . N .J P Ej angett |Ej angett |Férsumbart beddmnin
<@ | rérande 6vriga externa effekter som g
) It eventuellt uppkommer till f6ljd av
[ e s . i :
S atgarden. Darfér bedéms dessa inte
O ge n&got bidrag till kallkylen.
83
o4 .
[0
E "'DJ Inbesparade |Reinvestering av stallverk behdver Ei angett |Ei angett |Esrsumbart o b E:gé?:;ln
® = |kostnader i JA|ske b&de i JA och UA. Jangett |=1ang orsumbart
w g
mn
z O
- X
Sida 17 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/75833-29564, JVA204 (xin

Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@ Trafikverket.se T

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vést, 010-123 67 28 AL TRAFI KVER KET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Uppréattaren av den samlade
effektbeddmningen kan ej
identifiera/saknar kunskap om
eventuella dvriga ej prissatta effekter
rorande kostnader under livslangd
som eventuellt uppkommer till foljd
av atgarden. Darfor bedéms dessa
inte ge nagot bidrag till kallkylen.

Regional
Ej angett |Ej angett |FOrsumbart beddmnin
g

Totalt

KOSTNADER UNDER
LIVSLANGD

Motivering:
Landskapseffekter har endast bedomts oversiktligt i detta skede dd ingen miljokonsekvensbeskrivning har
upprdttats i detta skede.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hoér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Uppréttaren
Motivering:

Nya métesspar utmed befintlig strdcka innebdr iansprdkstagande av mark, med risk for intrang och 6kad
barridreffekt men dven positiva klimateffekter ifrdga om mdajlig overflyttning till jarnvdg. Till foljd av
kapacitetsforbdttringen forbdttras punktligheten samt tillgiangligheten, vilket dr positivt for
trafikslagsévergripande resendrer. Atgirden bedoms sammantaget som positiv med avseende pd icke-
prissatta effekter.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion fér samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
fHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

24 494
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i -0,66

JPrognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller

expertbedémt underlag): Overensstammer

IMotivering Godkanda prognoser och indata har anvénts.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
Overgripande grad av informationsvéarde for NNK-i HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 2

IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Olénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd lonsamhet Olénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Atgdrden dr samhillsekonoimskt olénsam sett till de kvantifierade effekterna.
De icke-kvantifierade effekterna ger ett positivt bidrag till lonsamheten, dock bedoms det inte dvervdga det
negativa kalkylresultatet.
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3. Fordelningsanalys
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landet.

konsekvensbeskrivning.

Den samhéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhillsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgiarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som férlorar pé atgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade &tgirden. En sédan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgérden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika &lders- och inkomstgrupper, for olika samhéllssektorer eller for olika delar av

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta féordndringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sérskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys
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Glorsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast storsta ) L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel R
beddmningen
Delanalys kon: tillganglighet far lik | kvi
elanalys xon. Ugangiignet e tralt Neutralt Neutralt Unge ar |°a S“’[ andel kvinnor Uppréttaren
persontrafik som man aker tag.
Bade langvaga och kortvaga
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . ) resendrer gynnas men framst u
. - Regionalt Nationellt Neutralt i . ) Uppréttaren
internationellt beddms den regionala trafiken
gynnas.
Framst gynnas trafiken i
Lan Varmland Neutralt Neutralt Varmland och darefter Upprattaren
angransande lan.
Flera Samtliga kommuner p&
kommuner: strackan Laxa-Arvika gynnas
Mellanliggan k itetsforbattringen, D
Kommun Karlstad ellanliggand Neutralt av kapacitetsio b?ttl ge“, et Uppréattaren
e kommuner nya plattformssparet bedéms
pa strackan gynna Karlstad i hogre
Laxa-Arvika utstrackning.
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Trafikanter, transporter och Godstransport Bade gods- och persontrafik

Resenarer Neutralt Uppréattaren
externt berdrda er gynnas. PP
Alla néringsgrenar som ar
. bereonde av gods- eller
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt g Uppréttaren

persontransporter pa
Varmlandsbanan gynnas.

Atgérden avser jarmvag och
Trafikslag Jarnvag Bil Neutralt beddms framja en 6verflyttning |Upprattaren
av resande fran vag.

| princip alla aldersgrupper kan
aka tag, darmed bedoms ingen

Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt specifik &ldersgrupp gynnas Uppréattaren
eller missgynnas.
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant

fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

En inledande analys, flik o och 1, har gjorts for objektet. Beslut har tagits regionalt om att genomfora fem
FKB:er inom atgdrdsplaneringen, for de objekt med storst godspaverkan. Detta objekt ingdr inte i dessa
fem objekt.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 21 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/75833-29564, JVA204 «ih

Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@ Trafikverket.se T

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vést, 010-123 67 28 AL TRAF' KVER KET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En dtgard ar samhéllsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhéllsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intakter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfoérs som tacker
sina marginalkostnader. Samhillsekonomisk effektivitet innebar att samhéillets resurser anvéands for att skapa sé stor
nytta for samhaéllet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en étgird ger upphov till ar en indikator pa hur atgiarden
bidrar till samhéallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvégning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd l6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstand av l&ngsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Vér gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers mdjligheter att tillfredsstélla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt satt att avgora om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

. . . . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling (
kompetensomrade)
g
S Ekologisk Atgarderna bidrar till en ekologisk h&llbarhet bland annat genom att mojliggéra en
0% h éllbagrhet overflyttning av resande fran vag till jarnvag. Dock innebar atgarderna &ven ett Uppréttaren
< visst intrdng i naturen.
()]
<
g
Samhalls- . i ) o - .
o3 . Den samhéllsekonomiska kalkylen som har uppréttats visar pa att atgarderna inte u
— |ekonomisk N N . R Uppréttaren
= ar samhallsekonomiskt Isnsamma.
= |hallbarhet
(@)}
©
=
m
Social Atgarderna bidrar till en social hallbarhet d& den férbéttrar mojligheten att vélja u
o .. i Uppréattaren
hallbarhet annat fardmedel an bil.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Sett till den ekologiska hallbarheten bidrar atgdrderna positivt da de okar méjligheterna till en
overflyttning av resande fran vdg till jarnvdg vilket minskar utsldppen, dock krdver Gtgdrderna ett visst
intrang i naturen. Samhdllsekonomiskt bidrar dtgdrderna negativt till langsiktig hallbarhet da kalkylen
visar pa ett negativt resultat. Sett till den sociala hdllbarheten anses atgdrderna bidra positivt da de
framjar tdg som fdardmedel vilket framjar mojligheten att vdlja annat fardmedel dn bil.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgéarden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« €j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika 1dngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,

Mal R 2
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Atgarderna
beddms bidra till en 6kad

Tillforitlighet tillforlitlighet till folid av Upprattaren
Medborgarnas resor. kapacitetsokningen.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
ti het och bekvamlighet.
A ¢ Positivt bidrag: Atgarderna
— bidrar till férkortade restider, .
Trygghet & bekvamlighet vilket forbattrar Uppréttaren
bekvamligheten.
Positivt bidrag: Atgarderna
e beddms bidra till en 6kad B
o ULl tillforlitlighet till folid av Uppréttaren
Narl.ngsllvg.ts t"ra.mspprter. kapacitetsokningen.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag: Atgarderna
konkurrenskraften. : beddms bidra positivt till )
Kvalitet . e . Uppréttaren
kvaliteten for naringslivets
transporter.
Positivt bidrag: Atgarderna
bidrar till att minska
Pendling restiderna for tagresande Upprattaren

vilket forbattrar
forutsattningarna for
pendling.

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Positivt bidrag: Atgarderna
Tillganglighet storstad bidrar till 6kad tillganglighet |Upprattaren
med tag till Goteborg.

Positivt bidrag: Atgarderna
bidrar till 6kad tillganglighet
med t&g till bl.a. Stockholm
och Oslo.

Tillganglighet till interregionala resmal Uppréttaren
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Positivt bidrag: Atgarden
leder till battre
forutsattningar for
tagresande vilket ar ett Uppréttaren
fardmedel som de flesta

grupper i samhéllet kan
Jamstalldhet. Arbetsformerna, anvanda.

genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhéalle.

Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmdjlighet)

Inget bidrag: Atgarderna
Lika paverkansmdjlighet beddms inte paverka Uppréttaren
paverkansmajligheten.

Positivt bidrag: Den nya
plattformen vid Karlstad C
antas byggas enligt géllande
Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |regler om

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas s&

CURIRE VR funktionshindrade funktionsanpassning vilket Upprattaren
personer med N . I
. e Okar kollektivtrafiknatets
funktionsnedsattning. . .
anvandbarhet for
funktionshindrade.
Barn & unga. B.érns . Inget bidrag: Atgarderna
mojligheter att sjalva pa ett . o
N N i " 3 3 beddms inte paverka barn .
sakert satt anvanda Skolvéag - ga eller cykla pa egen hand L o Uppréattaren
. . och ungas mdjlighet att ga
transportsystemet, och vistas i och cvkla b& egen hand
trafikmiljoer, okar. yKia pa eg '
Positivt bidrag: Atgarden
beddms leda till en
overflyttning av resande fran
Ande.l. gang- & cykelresor av totala vag t|I_I jarnvag. Tagresc:r Upprattaren
kortvaga kombineras ofta med gang-

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

eller cykelresor till/fran
station varfér andelen gang-
och cykelresor bor oka.

Positivt bidrag: Med 6kad
kapacitet kan resande flyttas |Upprattaren
over fran vag till jarnvag.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)
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< l 3
)

TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Atgarderna
framjar en Overflyttning av
resande fran vag till jarnvag
som leder till ett minskat
utslapp av klimatgaser.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Ingen bidrag: Atgarden
paverkar ej
energianvandningen per
fordonskilometer.

Regional bedémning

Paverkan pa energianvandning vid

Negativt bidrag: Atgarderna
innebar att

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

2014137 byggande, drift och underhall av anlaggningsmassan okar Uppréttaren
U infrastruktur. vilket leder till 6kat drift och
underhall.
Antalet_ poersor.ller e)fpor_lerz-lude el . Inget bidrag: Bullerpaverkan N
bullernivaer hogre an riktvarden for . . Uppréttaren
har ej utretts i detta skede.
buller
Antalet. eoxponerad.e fqr hoga " Inget bidrag: Bullerpaverkan .
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer har ei utretts i detta skede Upprattaren
hogre an 10 dBA over riktvardena ) ’
«
(2}
2
1=
2 Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Bullerpaverkan Unoréttaren
S |med hog ljudmiljokvalitet har ej utretts i detta skede. |~ "
=
=
«©
=
Positivt bidrag: Atgarden
beddms leda till en
overflyttning av resande fran
vag till jarnvag. Tagresor
Fysisk aktivitet i transportsystemet kombineras ofta med gang- |Uppréttaren
eller cykelresor till/fran
station vilket leder till 6kad
fysisk aktivitet i
transportsystemet.
Positivt bidrag: Atgarderna
framjar resande med tag
vilket ar ett farmedel som
Barns, funktionshindrades och aldres err g.rupper ke}n nyttia
mojlighet att pa egen hand ta sig fram LML el G Uppréattaren
il éirgna mal paeg 9 nya plattformen vid Karlstad PP
= C bidrar positivt till malet da
= 9
= den antas byggas enligt
% gallande regler om
;qg funktionsanpassning.
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& TRAFIKVERKET

Tillgangligheten med kollektivtrafik till

Positivt bidrag: Atgarden
forbattrar tillgangligheten

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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fots och med cykel till utbud och med kollektivtrafiken till Uppréattaren
aktiviteter Karlstad som har ett stort
utbud av olika aktiviteter.
Halsa.
T.ransp.ortsektor.n Positivt bidrag: Med 6kad
bidrar till att Gvriga v | kapacitet kan trafik flyttas
miljokvalitetsmal agtransportsystemets totala over fran vag till jarnvag )
nas och tilllminskad emissioner av kvaveoxider (NOx) och vilket minskar emissionerna Uppréttaren
ohalsa. Prioritet ges 2T SETF (FI ) frdn véagtransporterna totalt
till de miljopolitiska sett.
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor L
9 . Halter av kvavedioxid (NO2) och . . .
betydelse for . . . . Inget bidrag: Berdrda
o inandningsbara partiklar (PM10), i . o . 21 g
mojligheterna att na « S . tatorter ar inte féremal for u
o tatorter med atgardsprogram for - N Uppréttaren
uppsatta mal. . s ... |atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |~ = .
. « . . . . miljokvalitetsnormer.
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
=
—
Inget bidrag: Utslappen fran
véagtrafiken beddms minska
till foljd av éverflyttning av
. resande fran vag till jarnvag.
Antal rsoner exponer for halter
. Ei e RIS i A Det ar dock oként om detta |Uppréattaren
over MKN. .
leder till att antalet personer
exponerade for halter dver
MKN minskar och déarfor ar
bedémningen inget bidrag.
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Har ej utretts i Ubprattaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv detta skede. PP
o
§ Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
- 2 Inget bidrag: Har ej utretts i .
Betydelse for férorenade omraden detta skede. Uppréttaren
. « a Inget bidrag: Har ej utretts i w
B Ise for sk r mraden
etydelse for skyddsvarda omrade detta skede. Uppréttaren
E Inget bidrag: Har ej utretts i
3 . nget bidrag: Har ej utretts i N
s Betydelse for bakgrundshalt metaller detta skede. Uppréattaren
.. - Inget bidrag: Har ej utretts i u
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar detta skede. Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Har ej utretts i Unoréttaren
under driftskede detta skede. PP
g
= Betydelse for areella néringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
(=)}
E
o
= B Ise for komsten och . R .
o) etydg se for uppkomsten oc Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
= hanteringen av avfall.
=
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Landskap
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Negativt bidrag: Det har €j
. Betydelse for uppratthallande och utretts i detta skede men
& utveckling av landskapets utmarkande |nya motesspar medfor
2 karaktar och kvaliteter — avseende troligen negativa visuella Uppréttaren
g delaspekterna skala, struktur eller effekter for landskapetsamt
- visuell karaktar. ett utokat fysiskt intrang i
detta.
. . Inget bidrag: Har ej utretts i u
Betydelse for mortalitet detta skede. Uppréattaren
2
S
° Negativt bidrag: Det har ej
E .
W Betydelse for barridrer UIrets | dettaoskede et Uppréttaren
= nya motesspar medfor
§ troligen 6kad barriareffekt.
g
°
E
=) . | t bi 'H j utretts i
oé Betydelse for stérning dnegt?a ::irjg arej ulretis i Uppréttaren
e
@ R . i Inget bidrag: Har ej utretts i .
z_om Betydelse for férekomst av livsmiljder. detta skede. Uppréttaren
o
2
Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Har ej utretts i u
. . . a Upprattaren
inhemska biologiska mangfalden. detta skede.
. . a Inget bidrag: Har ej utretts i w
B Ise for k rdeomraden.
etydelse for utpekade vardeomrade detta skede. Uppréttaren
[}
&
w . . Inget bidrag: Har ej utretts i w
= B Ise for strukturomvandling.
> etydelse for strukturomvandling detta skede. Uppréttaren
o]
[}
o] o . .
= Ingar i "Betydelse for
3 uppratthallande och/eller
2 utveckling av landskapets
g Betydelse for mojligheten att avlidsa utmérkande karaktar och .
- . Ej relevant
= karaktar och samband kvaliteter - avseende
= delaspekterna skala,
a .
- struktur eller visuell
o karaktar"
=
=
5
= Betydelse for forfall av infrastrukturens . . . .
= i - Inget bidrag: Har ej utretts i w
= egna kulturmiljovarden respektive god Uppréttaren
S . N detta skede.
X skotsel av dessa varden.
S
o
c
2 Inget bidrag: Har ej utretts |
. . nget bidrag: Har ej utretts i u
Betydelse for utradering detta skede. Uppréattaren
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Positivt bidrag: Atgérderna
leder till en dverflyttning av
resande fran vag till jarnvag,
vilket bidrar till 6kad

Doda & allvarligt skadade. Minskat trafiksékerhet.

antal omkomna och allvarligt skadade. |Aven géende vid sparen
kring Karlstad C och
Valsviken far en foérbattrad
trafiksékerhet i samband
med gangtunnel.

Trafiksakerhet Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

lTransportpolitisk proposition "Mal fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

ZDefinitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljiébeddmningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beradknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat im/
Restid med annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -2,8 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr &r 2040 (forandrad effekt ar 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -8,24 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Region Vidarmland har en regional utvecklingsstrategi som avser dren 2014-2020 med mal inom bland
annat kommunikationer. Nedan beskrivs och bedoms de mdl inom detta omrdde som pdverkas av
dtgarderna.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Bedémning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Positivt bidrag:
Kapacitetsforbattr
ingen for
tagtrafiken

forbattrar Uppréattaren.
férutsattningarna
for pendling och
bidrar darmed
positivt till malet.

Okade majligheter att bo och Battre mojligheter att pendla och darmed kunna
arbeta i hela Varmland valja ort fér boende och arbete.
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Gang-, cykel-, och
kollektivtrafik ska 6ka sina
andelar av persontransporterna

Fler ska vélja mer miljévéanliga transportslag.

Positivt bidrag:
Kapacitetsforbattr
ingen for
tagtrafiken
framjar en
overflytt av
resande till
jarnvag.

Upprattaren.

Restiderna med tag och buss
till Oslo, Stockholm och
Goteborg (gallande morgon-
och eftermiddagstag) ska
minska

Minskade restider till de tre narliggande

storstadsregionerna.

Positivt bidrag:
Kapacitetsforbattr
ingen for
tagtrafiken bidrar
till minskade
restider till
storstadsregioner
na.

Upprattaren.

4.5 Malkonflikter

Negativa landskapseffekter stdlls mot positiva klimateffekter till foljd av overflytt av resande fran vdg till
Jjarnvdg. Bidragen till hinsynsmalen har till stor del inte kunnat bedémas i aktuellt skede da ingen
miljokonsekvensbeskrivning har upprdttats.

[} -
4.6 Resultat fran Klimatkalkyl
Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, Energianvéandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Klimatkalky! version 4.0, Karlstad C,
2016-11-07; Klimatkalkyl version
Byggskede totalt 5152,00 17,80 4.0, Vélsviken, 2017-03-23,;
Klimatkalkyl version 4.0, Brunsberg,
2016-11-07
Klimatkalky! version 4.0, Karlstad C,
B skede. reinvesterin 2016-11-07; Klimatkalkyl version
S;'ri? By 9 8304 0,41 4.0, Valsviken, 2017-03-23;
P Klimatkalkyl version 4.0, Brunsberg,
2016-11-07
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 4982,16 24,61
kalkylperioden

Kommentar:

Klimatkalkylerna har upprittats enligt ingdng B. Med denna ingdng gar det inte att ldgga till vixlar/driv
samt stdllverket vid Karlstad C och dessa faller ddrmed utanfor kalkylerna. Deponin vid Karlstad C har
inte heller inkluderats i klimatkalkylen da det inte har bestdmts hur denna ska hanteras.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:

Goran Sewring, Ylva Hoglund, Ramboll; uppdatering Fredrik Boke, Trafikverket; uppdatering av Rikard
Fogelholm, COWI, 2016-12-12;
Justerad 2017-01-18/2017-03-23, Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

Fredrik Boke, Trafikverket; uppdatering av Rikard Fogelholm, COWI, 2016-12-12

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat i och godkdnt slutliga texter och bedomningar.
Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 2017-01-04 av Fredrik Boke,
Trafikverket (konsult Sweco).

Justerad efter nationell granskning, 2017-01-18, Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-01-05; 2017-01-19; 2017-03-24

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se
Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vist, 010-123 67 28

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-04-24 Therése Olsson, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-02 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-05 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-05 Hékan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Goran Sewring, Ramboll / Patrik Sterky, Kreera, uppdaterad 2016-10-04.
Bilaga 2a: JVA204-Laxd-Arvika_Delen_Brunsberg-AVS-GKI-2016-10-04
COWI, uppdaterad 2016-04-22

Bilaga 2b: JVA204-Laxd-Arvika_Delen_Karlstad_C-AVS-GKI-2016-04-22
Martina Rydberg/Kent Rundléf, Trafikverket 2017-03-16

Bilaga 2c JVA204-LaxéG-Arvika_Delen_Vilsviken-Plbmp-FKS-17-03-21

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Sandra Schleeh, COWI, 2016-11-07 / Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco) 2017-03-23
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_jvaz2o4_KarlstadC _161107.pdf
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl jvaz2o4 KarlstadC_161107.xls
Bilaga_3c_resultat_klimatkalkyl jva2o4_Valsviken_170323.pdf
Bilaga_3d_indata_klimatkalkyl_jvazo4_Valsviken_170323.xls
Bilaga_3e_resultat_klimatkalkyl_jvaz2o4_Brunsberg_161107.pdf

Bilaga_3f indata_klimatkalkyl_jva2o4_Brunsberg_161107.xls

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Rikard Fogelholm, COWI, 2016-12-14; Justerad 2017-01-18/2017-03-23, Fredrik Boke, Trafikverket
(konsult Sweco)

BanSek_161214_jva_204_laxa-arvika_170323.accde inkl kdnslighetsanalyser, resultatfiler och
sammanstdllningar

Bilaga 5: Arbets-PM BanSek

Rikard Fogelholm, COWI, 2016-12-14/Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco) 2017-03-23,
Bilaga 5a: Arbets-PM Bansek laxa-arvika_170323

Bilaga 5b: Virden vid kdnslighetsanalys CO2

Bilaga 5¢: Anvisning kdnslighetsanalyser tillvdxt Bansek jug 160401

Bilaga 6: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Rikard Fogelholm, COWI, 2016-05-04.

fkb_jvazo4_laxa-arvika_160504.xls

Bilaga 7: Indexomrékning och kapitalisering av investeringskostnad
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)

Bilaga 7a: 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_Brunsberg

Bilaga 7b: 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_Vilsviken
Bilaga 7c: 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_170322_ totalkostnad

Bilaga 8: Atgardsvalsstudie

Trafikverket, 2013-03-20.
tag_i_tid_atgardsvalsstudie_for_varmlandsbanan

Bilaga 9: Regional systemanalys

Region Virmland, 2013-10-01.
regional_systemanalys_131018_hog
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Bilaga 10: Regionala mal

Region Viarmland, 2014.
Regonala mal

Bilaga 11: Kapacitetsberaknigar for Valsviken, Brunsberg och Karlstad C

Bengt Palm, Trafikverket, 160823

Bilaga 11a: Kapacitetsutnyttjande Virmlandsbanan (Vilsviken och Brunsberg)

Bengt Palm, Trafikverket, 161128

Bilaga 11b: PM Kapacitetsanalys - Karlstad C

Referens 1, Miljékonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: Samlad effektbedomning for laxa-arvika, daterad 2014-12-10
Fredrik Boke, Alexander Hellervik, 2014-10-12.

jvaz2o4_laxa-arvika_seb_141210_g.pdf

& TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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