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Nulége och brister:

Det finns ett stort behov av tkad kapacitet pa jarnvagarna i och omkring Géteborg. Kapaciteten racker
inte till for att kora alla thg som efterfrdgas och de tdg som kor far samre restider och samre
avgangstider an onskat till foljd av det héga kapacitetsutnyttjandet. Godstag har fa kanaler och langa
gangtider p.g.a. ett stort antal forbigangar. Vastra stambanan har mycket stor betydelse for regionala
och langvaga persontransporter samt for nationella och internationella godstransporter.

1. Beskrivning av atgarden

Atgéardens syfte:

Atgarden syftar till att forbattra kapaciteten och framkomligheten fér person- och godstrafiken pa
Vastra stambanan genom Vastra Gétaland, strackan Laxa - Alingsas. Atgarden forvéantas ge stora
gangtidsvinster och kapacitetsvinster, samt skapa kapacitet for ytterligare trafik.

Syftet med upprattandet av samlad effektbeddémning ar att utgéra underlag till atgardsplaneringen infor

nationell infrastrukturplan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar
Fem nya forbigdngsspar pa strackan Laxa-Alingsas.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

552,883 mnkr i prisniva 2015-06.

Kalkylresultat:
Nettonuvéarde, mnkr

Miljoeffekter som ej
varderats i kalkylen

Ovriga effekter som ej
+ |véarderats i kalkylen

=>

Sammanvagd Samhallsekonomisk
ldnsamhet

5099

Foérsumbart

Positivt

Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -556,2 ktim/ar 4329
Godstransporter Tagdriftskostnader: -4,9 mnkr/ar 379
IPersontransp.féretag Tagdriftskostnader: 1,3 mnkr/ar 1086
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 84
o Klimat CO2-utslapp: -1,936 kton/ar 97
T Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
% Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
ﬁ Ovrigt DoU-kostnad: 0,8 mnkr/ar -105
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 30,9 mnkr/ar -771 :
g Nettonuvéarde 5099
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
[0} ) - - - -
= NNK-i= 6,62 Informationsvérde NNK = HOG NNK-iga*= 4,86 NNK-idu= 6,22
g Effekter som inte har varderats i kalkylen
© u
m_ Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgg:qnn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
N
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
] T - S S = - ” Q
S |hHaisa Férsumbart Forsumbart l\/.lllnska‘d negativ paverkan pa manniskors halsa fran
véagtrafiken.
Landskap Negativt Breddning av befintligt jarnvagsomrade.
Resenarer Positivt Hogre robusthet och tillforlitlighet.
Godstransporter Positivt Okad robusthet i systemet, storre flexibilitet.
2 |Persontransportféretag Positivt BOSTT Okad robusthet i systemet, storre flexibilitet.
>
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Inga 6vriga effekter har identifierats.
Miljoeffekterna bedéms som férsumbara, men méjligheten
att oka turtatheten och kora fler godstransporter pa
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt jarnvéag &r starkt positiva.Den sammanvagda
beddmningen av ej varderbara effekter bedéms déarfér som
positiv.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ - e e
. res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt restidsos nter- externt aspekt
& nationellt P
c_>5* akerhet berérda
c
(U -3
g Alingsas,
£ Vargarda,
< Storst . j
o) ors Kvinnor: . Vastra Herr!!upga, i Kunskap Gods- Vuxna: 18- | _.
S nytta/ 0 Regionalt N Falkoping, |Resenérer N o Ej relevant
= - (55 %) Gotaland . saknas jarnvég 65 ar
0 fordel Skovde,
L Toreboda,
™ Orebro
515;0:2 Landskap: Kunska
9 Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt P Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ berérda saknas
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Gang & cykel, andel Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt
Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Landskap 9 9 ] 9
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Funktionsmalen bland annat angdende tillforlitlighet och pendling star i konflikt med
Hansynsmadlet Landskap ifrdga om intrang och biologisk mangfald.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirdens monetdra nyttor dverstiger investeringskostnaden och dtgdrden kan ddrfor sigas bidra
positivt till en samhdillsekonomiskt effektiv transportforsorjning. Atgdrden ger biittre
[framkomlighet for personresor och gods pa jarnvdg, vilket bedéms medfora ett positivt bidrag till
den ekologiska héllbarheten. Atgirden ger ett positivt bidrag till social héllbarhet genom att
tillgdngligheten for kollektivtrafikresor 6kar. Dessutom okar de regionala resmajligheterna, vilket
stdrker den sociala hallbarheten i Vistra Gotaland.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vastra stambanan Laxa-Alingsas hogre kapacitet
Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id JVA1810

Sammanhang Ingdr i strak Vastra stambanan.

Lan Vastra Gotaland

Koordinater startpunkt

x-koordinat: 353872 O y-koordinat: 6423246 N

Koordinater malpunkt

x-koordinat: 477894 O y-koordinat: 6538915 N

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Vastra stambanan genom Vastra Gotaland; Slutrapport, Trafikverket (2015-10-08).
Vastra stambanan genom Vastra Gotaland; Underlagsrapport punktinsatser,
Trafikverket (2014-04-30)

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Vastra stambanan genom Vastra Gotaland; Slutrapport, Trafikverket (2015-10-08).
Vastra stambanan genom Vastra Gotaland; Underlagsrapport punktinsatser,
Trafikverket (2014-04-30)

Betydande miljopaverkan?

Kunskap saknas

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
overtrads?

Ej relevant

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Ej relevant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage och brister

Det finns ett stort behov av okad kapacitet pa Vistra stambanan. Vistra stambanan dr hart utnyttjad pd
hela strdckan mellan Laxd och Géteborg. Kapaciteten rdcker inte till for att kora alla tdg som efterfrdgas
och de tdg som kor far samre restider och simre avgdngstider dn énskat till foljd av det héga

kapacitetsutnyttjandet. Godstdg har fa kanaler och langa gangtider p.g.a. ett stort antal forbigangar.
Vistra stambanan har mycket stor betydelse for regionala och langvdga persontransporter samt for

nationella och internationella godstransporter.
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Strackan for atgarden passerar ett stort antal tatorter med bade bostéader och
arbetsplatser; exempelvis Herrljunga, Falkoping, Skovde och Laxa. Skovde &r den storsta
tatorten pa strackan med dryga 34 500 invanare (2010). Mellan tatorterna bestar
bebyggelsestrukturen av landsbygd eller glesbygd.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Lokalisering av service - . ' .. 2 . ..
9 Lokalisering av service och handel finns langs strakets stationslagen.

och handel
Distansarbete Ej relevant
Av personresorna i straket in mot Géteborg utgors en stor del av arbetsresor. Vastra
stambanan ar betydande for godstransporter till och fran Goéteborg. Straket E20/Vastra
stambanan har ca 22 700 arbetspendlare in mot Géteborg och ar darmed en av de tyngsta
Resvanor och/eller pendelstraken mot Goteborg. Kalla: Arbetspendling i storstadsregioner; en nulagesanalys,
godsfléden Trafikanalys (2011-05-31).

Ca 48 godstag per dygn.

"Fardmedelsfordelning for arbetsresor i pendlingsomréden till/frdn Goéteborgsomradet: Bil
>85%, Tag <10%, Buss <5%, Gang/cykel <5%, Annat <5%. Kélla: Arbetspendling i
Fardmedelsfordelning storstadsregioner; en nuldgesanalys, Trafikanalys (2011-05-31).

persontrafik
Totalt resande Vastra Stambanan 2012: 20 100 per dygn."

Kélla: Arbetspendling i storstadsregioner; en nuldgesanalys, Trafikanalys (2011-05-31).

Fardmedelsférdelning Kunskap saknas

godstrafik
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Dubbelspar

Jarnvagen trafikeras av snabbtag, regiontdg, pendeltdg samt godstag. Totala antalet tag i
Bantrafik: bada riktningar pa strackan Alingsas-Goteborg uppgar till ca 240 tg/dygn, varav 56
lAngvaga persontag och 48 godstag.

Banflode: Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsanalys dr gjord i samband med dtgdrdsvalsstudie for Vistra stambanan genom Vistra Gotaland.
Atgirdsvalsstudien har behandlat och kommenterat dtgdrder i samtliga steg. Stérre investeringsdtgdrder
enligt steg 3 och 4 behéver kombineras med steg1-2 dtgdrder for att en samhdallsekonomisk effektiv och
langsiktig hallbar losning ska uppnds. Ett urval av steg 2 och 3 atgdrder har tidigare tagits upp som
forslag till nationell plan 2014-2025.

1.5 Syfte

Atgdirden syftar till att forbittra kapaciteten och framkomligheten for person- och godstrafiken pd Vistra
stambanan genom Viistra Gétaland, stréickan Laxd - Alingsds. Atgdrden forvintas ge stora
gdangtidsvinster och kapacitetsvinster, samt skapa kapacitet for ytterligare trafik. Syftet med upprdttandet
av samlad effektbedomning dr att utgéra underlag till Gtgdrdsplaneringen infor nationell
infrastrukturplan 2018-2029.
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1.6 Forslag till atgard/er

Fem nya forbigdngsspar a 1 km vardera pa strdckan Laxd-Alingsds. Dessutom ingar bullerdatgdrder pa en
strdacka av 200 meter vid varje forbigangsspdr.

& TRAFIKVERKET

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Punktinsatser, fem nya forbigangsspar. Varje spar bedoms bli 1 km langt. Dessutom ingar
bulleratgarder pa en stracka av 200 meter vid varje forbigangsspar.

Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Dubbelspar
Bantrafik: 82 persontag per dygn enligt basprognos 2040.
Cirka 5,5 miljoner resenérer per ar enligt basprognos 2040.
Banflode: Resande enligt Malbild 2035 Véastra stambanan Alingsas-Goteborg: 27 200 resor per

vardagsdygn 2020. 40 000 resor per vardagsdygn 2035.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad I a
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens :;]_Y?rlgl?'mb nan
utrednings- L:jé_a—sa anan_ 2016-05-20,
alternativ. Lo N 553 reviderad 2016-| 2015-06 GKI
Nominell Alingsas_hdgre_kap 08-15
A omine acitet-AVS-GKI-
atgardskostnad 2016-08-15"
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
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Eventuell Atgards- Sammanlagd
L!ppdelnlng pa k_ostne_lq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
H -anal
uvud.anaysens Kandidat till
e, nationell plan for
alternativ. P 552,9 553 2015-06 GKI
Nominell transportinfrastruktu
somine ren 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage
Atgirdsvalsstudie genomford.

1.9 Relation till andra atgarder

Atgéirden dr en del av tinkta satsningar att stirka kapaciteten pd Vistra stambanan. Atgdrder for att
stdrka kapaciteten pd Vistra stambanan mellan Goteborg och Laxd dr en kombination av
forbigangsstationer, kompletterande dubbelspdr Alingsds-Floda, planskildhet i Savends samt
forberedelser for att byggas ut till fyrspar hela strdckan Alingsds - Goteborg.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys
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samhaéllsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylfoérutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik Bansek: 4.3
Prognos godstrafik - huvudanalys Gods_2040_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
Prognosverktyg - godstrafik Bansek: 4.3

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Se godsprognos

Infrastrukturnat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2017-01-26
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 771 5099 6,62 6,22
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. "
successivkalkyl 85% eller GKI"1,3 1002 4867 4,86 4,83
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-
: Kl 771 294 7 4
vardering=3,50 kr/kg G 529 68 6,46
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 771 3854 5,00 4,80
baséaret
Kanslighetsanalys
S o his
Trafiktillvaxt 50% hogre |, 7 6314 8,19 7,59
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart viarderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) 7o)
Rfestldsuppof Fler forblglangsspar for eersontag att 92,51 mnkr/&r |2 363 Bansek:
fring passera langsammare tag. 4.3
Aktid Ej relevant 556,18 |ktim/ar |- i”znsek:
Bytestid Ej relevant 0,00 ktim/ar |- Eznsek:
ﬁ .
5 Turtathet Ej relevant 0,00 ktim/ar |- Bansek:
z 4329 4.3
wn .
W IPromenadtid |Ej relevant 0,00 ktim/ar |- Bansek:
14 43
Forsenlngst.ld Fler forblgangsspar for eersontag att 13313 |ktim/ar 1967 Bansek:
, persontrafik |passera langsammare tag. 4.3
Rfaskostnad Ej relevant 0 mnkr/ar |0 Bansek:
vag - total 4.3
Transporttid, F‘Ier forbigangsspar for uppstallning 772 mnk/ar |196 Bansek:
gods vid passage av snabbare fordon. 4.3
o4
L
o P .
ﬁ Z Tagdriftskost Kortare transporttid. -4,91 mnkr/ar |125 Bansek:
o = nader, gods 4.3
il g
= n .
pd Z |Banavgifter, v 379 Bansek:
§ é gods Fler godstransporter 0,31 mnkr/ar |-16 43
L =
: |8
E O |Forseningstid |Fler forbigangsspar for uppstalining o Bansek:
o . . -2,89 mnkr/ar |74
, godstrafik vid passage av shabbare fordon. 4.3
Reskostnad - |_. o Bansek:
lastbil Ej relevant 0 mnkr/ar |0 43
Tagdriftskost Bansek:
nader, Fler persontransporter 1,34 mnkr/ar |-15 43 ’
persontrafik :
]
<
i
¥ |Banavgifter o Bansek:
8 persontrafik Fler persontransporter 0,52 mnkr/ar 9 43
2
% Omkostnader |Fler persontransporter 5,51 mnkr/ar |-136 1086 Ea:l))nsek.
2 .
<
o . N :
i Overheadkost Ej angett 0,00 mnkr/ar o Bansek
Z |nader 4.3
3
5 Biljettintakter |Okade personresor pa jarnvag. -53,68 mnkr/ar |1 326 Ea:l))nsek.
o .
Moms pa - e . Bansek:
biljettintakter Okade personresor pa jarnvéag. 3,22 mnkr/ar |-80 43
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EXTERNA EFFEKTER

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

& TRAFIKVERKET

& Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (foéréndring av olyckor till foljd av
I specifika atgarder i korsning vag-
5 Trafiksakerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik ) ) 84 84 Bansek:
f,: t-totalt (foéréandring av olyckor vid 4.3
Q plankorsningar langs linjen samt
[ ovriga olyckor) och Externa effekter,
<< T . L . o
o ovrig trafik (férandring av olyckor pa
= Véag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok.
- s
Den monetéra effekten avser
< _ .
= CO? koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-1,94 kton/ar |97 97 Bansek:
4 ekvivalenter . o . 4.3
< partiklar fran Externa effekter, dvrig
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star for huvuddelen av
utsléappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, 6vrig
) oy . Bansek:
Luft trafik samt Véxling med diesellok. - - - 43
Den monetéra effekten ingar i CO2- :
z ekvialenter ovan.
=
9]
e Bansek:
£ [Luft- NOX Kvéaveoxider -2,500  |ton/ar - 43 ’
= .
b= 0
g Bansek:
3 |Luft-VvoC Kolvaten -2,100 ton/ar - ’
43
<
0
-
:§ Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43 '
Luft - . 2 Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
4
L|I_J Externa
X  |effekter, " P o Bansek:
w . -
i tagtrafik - Okade transporter pa jarnvag 2,08 mnkr/ar |-52 43
w |Slitage
<
Z
o -49
i
-
>
= Externa
< I P - o Bansek:
O |effekter, 6vrig |Okade transporter pa jarnvéag. -0,12 mnkr/ar |3 43
& |trafik - Slitage :
O
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Drivmedelssk Minskat antal vagtransporter. 4,51 mnkr/ar |-112 Bansek:
. att 4.3
L
'_
%
i
. " P 2 B k:
i Banavgifter |Okad transport pa jarnvag. -0,84 mnkr/ar |25 -7 46;136
m :
O}
[a}
)
@ Moms pé Bansek:
biljettintakt Okad andel personresor pa jarnvag. |-3,22 mnkr/ar |80 43
w S
n =
<
E(: % Inbesparade Ej
% <Z( Kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
W=
[saRN7))
Z 0
T X
[
T W
02 Drift- och underhallskostnad under
© é o Drift och kalkylperioden pga férandrad 0,8 mnkr/ar |-21 Bansek:
b @  |underhall yiperioden pg ' 43
240 _<z( anlaggningsmassa.
<L X ]
T n 0
L2 -49
Q2=
Zz x o . .
S wuw Reinvesteringskostnad under .
=0 . . . - o Bansek:
- m :Z> Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 1,15 mnkr/ar  |-29 43
Ls anlaggningsmassa. '
x =z
0Q
4
= 3 Totalt nuvarde
) s exkl invest-
S 8 erings-
T 9 . . . . Ej
S = kostnad Ej angett Ej angett |Ejangett |Ej beraknat 0 )
2 < (anvands endast relevant
= 8 om uppdelning av
T 9 o
= 0>) nuvérdet inte ar
- c mojligt)
%)
N v
L3228
<L = E zZ 2 H A .
2 IOomE Effekteﬂn ar 2040 gvsgr annu@etsberaknad 30,89 mnkr/ & 1-771 771 Bansek:
s % % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 4.3
< X g X
n w z
NETTONUVARDE 5099
Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a
Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

5000
4000
3000
2000
1000
O T T T T T T T T T T
-1000 ; ¥ <& & 2 R & < X _QQS) £ -
0 3 ; NG S A 83 & & & 2 © L
ZOOCﬂgfz J'DQ{OQ n{i\o & %’Sb * \/’b(\ \.é\ o’é’\ .(\/bb (\\A" \Q\\ 4&0
. & BY o er oo R & N N
9 Q < &2 QP ¢ S ¢ o
S < N ; ¥ °
S .~OA & ,b\ 2
o NG
>
] «0\. [

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skél inte varit mojliga att
viardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara si att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetéart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 15 av 30

S Ex pa arlig effekt
. Effektbenamning, kortfattad beskrivning och S Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning L
beddmning beddmning av
effekt 2040
b Atgarden ger méjlighet till utékad
.EE trafik som kan minska dold vantetid. Ubpréttar
E Restid Effekten av utdkad turtédthet har inte |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt er?p
%) kvantifierats i den
. 'E'xJ samhéllsekonomiska kalkylen.
L
e
L o o " 2
[T ST Mojlighet att kora fler godstag. u
o
h = E 'I]IIggnghga Effekten har inte kvantifierats i den  |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Upprattar
= N 5 [taglagen . . en
= oy samhallsekonomiska kalkylen
< o
v O
K
|n_: a
g g Tillforlitlighet |Battre kapacitet ger hogre
@ W |och 6kad tillforlitlighet och dkad . . - " Uppréattar
E % konkurrenskr |konkurrenskraft och méjlighet att Ejangett |Ejangett |Positivt Positivt en
8 i aft kora fler persontag.
4
i
a
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& TRAFIKVERKET

'_
L
I
o
v
= O |Trafiksékerhe |Effekten fAngas i den . . . .. Uppréttar
<L O
g E |t - totalt samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett (Ejangett |Forsumbart Forsumbart en
L
<
o
|_
g | &
= 2- Effekten fan i den . . réttar
ES = CO. © .(.5 angas 'de Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprétta
Jé 4 ekvivalenter |samhallsekonomiska kalkylen en
g ¥4
0
) =
5 2
2 = |Luft - Effekten fangas i den . . . Uppréttar
=~ [J]
L w |Partiklar samhéllsekonomiska kalkylen Bj angett (Ejangett |Forsumbart en
3 | 2
~1 5 Skad fysisk Forbattrat kollektivtrafikresande dkar Forsumbart
L x ad 1ys antalet anslutningsresor med gang .
= & |aktivitet i N . . " Uppréttar
N2 och cykel. Effekten bedéms dock Ej angett |Ej angett |Positivt
w < [transportsyst i A en
T 12 som forsumbar sett till Gvriga
T -1 |emet
w < effekter.
T
2
o N Landskap -
E < |skala,
(4 . — =
ruktur och  |Breddnin fintl . . . . rattar
&l 8 S.t uktur oc edq ' ga\i befintligt Ej angett |Ej angett |Negativt Negativt Upprétta
> [visuell jarnvagsomrade. en
< |karaktar
[vd
52
o . A . e . . . rattar
n>: |I.I_J ﬁ Ej angett Inga 6vriga effekter identifierade Ej angett |Ej angett |Forsumbart gﬁp atta
o 5 it
L
o
affa)
W< < Inbesparade |[Ingain r kostnader i JA . . 0 rattar
[ra o b4 § P . . ga.l.bespa ade kostnader i J Ej angett |Ej angett |Forsumbart FeELITIZEyT Uppratta
zg i kostnader i JAlidentifierade en
n O
¥
o4
W3
<D( % > Upprattar
E % :ﬁ Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart er?p
059
S 3

Motivering:

Bedomningarna dr utforda baserat pa tidigare underlagsmaterial. Storst effekter bedoms resendrer,
persontransportforetag samt godstransportforetag fa. Landskapet far storst negativ effekt av atgdrden.
Den negativa landskapseffekten bedoms vara liten da Gtgdrden sker lings befintlig jdarnvdg.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hér
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Bedomningarna dr grundade pa Gtgdrdsvalsstudie och 6vrigt underlagsmaterial bifogat SEB.
Miljoeffekterna bedoms sammantaget som forsumbara trots att dtgdrdens effekt pa landskapet dr negativ,
detta eftersom det redan finns befintliga jarnvdgsspar ldngs strdackan. Effekter for persontransporter,
reserndrer och godstransportforetag dr starkt positiva men sett till de prissatta effekterna dr effekten
relativt liten. Den dvergripande sammanvdgningen av effekterna bedoms som positiv.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska lénsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen beddmda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B g8 553
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
fbedomas.

Aktuell NNK-i 6,62
IPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller . u
. Overensstammer

expertbeddmt underlag):
IMotivering Aktuella indata och modeller har anvants. Inga avsteg har gjorts.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Lénsam
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2.3.2 Slutligt bedémd sammanvéagd l6bnsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Lonsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Atgdirden ger héga positiva virderbara effekter, samt positiva ej prissatta effekter. Atgérden bedoms
saledes vara samhdllsekonomiskt lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sédgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sérskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
bedémningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ [Nast storsta

Fordelningsaspekt fordel nytta/ fordel

Atgarden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad
och restidsosakerhet. Nyttorna
har schablonmassigt fordelats
efter respektive kdns andel av
dagens trafikarbete pa nationell
niva. Nyttofordelningen visar

B : . dock inte i vilken utstréackning
E:::gilt}rlzf:(;n' tillganglighet ;)\;mnor. ®5 |man: (45 %)  [Neutralt man och kvinnor férandrar sitt  |Uppréattaren
resebeteende till foljd av
atgarden.

Atgarden ger 6kad kapacitet p&
Véastra stambanan strackan
Regionalt Nationellt Neutralt Alingsas-Laxa. Bade kortvaga |Upprattaren
och langvaga resenarer
gynnas.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt
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& TRAFIKVERKET

Regional trafik i Vastra
Vastra Gotaland samt nationell trafik
Lan . Orebro Neutralt far den storsta nyttan. Samtliga |Uppréttaren
Gotaland _— N
lan langs Vastra stambanan
gynnas.
Alingsas,
Vargarda, Samtliga kommuner med
Herrljunga, anslutning till Vastra
Kommun Falkoping, Neutralt Neutralt stambanan gynnas, dock Upprattaren
Skovde, framst kommuner pa strackan
Toreboda, Alingsas-Laxa.
Orebro
Resenérer och godstransporter
. L kap: far okad ki i h
Trafikanter, transporter och N Persontranspo andskap arq ad_ apauEet 0? «
. Resenarer . Externt restidsvinster pa strackan. Nya |Upprattaren
externt berérda rtforetag N e o o o
berdrda jarnvagsspar ger okat intrang i
landskapet.
Upprattaren saknar kunskap
- Kunskap Kunskap Kunskap for a”tt kgnna goraen i
Naringsgren beddmning av vilken Upprattaren
saknas saknas saknas s o e
naringsgren som far storst
respektive minst nytta.
. R o Atgarden gynnar person- och .
Trafikslag Gods-jarnvag |Spar Neutralt 0 i . Upprattaren
godstransporter pa jarnvag.
Atgarden gynnar samtliga
Vuxna: 18-65 resenarer pa jarnvag, storst «
Aldersgrupp o Neutralt Neutralt S Upprattaren
ar andel resenarer ar i vuxen
alder (18-65).
Atgardsspecifik . . . .
. 9 >SP Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Beslut har tagits regionalt om att genomfora fem FKB:er inom dtgdrdsplaneringen, for de objekt med
storst godspdverkan. Detta objekt ingdr inte i dessa fem objekt. Objektet medfor vissa positiva effekter for
ndringslivets transporter. Dessa har inte kvantifierats i den samhdllsekonomiska berdkningen. positiva
effekter for naringslivets transporter. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-
metoden hade kunnat fdnga eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for
samtliga pdverkade foretag. En inledande analys, flik 0 och 1 har dock gjorts for objektet.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Ml for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhéllsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anvinds for att skapa sa stor
nytta for samhaillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvagd l6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
Atgérden ger positiv inverkan p& miljén d& kapaciteten p& jarnvag dkar och fler
_ |Ekologisk person- och godstransporter kan ske med jarnvéag. Landskapet paverkas nagot av Ubprattaren
2 |hallbarhet nya férbig&ngsspar. Atgarden gynnar ett langsiktigt hallbart transportmedel och PP
g bidrar till en fossilfri fordonsflotta.
T
=
=
é Samhalls- Atgérden beddms bidra positivt till samhallsekonomisk hallbarhet. Atgarden ger
2 |ekonomisk upphov till positiva restidseffekter, och de kvantifierbara nyttorna bedéms vara Upprattaren
"‘:‘s hallbarhet hogre an atgardens investeringskostnad.
El
C
=
[a}
Social Atgérden ger ett positivt bidrag till social héllbarhet. Tillgangligheten for resor ékar Ubprttaren
hallbarhet och regionala resmdjligheter ger en 6kad social balans inom Véastra Gétaland. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Sammantaget bedéms dtgdirden bidra positivt till hallbar utveckling i samhdillet. Atgiirden ger positiva
bidrag till ekologis, samhdllekonomisk samt social hillbarhet. Atgérden samstimmer med lokala,
regionala och nationella mdl och dr ett steg mot en fossilfri fordonsflotta. Atgérden ger dven bittre
framkomlighet for personresor och gods pa jdarnvdg vilket stéirker Sveriges tillvdxt.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« €] bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Okad
Tillforlitlighet kapacitet ger béttre Uppréttaren
Medborgarnas resor. tillférlitlighet.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet, Positivt bidrag: Okad

trygghet och bekvamlighet. kapacitet ger bttre

Trygghet & bekvamlighet punkdlighet och méjlighet il Uppréttaren
fler turer.
Positivt bidrag:
Tillforlitlighet Forbigangsspar ger battre  |Uppréattaren
Naringslivets transporter. tillforlitlighet.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och o
starker den internationella P?S't_'\’f bldrago: .
konkurrenskraften. Kvalitet L [re—
forutsattningar for
godstransporter pa jarnvag.
Positivt bidrag: Med
. forbigangsspar 6kar i
Pendiing férutsattningarna for lokal Uppréttaren
och regional pendling.
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgéngligheten forbattras inom Positivt bidrag; Atgarden ger
och mellan regioner samt Tillganglighet storstad battre tillganglighet till Upprattaren
mellan Sverige och andra Goteborg.
lander.

Positivt bidrag: Fler turer
Tillganglighet till interregionala resmal |okar tillgangligheten till Uppréttaren
interregionala resmal.

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till jamstalldhet i
transportsystemet. Atgérden
gynnar framst kvinnor (55%) |Upprattaren
eftersom de i storre
utstrackning nyttjar
kollektivtrafik.

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valméjlighet)

genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Lika paverkansmdjlighet Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren

Inget bidrag: Atgarden ékar
Funktionshindrade. kapaciteten och forbattrar

Transportsystemet utformas sa Kollektivtrafiknétetets anvéndbarhet for befintligt strak, men har

att det ar anvandbart for funktionshindrade inget b_|drag_ t|II” Upprattaren
personer med kollektivtrafiknatets
funktionsnedsattning. anvandbarhet for

funktionshindrade.
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Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett

Inget bidrag: Utyggnad av
nya forbigdngsspar innebar
stérre barriarer p& sarskilda

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

med hdg ljudmiljokvalitet

férekomst av omraden med
hog ljudmiljokvalitet.

sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand oy i Upprattaren
. . platser, men atgarden
transportsystemet, och vistas i L o o
S beddms inte paverka gang
trafikmiljoer, okar. o
och cykel pa egen hand.
Positivt bidrag: Battre utbud
av kollektivtrafik kan
Andel gang- & cykelresor av totala me d fora att f ler resenarer u
_ _ ) Kortviaa véljer bort bil som Upprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. 9 fardmedel. Okad andel gang-
Forutsattningarna for att valja och cykelresor forutsatter
kollektivtrafik, gang och cykel god kommunal planering.
forbattras.
Andel kollektivtrafik av alla resor o ) Al )
(exKlusive gAng och cykel) medfor forbattringar i Upprattaren
kollektivtrafikutbudet.
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Atgarden
starker kapaciteten pa
Klimat. Transportsektorn Paverkan pa mangden personbils- och |Vastra stambanan vilket .
: : g : ~ Upprattaren
bidrar till miljokvalitetsmalet. lastbilstrafik i fordonskilometer. medfor att fler gods- och
Begransad klimatpaverkan nas personresor kan flyttas dver
genom en stegvis dkad fran vag till jarnvag.
energieffektivitet och ett brutet
Zeroende f:lv foss_lla branslen. Positivt bidrag: Okad
r 2030 bor Sverlg.e ha en anvéandning av
fordons_flotta"som ar oberoende energieffektiva transporter.
av fossila branslen. . . o Atgérden starker
Paverkan pa energianvandning per . 2 o u
. fordonskilometer kapaciteten pa Vastra Upprattaren
Ba"?lf“”_d till . . ' stambanan vilket medfor att
E)edo.mnlngsgrunder finns i fler gods- och personresor
Trafikverkets kan flyttas 6ver fran vag till
kgnskapsunQerlag och jamvag.
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’, . . o Negativt bidrag: Byggnation
. Paverkan pa energianvandning vid N
2014:137. . 2 och underhall medfor stérre N
byggande, drift och underhall av L . Uppréttaren
. energiférbrukning.
infrastruktur.
Antalet personer exponerade for Positivt bidrag: Overflyttning
bullernivaer hogre &n riktvéarden for fran vég till jarnvag minskar |Uppréattaren
buller antalet bullerstérda.
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Byggskedet
bullernivaer, det vill saga bullernivder  |kan ge en eventuell negativ |Uppréttaren
hogre &n 10 dBA over riktvardena effekt.
©
(2]
b
L=
g Inget bidrag: Atgérden
x e 7 bedoms inte ha nagon
(%]
= Betydelse for forekomst av omraden ytterligare betydelse for Uppréattaren
=
(©
=
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Fler
tgresenarer medfor att fler
anslutningsresor till eller fran
stationerna gors till fots eller
med cykel.

Uppréttaren

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Forkortade
restider och robusthet ger

mojligh 4 n han ig fram - N a
> 1 o] _g et ::ltt pa egen hand ta sig fral béttre resméjlighet for Upprattaren
c till sina mal .
= samtliga grupper.
X
o
©
(& Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |Positivt bidrag: Kortare
fots och med cykel till utbud och restid okar tillgangligheten |Upprattaren
aktiviteter med Kollektivtrafik.
Positivt bidrag: Overflyttning
Vagtransportsystemets totala av transporter fran vag till
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |jarnvag minskar Uppréattaren
partiklar (PM10). vagsystemets totala
emissioner.
Positivt bidrag: Overflyttning
Halter av kvavedioxid (NO2) och av transporter fran vag till
inandningsbara partiklar (PM10), i jarnvag minskar
- tatorter med atgardsprogram for vagsystemets totala Upprattaren
"_,5 miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar |emissioner, framforallt i
Ovre utvarderings-tréskeln dverskrids.  |Goteborg dar normer i vissa
strak Gverskrids.
Positivt bidrag: Overflytt av
transporter fran vag till
Antalet personer exponerade for halter Jgrnvag minskar i
. vagsystemets totala Uppréttaren
over MKN. . . . .
emissioner, framforallt i
Goteborg dar normer i vissa
strak dverskrids.
Kvalitet pa vatten ur ett |nge“t bld.r ag: Aot garden u
. PR . beddms inte paverka Uppréttaren
dricksvattenférsorjningsperspektiv . .
- dricksvattenforsorjning.
()
3
= Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Upprattaren
Betydelse for fororenade omraden saknar kur}skap O..Ch Upprattaren
underlag for att géra denna
beddmning.
Inget bidrag: Uppréttaren
. u o saknar kunskap och u
Betydelse for skyddsvarda omraden underlag for att gora denna Uppréattaren
bedémning.
Inget bidrag: Uppréttaren
=
I Betydelse for bakgrundshalt metaller saknar kurjskap O__Ch Uppréattaren
= underlag for att géra denna

beddmning.
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Inget bidrag: Upprattaren
. - saknar kunskap och N
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar underlag for att gora denna Uppréttaren
beddmning.
Inget bidrag: Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden saknar kunskap och Ubprattaren
under driftskede underlag for att géra denna PP
bedémning.
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
3
=
©
© ..
3 Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
. Betydelse for uppratthallande och
i< utveckling av landskapets utmarkande
9 karaktar och kvaliteter — avseende Uppréattaren
§ delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar.

Inget bidrag: Atgéarden
Betydelse fér mortalitet bedoms inte ha nagon Upprattaren
ytterligare paverkan.

>
§ Betydelse for barriarer Upprattaren
=
S
[
1]
2
% Betydelse for stérning Upprattaren
>
°
8
(o))
=
oC
=
e Betydelse for forekomst av livsmiljder. Upprattaren
i)
g
9
[}

Betydelse for att varna den naturliga,

inhemska biologiska mangfalden. Upprattaren
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LIl Inget bidrag: Beroende pa

forbigangssparens lage kan
atgarden paverka kultur- och
naturintressen, samt
vattendrag pa strackan
Slatte-Varing.

Betydelse for utpekade vardeomraden. Upprattaren

Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for strukturomvandling. bedoms inte ha nagon Upprattaren
ytterligare paverkan.

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och .
i . Ej relevant
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"
Betydelse for forfall av infrastrukturens |Inget bidrag: Atgarden
egna kulturmiljovarden respektive god [bedéms inte ha nagon Uppréattaren
skotsel av dessa varden. ytterligare paverkan.
Inget bidrag: Beroende pa
lokalisering av
Betydelse for utradering forbigangsspar kan dtgarden Upprattaren

paverka bebyggelse pa
strackan Laxa-Slatte och
Slatte-Varing.

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till minskade Upprattaren
transporter pa vag.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -29,0 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -81,47 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Inga malkonflikter

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
9 Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- ) .
gjort bedémningen
uppfyllelse
Malbild Tag 2035 Utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland. Positivt bidrag |Upprattaren
Overgripande mal inom Stdrre arbetsmarknadsregioner. e .
Vastsvenska paketet. En konkurrenskraftig kollektivtrafik Positivt bidrag  Upprattaren

Ett samhalle som anvander sina resurser effektivt
och ar oberoende av fossila branslen kraver
satsningar pa infrastruktur och teknikutveckling.
Malet &r att Vastra Gotaland ar 2020 &r en
foregangare nar det géller att utveckla, infora och
sprida hallbara lésningar.

Vastra Gotaland 2020 Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Funktionsmdlen bland annat angdende tillforlitlighet och pendling star i konflikt med Hdnsynsmalet
Landskap ifrdga om intrdng och biologisk mangfald.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 6712,00 24,40 Klimatkalky! version 4.0, 2016-12-09
Byggskede, reinvestering . .
a 115,03 0,74 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-09
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 6901,68 44,37
kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Arianna Allahyar Trafikanalytiker, WSP Sverige
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

Johanna Caspersson Trafikanalytiker, WSP Sverige; Gustav Sandkuvist Trafikanalytiker WSP Sverige

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat i och godkdnt slutliga texter och bedomningar.
Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 14 december av Viktor
Hultgren, Trafikverket Region Vst

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-14, revidering 2017-01-30

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vist, 010 - 123 67 28

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-02-01 Joel Akesson, samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-01 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-12 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Per Stenerds Trafikverket, 2016-08-15; JVA1810-Vistra_stambanan_ Laxd-Alingsds_hégre_kapacitet-
AVS-GKI-2016-08-15

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Johanna Caspersson, WSP, 161209;
Bilaga 3a Indata klimatkalkyl Alingsds - Laxd
Bilaga 3b Resultat klimatklakyl Alingsas - Laxd
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Bilaga 4: Bansekkalkyl

Arianna Allahyed 161212, Bansek inklusive kdnslighetsanalyser

Bilaga 5: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Johanna Caspersson 161019, fkb_flik_o_flik_1_Alingséds-Laxd

Bilaga 6: Kapacitetsark

Arianna Allahyed, WSP, 161121;
Kapacitet bas 2040 161121

Bilaga 7: Tillvaxttal gods

Trafikverket, 2016-04-01;

tillvaxttal_for_godstrafik_pa_jarnvag_2014-2040_160401

Bilaga 8: ArbetsPM
Arianna Allahyed, WSP, 161213;

JVA1810_ArbetsPM_Bansek_Alingsds-Laxda

Bilaga 9: Indexomrakning

Johanna Caspersson, WSP, 161212; Indexomrdkning_laxd _alingsds

Bilaga 10: Forseningsstatistik
Forseningsstatistik_2007
Bilaga 11: Indata Bansek

Arianna Allahyed, WSP, 161212;
Bilaga_11_Indata_Bansek

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej framtagen
Referens 2: AVS

151008 Atgdrdsvalsstudie Vistra stambanan genom Vistra Gotaland

Referens 3: Arbetspendling - nulagesanalys

Arbetspendling i storstadsregioner, en nuldgesanalys

Referens 4: AVS - underlagsrapport

AVS Viistra stambanan, underlagrapport punktinsatser

& TRAFIKVERKET

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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