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Goteborg och Vastsverige Omloppsnéra
uppstallningsspar, JVA1808

1. Beskrivning av atgarden

Nulage och brister: Centrala Goteborg genomgar i dagslaget en stor stadsomvandling som
mojliggdrs genom ett antal stdrre infrastrukturprojekt. Som en del av detta arbete driver Trafikverket
och Goteborg en inriktning om att frigora centralt belagen mark inom nuvarande bangardsomrade. |
dagens struktur for tdguppstéllning ar dock befintlig yta av central betydelse och det totala behovet i
Goteborgsomradet bedéms fortsatt oka.

I samband med att Vastlanken tas i drift &r 2027 (Goéteborg Nedre ca 2024) forandras méjligheterna
till trafikeringsstruktur i Goteborgsomradet. Dagens centrala struktur for uppstallning och
verkstadsdepé i Goteborg riskerar att begransa mojligheterna till prognosticerad trafikutveckling och
samtidigt 6ka kapacitetsnyttjandet pa redan hart belastad infrastruktur.

Atgéardens syfte:

Atgarden syftar till att mojliggéra en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur fér persontag i
Goteborgsomradet. Forslagen atgard mojliggor utokning av fordonsflotta for lokal-, regional- och
fjarrtdg som moter prognosticerad utveckling utan att kraftigt begransa kapaciteten i Vastsveriges
jarnvéagssystem.

SEB:en syftar till att utgéra underlag fér beslut om nationell plan for infrastrukturen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 884,4 mnkr i prisniva 2015-06.

Trafikverket foreslar att dagens centrala struktur for uppstalining och verkstadsdepa av lokal- och
regionaltag flyttar till ny lokalisering vid Larje (Goteborgs kommun) langs Norge-/Vanerbanan och till
ny lokalisering séder om Mélndal (Sandb&ck) langs Vastkustbanan nar marktillgdng kan sékras, dock
senast ar 2027. Dagens uppstallning vid motorvagnshallen (Skansen Lejonet), Olskroken samt
Kolonispéaren vid Savenas rangerbangard behalls for huvusaklig hantering av fjarrtag.

Foreslagen atgard frigor central mark for uppstallning vid nuvarande Goteborg C/Nils
Ericsontreminalen och méjliggér anlaggande av planerad Bangardsviadukt. Atgarden skapar dven en
effektivare trafikeringsstruktur for lokal- och regionaltdg som tas i och ur trafik i Goteborgsomradet
och begransar behovet av kapacitetskravande tjantestagstrafikering.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat:
Nettonuvarde, mnkr +

Miljoeffekter som ej
varderats i kalkylen

+ |vérderats i kalkylen

Ovriga effekter som ej

Sammanvagd Samhallsekonomisk
lonsamhet

941

Férsumbart

Positivt

Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har véarderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Resenarer Aktid: -404,8 Ktm/ar 2033 I T
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,5 mnkr/ar 27
Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: 4,7 mnkr/ar 54
Trafiksakerhet Ddodade och svart skadade: 0 DSS/ar 46
Klimat CO2-utslapp: -0,856 kton/ar 90
Halsa Utsléapp av luftféroreningar 0
Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
Ovrigt Drivmedelsskatt: 2,21 mnkr/ar -52
SameEk Inv. Annuitetskostnad: 50,3 mnkr/ar -1 255 :
Nettonuvarde 941
Nyckeltal utifrén prissatta effekter
NNK-i= 0,75 Informationsvéarde NNK = HOG NNK-iga*= | 0,35 | NNK-idu= | 0,75
Effekter som inte har varderats i kalkylen
%) Berord/paverkad av effekt Beddmning Samnjanv.égd Kortfattad beskrivning och bedémning
> beddémning
©
% Fordonskapacitet som moter prognostiserad respektive
~ . . uppsatta mal bidrar till ett hallbarare transportsystem.
9 e REETIZE Effekten bedoms fangas i den samhallsekonomiska
£ kalkylen.
2
g o Effekten pa buller &r svarbedémd och bedéms som
[5) = |Halsa Forsumbart Foérsumbart férsumbar. Effekten pa luftkvalitet bedéms vara
2 = forsumbar.
2
[S Foreslagen &tgard tar ny mark i ansprak med lokalt
@ . negativa effekter men koncentrerar uppstéliningsbehovet
%2} Landskap Forsumbart L o - o
. till farre lokaliseringar, vilket frigér mark. Den
N « . .
sammanvagda effekten bedéms som férsumbar.
Atgérden bedéms medféra minskade férseningar och
Resenéarer Positivt trafikstorningar, nadgot som inte inkluderas i den
genomforda berékningarna.
Atgarden bedéms medféra minskade férseningar och
Godstransporter Positivt trafikstorningar, ndgot som inte inkluderas i den
genomforda berékningarna.
Atgérden bedéms medféra behov av 6kad vagnpark, vilket
P, Negativt leder till 6kade trafikeringskostnader for
= ? g 9 persontransportforetagen. Effekten ar inte inkluderad i
IS Positivt den samhallsekonomiska kalkylen.
O
Beddms bidra till hogre kollektivtrafikandel pa jarnvag
Trafiksakerhet Foérsumbart relativt bilpendling samt farre tjanstetagsrorelser. Effekten
bedoms fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen.
Minskad tjanstetagskorning bedéms minska slitage pa
m o . befintlig anlaggning. Samtidigt ékar anlaggningsmassan
Ovrigt Negativt att underhélla vilket sammantaget bedoms ha en negativ
effekt pa drift- och underhallskostnaden.
Atgarden bedéms medféra minskade férseningar och
Okad robusthet i jarnvagssystemet, ndgot som inte
u f A AR u " inkluderas i genomférda berékningar. Samtidigt kar
Sammanvagt effekter som ej ingér i nuvarde Positivt I ) . T
anlaggningsmassan vilket dkar kostnaden for drift och
underhéll. Sammanvagt bedoms dock de ej prissatta
effekterna vara positiva.

*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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3. Fordelningsanalys

4. Transportpolitisk malanalys
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Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Koén: Trafi-
. Lokalt/ «
. restid, . kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ - -
X res- g u trans- Narings- . Alders- [specifik for-
nings- Nationellt/l [Lan Kommun Trafikslag .
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt ) nter-
restidsos nationellt externt aspekt
akerhet berérda
Storst Kvinnor: Vastra iNaFIHQSHVGt Vuxna: 18
n"yttal (55%) Regionalt Gétaland Goteborg Resenarer Géteborgso Spar 65 ar Ej relevant
fordel 2
mradet
f]seto;fit\i Landskap:
- g 2 Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berérda
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk mélanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —_—
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
No&jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
’ i Tillgénglighet regionalt/ [ander Tillgénglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag ti - —
FUNKTIONSMALET Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvég Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - : —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt
Halsa -
Bidrag till Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Negativt
Materiella tillg&ngar Bedoms inte fn
Landskap Negativt
Biologisk mangfald, véxtliv, djurliv Inget bidra
Landskap 9 g ) 9 9
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
kulturarv, Bebyggelse ¢ g
Trafiksékerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgéarden beddms generellt bidra positivt till uppsatta m&l. Dock uppstar det lokala konflikter med
malen om bullerpaverkan och férandrad landskapsbild i framst lokalisering langs med
Vastkustbanan men ocksé en potentiell konflikt med Larjeéans naturreservat. Aven anlaggande av
ny infrastruktur bidrar negativt till malet om minskad energianvandning i framst
anlaggningsskedet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgéarden beddéms vara samhallsekonomiskt lénsam. De prissatta effekterna ger totalt sett ett
postitivt nettonuvarde. Aven de ej prissatta effekterna bedéms totalt sett vara positiva och
forstarker darmed foreslagen atgards sammanvagda samhallsekonomiska I6nsamhet.
Atgéarden bidrar till ett effektivare markutnyttjande i Géteborg samt utnyttjande av
infrastrukturen i Géteborgsomradet. Objektet méjliggor och bidrar aven till trafikering enligt
fastlagda regionala mal for att skapa ett hallbart transportsystem i Vastra Gotaland.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Goteborg och Vastsverige Omloppsnéra uppstallningsspar

Arendenummer TRV 2017/5355

Objekt-id JVA1808

Sammanhang Atgarden majliggdr stadsutveckling i enlighet med mal i Vastsvenska paketet.
Lan Vastra Gotaland

Koordinater startpunkt 319700 6400370

Koordinater malpunkt Ej relevant Ej relevant

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgérdsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

Uppstallning och depd i Goteborgsomradet, 2016-11-15. Trafikverket

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
uppréttandet av samlad
effektbeddmning

Slutrapport: Jarnvagsplan Vastlanken, Trafikverket. Faststalld 2016-04-28.

Betydande miljopaverkan?

Ej provat

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Kunskap saknas

Om normer eller lagar dverskrids
eller dvertrads, I6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Kunskap saknas

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Kunskap saknas
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Figur 1. Schematisk illustration dver pagéende stadsutvecklingsprojekt i omradet runt Goéteborg C.
(Bakgrundskarta: Lantmateriet)
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Figur 2. Efterfrageutveckling pa uppstallningskapacitet i Goteborg under perioden 2007-2016. (Kalla:
Trafikverket)
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Uppstallningsbehov centralt lage
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Figur 3. Beddémd efterfrdgandeutveckling p& uppstallningskapacitet i Géteborgsomrédet. (Kalla: AVS
Goteborg och Vastsverige uppstallningsspar)
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Figur 4 (vanster). Befintlig (2016) struktur och lokalisering for uppstallning och dep&funktioner i
Goteborg med planerat tillkommande infrastruktur/anslutning for Vastlanken och Goétalandsbanan. Det
finns aven uppstallning pa andra platser i Vastra Gotaland och Halland s& som Skovde/Falkoping,
Uddevalla och Boras.

Figur 5 (hoger). Princip 6ver utredningsalternativ for ny struktur och lokalisering for uppstéallning och
depafunktioner i Géteborg med planerat tillkommande infrastruktur/anslutning for Vastlanken och
Gotalandsbanan. Det finns aven uppstallning pa andra platser i Vastra Gotaland och Halland s& som
Skovde/Falkoping, Uddevalla och Boras.
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1.3 Nulége och brister

Centrala Goteborg genomgar i dagslaget en stor stadsomvandling som méjliggors genom ett antal
stoérre infrastrukturprojekt som drivs av Trafikverket respektive Goteborgs stad. Trafikverket driver
Vastlanken (ny dubbelsparig jarnvagstunnel under Goteborg) samt nedsankning av E45 genom
Gullbergsvass parallellt som staden inom omréadet planerar att etablera en ny bro till Hisingen, med
tillhérande forlangning till ny viadukt éver nuvarande bangardsomrade vid Géteborg C. (se figur 6) For
att mojliggdra en fortsatt stadsomvandling av centralt beldgen mark driver Trafikverket och Géteborgs
Stad en inriktningen om att frigora delar av spdromradet pa Goteborg Central vilket primart paverkar
tillgangen till central uppstallning i bangardens norra del.

Dagens struktur for uppstallning och depd utgéar fran att lokal- och regionaltag samlas centralt i
systemet och trafikeras med mot rusningsriktningen till och fran de avlagsnare stationerna. Detta ger en
hog efterfragan pa central mark for uppstallning av tdg samt ett stort antal kapacitetskravande
tagrorelser kraftigt som okar vid 6ppnande av Vastlanken som trycker ut tdgen i systemet. | dagens
system star endast enstaka tag for uppstallning i det perifera systemet. | den centrala noden delar idag
lokal- och regionaltagen utrymme for uppstallning med fjarrtdgen men man delar inte depafunktioner.

Sedan 90-talet har efterfragan pa resande med tag 6kat stadigt. Den 6kade efterfragan har métts av
ett 6kat utbud och fler fordon i systemet genom fler avgangar, men fram for allt langre tg. Utvecklingen
illustreras i figur 2 som visar pa den 6kade efterfradgan pa uppstallningskapacitet i Géteborg under
perioden 2007-2016. Baserat pa kannedom om kommande och utryckt trafikutveckling illustrerar aven
figur 3 bedomd efterfrageutveckling pa uppstallningskapacitet fram till 2035 i Géteborgsomradet.

Sammantaget gor Trafikverket i pAgéende AVS bedémningen att nuvarande struktur for depé- och
uppstallningsfunktioner i Géteborg inte ar hallbar for att pa ett effektivt satt mota prognosticerad
utveckling samt de méjligheter som skapas i och med trafikering i Vastlanken. Trafikverket gor
bedomningen att en flytt av funktionerna for framst lokal- och regionaltag till nya lokaliseringar utanfor
Vastlanken (se figurer 4, 5) moter behovet och férhindrar en kraftigt reducerad fordonskapacitet av
lokaltagssystemet som endast svarar mot halva behovet i hogtrafik.

Central mark inom eller i anslutning till omrade for stadsutvecklings-/omvandlingsprogram.
. I huvudsak kommersiella fastigheter foér shopping och arbetsplatser med angransande
Bebyggelsestruktur for . ) ; o
bostader och tungt trafikerade infrastrukturstrak.
arbetsplatser och . R ° A . .
B Mindre centralt belagna delar av dagens depa- och uppstallningsstruktur ar placerad i
bostader 2 o . ) o o1 £ .
omraden kraftigt influerade av omgivande infrastruktur och i visa fall mal for alternativ
markandvandning.
Lokalisering av service .
Ej relevant
och handel
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller .
. Ej relevant
godsfloden
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
persontrafik
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
godstrafik
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik: Ej relevant
Banflode: Ej relevant
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Uppstallning av persontdg ar lokaliserad vid: tva ytor i anslutning till Géteborgs Central,
Savenas rangerbangard samt pa perrongspar pa Goteborgs C och i och vid jarnvagsorter i
regionen.

Annan anlaggning:
dimension

Verkstadsdepa (Vasttrafik): Skansen i Goteborg ar byggd pa 1960-talet och anvands i
huvudsak for aldre vagnspark (X10-X14). Savenas i Goteborg &r byggd pa 10-talet och
anvands i huvudsak av modernare vagnspark (X50-X55 samt X61).

Verkstadsdepa (fjarrtig): Olskroksdepan i Goteborg ar byggd pa 1980-talet och anvands
for fjarr och regionaltdg hos 6vriga operatorer.

Annan anlaggning:
standard

Annan anlaggning: trafik JEj relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Projektet har utifran uppsatta projektmal testat olika behov och atgardsforslag mot framst tre
huvudstruktukturer (central, central/perifer och perifer) fér uppstéllning i Vastsverige. Respektive
struktur har sedan testats mot hur omfattande atgarder som kravs och vad som ar lampligast utifran
olika perspektiv (kapacitet, markanvandning, trafikekonomi, etc.). | arbetet har aven utbyggnadsordning
och lampliga lokaliseringar for funktioner utanfor Trafikverkets uppdrag (s& som lokalisering av
verkstadsdepad) tagits i beaktning for att uppna en hogre effektivitet och anvandandegrad i foreslagen
atgard och markintrang.

1.5 Syfte

Syftet med den Samlade effektbeddmningen ar att identifiera de for- respektive nackdelar féreslagen
atgard har i relation till utebliven atgard (jamforelsealternativ).

Atgarden syftar till att mojliggora en kapacitetsstark och rubust trafikeringsstruktur for persontag i
Goteborgsomradet. Trafikverket har initierat en atgardsvalstudie for att tillsammans med Vasttrafik,
Tagbranschen samt kommunerna i Vastra Goétaland och Halland visa pa den struktur som ar
fordelaktigast ur ett jarnvagstekniskt persktiv. Utredningen har skett i dialog med berérda kommuner for
att narmare identifiera for- och nackdelar med potentiella lokaliseringsalternativ.
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1.6 Forslag till atgard/er

Foreslagen atgard illustreras i figur 5 ovan. Forslaget innebar att dagens system for uppstallning och
verkstadsdepa av lokal- och regionaltdg etappvis omstruktureras och flyttas utanfor det centrala systemet
dar Vastlanken skapar yttre grans. | och med detta frigors central mark for uppstéalining vid nuvarande
Goteborg C/Nils Ericsontreminalen och méjliggér anlaggande av planerad Bangéardsviadukt. Atgarden
skapar aven en effektivare trafikeringsstruktur for lokal- och regionaltdg som tas i och ur trafik i
Goteborgsomradet och begransar behovet av kapcacitetskravande tjantestagstrafikering och
konfliktskapande tagrorelser.

Utbyggnadsordning ar inte definierad men i huvuddrag foreslas foljande: Dagens uppstallning vid
Goteborg Central flyttar till ny lokalisering vid Larje (Géteborgs kommun) langs Norge-/Vanerbanan och
lokalisering soder om Mdélndal (Sandback) langs Vastkustbanan nar marktillgang kan sakras, dock senast
ar 2027. Larje och Molndal betjanar i huvudsak lokal- och regionaltag inom Vasttrafiks huvudmannaskap.
Ovriga tag som trafikera Géteborg C hanteras inom befintliga omraden for uppstalining som exv. O-
gruppen, Olskroken samt Kolonisparen vid Savenas rangerbangard.

Foreslagen atgard inkluderar inte anlaggande av verkstadsdep& utan endast uppstallning som omfattas
av Trafikverkets uppdrag. Hansyn till potentiell lokalisering av verskstadsdepd har dock 6vervagts i
arbetet.

I bedomningens Jamforelsealternativ (JA) antas dagens infrastruktur for uppstallning och verkstadsdepa
vara fortsatt gallande. Strukturen illustreras i figur 4 dar depa- och uppstallningsfunktioner ar placerade
innanfor det centrala systemet pa attraktiv mark for stadsutveckling. Alternativet bedoms fungera men
med kraftiga trafikala begransingar som starkt motverka motverkar moéjligheten att uppna uppsatt
malbild respektive prognos om framtida trafikering. Begransningarna skapas av konsekvenser fran ett
okat antal tagrorelser av ej tursatta tag (tjanstetag), konfliktskapande tagrorelser i de centrala delarna
samt en utrymmesbrist for taguppstallning som riskerar att ge kortare tagsatt an vad som kravs for att
mota prognostiserat efterfrdgat resande i regionen. | utforda samhallsekonomiska berakningar har
beddmningen gjorts att fordonsbristen innebéar halverad kapacitet. Vidare bedéms JA foérhindra centrala
stadsutvecklingsprojekt, sa som anlaggande av Bangardsviadukten (se figur 1).

Vilka steg 1-atgarder for .
A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder; for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder; for Ej relevant
godstransporter ingar?
_Vllkoa steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
Anlaggande av ny uppstéllningsbangard i MéIndal (Vastkustbanan) respektive Larje
Vilka steg 4-atgarder (Norge-/Vanerbanan) for lokal och regionaltag i Goteborgsomradet. Fjarrtdg bedéms
ingar? inledningsvis kunna hanteras inom sparomrade som frigérs samt i forlangningen till
lokalisering i Larje utanfor planperioden.
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Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik: Ej relevant
Banflode: Ej relevant

dimension

Annan anlaggning:

Ar 2027 (inom planperiod): Uppstéllningsbangérd for lokal- och regionaltag i Méindal (upp
till 3 000 tagmeter) samt, forutsatt att tillgang till mark sakras, upp till 1 500 tdgmeter langs
Norge-/Vanerbanan (forslagsvis Larje).Uppstéllningsbangard vid Méindal anlaggs med
anslutning mot Goéteborg respektive Kungsbacka, Larje endast mot Géteborg.

standard

Annan anlaggning:

Uppstalliningsomraden i MéIndal och Larje utrustas med bullplank. Foéreslagen atgard
inkluderar forberedande markarbeten (stabiltet) for verkstadsdepa som etableras av annan

part.
Annan anlaggning: trafik |Ej relevant
Annan anlaggning: ovrigt |Ej relevant

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgéards- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad S o
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva FEEAIEHIS
(mnkr) kalkyl

Huvud-analysens|JVA1808-
utrednings- Goteborg_och_Vast 2016-06-29 Grov kostnadsbedémnin
alternativ. sverige_Uppstallnin |884 (rev. 2017-04- 2015-06 (GKI) 9
Nominell gsspar-AVS-GKI- 25)
atgardskostnad |[2017-04-25
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgéards- Sammanlagd

qppdelnlng pa klostna.u.j. per atgards- Prisniva Berékningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utredmngs_y Kandidat till
alternativ. Natlonell.plan for 884.4 884 2015-06 Grov kostandsbedémning
Nominell transportinfrastruktu (GKI)
~omine ren 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Kandidat till Nationell plan. Atgardsvalstudie genomford.
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1.9 Relation till andra atgéarder

Det pagar ett flertal stadsutvecklingsprojket i centrala Géteborg med inriktning att stadsutveckla omraden
runt Goteborg C och i férlangningen Gullbergsvass. Som en forutsattning for utveckling har parter i
Vastra Gotaland, Halland samt staten genom Trafikverket gatt samman i en finansieringslosning under
samarbetsprojektet Vastsvenska paketet. Inom sastningen utfors projekt som exv. Marieholmstunneln (ny
vagforbinelse under Géta alv), Hisingsbron (ersattning av befintlig Gota alvbro), Vastlanken (ny jarnvag
under Goteborg), Gamlestaden (ny knutpunkt och trafikanlaggning), utvecklad kollektivtrafik samt
trangselskatt i Goteborg (styrmedel och delfinansiering).

Aktuellt objektet faller in som en del av de foljdatgarder som okar effekten av atgarder inom Vastsvenska
paketet. Exempel pa detta ar mojligheten att skapa och hantera forutsattningarna vid en 6kad kapacitet
for sparbunden kollektivtrafik inom lokal- och regionaltagssystemet samt frigérande av central mark for
stadsutvecklingsprojekt.

Ovriga projekt som bedéms relatera till objektet:

- Ny stambana for hoghastigehetstag (Gétalandsbanan). Anlaggande av framtida Gétalandsbanan skapar
behov av uppstallning av 400 meter langa tag i Goteborgsomradet. Tidigare utredningar har pekat ut
Larje som potentiell yta for uppstallningsyta for hoghastighetstag. Det totala uppstallningsbehovet
bedéms i AVS till cirka 3 250 m.

- Ny stambana for hoghastighetstag (Gotalandsbanan). Lokaliseringsutredning pagar for vald anslutning
till Vastkustbanan och dragning mot Mélnlycke.

- Savenas rangerbangard. Ranberbangarden har natt sin tekniska livslangd och ar i behov av
reinvestering samt anpassning for langre tag (projekt Langa tag). | omradet sker i dag uppstallning av
persontag pa de s.k. Kolonisparen samt pa rangerbangardens norra del.

- Alvangen station. Ombyggnad av stationen genom ny sparanslutning norrut mellan dagens "sackspar"
till huvudspar som skapar utrymme for uppstallning av lokaltag.

1.10 Ovrigt

For att foreslagen atgard ska genomforas kravs sakrad marktillgang samt regionala och kommunala
overenskommelser tillsammans med Trafikverket och fortsatt dialog med branschen.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 11 av 38 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2017/5355, JVA1808

Kontaktperson: Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys
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samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhéllsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebér
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhaéllsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r stérre an noll. Med andra ord, en atgard ar Ionsam om de totala samhéllsekonomiska
intakterna &r storre an de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdaknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2017-05-11
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :S\t/t;r_de* NNK-™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) b -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 1255 941 0,75 0,75
Kénslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. 0
successivkalkyl 85% eller GKI +30% 1631 565 0.35 0.35
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg GKI 1255 1095 0,87 0,87
Kénslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 1255 29 0,02 0,02
basaret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
e, o R
Trafiktillvaxt 50% hogre 1., 1255 1705 1,36 1,36
fran basaret och jamfért
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
p(—:‘“rs.c.)nbllstraflk ar 2040 och Ej relevant |Ej relevant |Ejrelevant |Ej relevant
ofdéréndrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvérdet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvérdet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhallsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetéart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetara varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3,
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvéarde
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TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Effekter som varderats monetart och som ingér i berakning av nettonuvéarde
Berord/ E)f pelarlig efofekt Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning fGrpragnosars detaljerat oversiktligt |med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Langre tag (6kad kapacitet) ger
Restidsupp- kortare stationsuppehall och restid o Bansek:
% offring samt 6kad bankapacitet och mindre 54,45 mnkr/ar 4.3
14 férseningsrisk.
% Restid Upplevd tra | ombord 2033
% estids- pplev tréngse ombor _(nyttap av Handrakn
% komfort - minskad trangsel ombord i UA) i ing (MS
Trangsel maxtimma pa de pendeltagslinjer dar 9
N . . o . Excel)
ombord trdngsel i maxtimma kan pavisas.
Minskad konflikt mellan gods- och
Transporttid, Pgrsqhtag och hogre kapacitet i 063 mnkr/Ar Bansek:
gods jarnvagssystemet i 4.3
Goteborgsomrédet.
§ [rooon. [V icri el soce ot
= skostnader, persontag 9 P -0,49 mnkr/ar ’
x jarnvagssystemet i 4.3
O gods . o
% Goteborgsomradet.
z . 27
= Okad effektivitet i jarnvagssystemet i
2 Banavgifter, Goteborgsr_eglonen tl||of0|jd av“ 003 mnkr/Ar Bansek:
o) gods kortare stationsuppehall och farre 4.3
O} tjanstetag.
o
E Minskad konflikt mellan gods- och
i Eorsemngs ' Pgrscantag och hogre kapacitet i 0,00 mnkr/ar Bansek:
T tid, godstrafik |jarnvagssystemet i 4.3
'-|'_J Goteborgsomradet.
4
= .. L -
< Tagdrifts- Olfad effektlw_tet i Jar_nvqlg.ssystemet i _
o Goteborgsregionen till féljd av o Bansek:
< kostnader, ) 2 x 4,66 mnkr/ar
x . kortare stationsuppehall och farre 4.3
= persontrafik 2
tjanstetag.
Okad effektivitet i jarnvagssystemet i
Banavgifter Goteborgsregionen till féljd av o Bansek:
2 persontrafik kortare stationsuppehall och farre 0,34 mnkr/ar 4.3
~ tjanstetag.
L
4
:o .
"|_" Okad effektivitet i jarnvagssystemet i
x _ " . A )
8 Omkostna: Goteborgsrgglonen tl||°f0|jd av" 2,08 mnkr/ar Bansek:
D der kortare stationsuppehall och farre 54 4.3
<Z( tjanstetag.
o4
=
8 Okad effektivitet i jarnvagssystemet i
12 Biljett- Goteborgsregionen till féljd av 952 mnkr/Ar Bansek:
o intakter kortare stationsuppehall och farre ’ 4.3
tjanstetag.
o Okad effektivitet i jarnvagssystemet i
Moms pa . . et .
L Goteborgsregionen till féljid av o Bansek:
biljett- . o « 0,57 mnkr/ar
S kortare stationsuppehall och farre 4.3
intékter 2
tjanstetag.
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& Total olyckskostnad. Innehaller
E effekter av Plankorsningar
E (férandring av olyckor till féljd av
& specifika atgarder i korsning vag-
w Trafik- jarnvag), Externa effekter, tagtrafik o Bansek:
é sakerhet-totalt |(férandring av olyckor vid 1.8 mnkr/ar |46 46 4.3
@ plankorsningar langs linjen samt
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
o ovrig trafik (féréandring av olyckor pa
= Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, dvrig
trafik och Véaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
<C _ .
s g@?valen oy |Koldioxid plus NOX, vOC, S02 och  [-0,86  [ktonvar (90 90 Ea;sek'
g' partiklar fran Externa effekter, dvrig '
trafik och Véxling med diesellok.
Koldioxid star for huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
14 Partiklar frdn Externa effekter, 6vrig .
i} . - . Bansek:
I; Luft trafik samt Vaxling med diesellok. - - - 43
ELJ Den monetara effekten ingér i CO2- '
L ekvialenter ovan.
S| 2
i s Bansek:
= @ Luft - NOX Kvaveoxider -1,000 ton/ar - ansex:
x %) 4.3
w =
®
E 0
% |Luft-voc  |kolvaten 1,300 [tonar |- panseke
<
n
=:tl Bansek:
T Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43 ’
Luft - Partiklar |Partiklar 0,000 ton/ar - EaSnsek:
o
|LI_J Externa
¥ effekter, . I 2 Bansek:
E tagtrafik - Slitage jarnvéag 0,77 mnkr/ar  [-19 43
L Slitage
<
zZ
[0 -19
|
'_
)
Externa
< . o :
9] effekter, 6vrig |- -0,01 mnkr/ar |0 EaSnsek
& |trafik - Slitage :
O
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Drivmedels- Forandrade statliga intakter fran o Bansek:
skatt drivmedelsskatt 2,21 mnkr/ar - -54 43
o4
L
'Q Okad effektivitet i jarnvagssystemet i
o . Goteborgsregionen till féljd av o Bansek:
ﬁ Banavgifter kortare stationsuppehall och farre 0.37 mnkrfar (6 -34 4.3
I tjanstetag.
O}
o
m Okad effektivitet i jarnvagssystemet i
Moms pa Goteborgsregionen till féljd av o Bansek:
biljettintakt kortare stationsuppehall och farre 0,57 mnkr/ar 114 4.3
tjanstetag.
w S
o —
&
el Inbesparade R Ej
& < kostnader i JA Ej beraknat 0 relevant
w =
[sa V)]
Z 0O
T X
& %) e °
& % % Drift och Drift och_underhalls!fq.stnad under . Bansek:
;(' =g o kalkylperioden pga férandrad 0,0 mnkr/ar |0
X Zn Underhall i 4.3
& MESET) anlaggningsmassa.
| ('7) x Z
AT 0
$220
- W E 5 Reinveste- Reinvesteringskostnad under Bansek:
Xy . kalkylperioden pga férandrad 0 mnkr/ar |0 ’
= I O ring . 4.3
o x anlaggningsmassa.
0o
= =]
% T Totalt nuvarde
o 8 exkl invest-
= erings-kostnad o Ej
z 2 (anvands endast Ej beréknat 0 relevant
E E om uppdelning av
T 'qcn") nuvéardet inte ar
IE E maojligt)
0
3880
U’) B - =
<L = ¥ 2 : " ]
% Iok E Effektein ar 2040 qugr annU|Fetsberaknad 50,30 mnke/ & |-1 255 1955 Bansek:
s § % IJ) 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad 4.3
< X g 4
n w Z
NETTONUVARDE 941
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

De samhallsekonomiska berakningarna har utforts utifran tre (3) berékningssatt vilka narmare redovisas i arbets
pm.

1. | UA skapas en effektivare placering av uppstéllning och depdomraden utifran var fordon tas i och ur trafik
jamfort med JA. 1 JA genereras en storre mangd kapacitetskravande tjanstetdgskaérningar, vilket beraknats med
BanSEK.

2. | UA mojliggors trafikering med en fordonskapacitet som moter efterfragan vilket motsvarar ungefar dubbla
kapaciteten i JA vilket paverkar genomstrémningshastigheten vid uppehall. Berékning med BanSek har gjorts
med antagandet att stationer dar det genomsnittliga resandet i maxtimma &verstiger sittplatskapaciteten (JA 293
resp. UA 585 platser) gors ett tidstabellstillagg med 15 sekunder per uppehall 6ver hela dygnet. Effekten uppstar
langs VKB och VSB.

3. Resendrers tidsvardering paverkas av fordonens fylinadsgrad. Handrakning har gjorts for upplevd trangsel
ombord (onyttan av komfort) i maxtimma pa de lokaltagslinjer dar trangsel kan pavisas. Effekten uppstar lags
VKB och VSB. For VKB uppstar dven effekten i UA.

Ovrigt. JA riskerar att sénka tégens attraktivitet vilket kan medféra farre resenérer och i férlangningen minskad
effekt av trangsel ombord. Det &r dock oklart hur effekten slar da en 6verflyttning generar negativa nyttor pa
annan plats i systemet, exempelvis som 6kad trangsel ombord pa buss eller lagre kapacitet och 6kade restider i
vagsystemet.

Vissa avsteg fran Trafikverkets basprognos har gjorts. Det géller berdkningen av minskad komfort till f6ljd av
trangsel ombord pa tagen. | detta fall har resandestatistik fran Vasttrafik anvants for att berékna vilka turer dar
komforten for resenérerna bedoms minska (i JA). | det har fallet &r basprognosen inte tillamplig d& basprognosen
ger ett genomsnittligt resande per delstracka. Det ar darfor svart att utifrdn basprognosen veta vilka turer som
kommer att drabbas av trangsel ombord pa fordonen. Aktuell resandestatistik har darfor bedémts som mer
tillforlitlig. Vidare bedoms effekterna av minskad komfort uppsta ar 2027, da Vastlanken éppnas for trafik. |
handrakningskalkylen har séledes antagandet gjorts att effekterna uppstar just ar 2027, istallet fér 2020 som &r
gangse i samhéallsekonomiska kalkyler.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
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2.2 Effekter som inte varderats monetéart (ingar inte i beréaknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvéagda bedémningen av om
&tgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingéar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/

effekt

paverkad av

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

beddmning

Ex pa arlig effekt

2040

Beddmning

Samman-
vagd
beddmning

Bedomt
av

RESENARER

Forseningar
och trafik-
stérningar

Foreslagen atgard bidrar till ett
robustare och mer flexieblet system
(med farre konflikt-

punkter i jvg-systemet) som
bibehaller rendundans och méjlighet
att tursatta trafik utan stérningar. |
Bansek har endast effekten pa
restider beraknats, effekten pa
férseningstid ingar inte i
berékningarna.

Positivt

Turutbud - tag

Atgarden méjliggor utdkad trafikering
enligt basprognos. | JA finns inte
tillracklig kapacitet i det omgivande
systemet for att klara trafikering.
Effekten omfat-

tas av den samhéallsekonomiska
berakningen.

Foérsumbart

Forseningar
och trafik-
storningar i
vagtrafiken

Foreslagen atgard bidrar till 6kad
kapacitet i lokal- och
regionaltdgssytemet vilket bedoms
avlasta parallellt vagnat. Storst
effekt bedéms uppsta pa infartsleder
i och till/fran Goéteborg.

Positivt

Positivt

Expertgru
pp

Expertgru
pp

Expertgru
pp

TRAFIKANT EFFEKTER

GODSTRANSPORTER

Forseningar
och trafik-
stérningar

Forslagen atgard bedéms ge ett
robustare system med hogre
tillférlitlighet genom farre tagrorelser.
| Bansek har endast effekten pa
restider for gods-

trafiken beraknats, effekten pa
férseningstid ingar inte i
berékningarna.

Positivt

Restid gods

Foreslagen atgard minimerar antal
tjanstetagskorningar och frigor
kapacitet i systemet dar godstag inte
riskerar att trangas undan med
langre restider. Effekten omfattas av
den sam-

héallsekonomiska beréakningen.

Forsumbart

Positivt

Expertgru
pp

Expertgru
pp
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Trafikerings-
kostnad

PERSONTRANSPORT-
FORETAG

Foreslagen atgard okar majligheten
att placera tagen pa ratt plats utifrdn
var de tas i och ur trafik, vilket
minimerar tjanstetagskorningar
(tomkdrning). Dessutom mojliggor
atgarden att fordonsparken inte
behdver minskas. Det leder till
Okade trafikeringskostnader jamfort
med JA.

Trafik-
sakerhet-totalt

TRAFIKSAKERHET (TS)

Foreslagen atgard bedéms ge hogre
kapacitet i jarnvags-

systemet med méjlighet att méta
prognosticerat framtida resande pa
jarnvag. En overflyttning fran véag till
jarnvég beddms reducera antalet
som riskerar att forolyckas i
transportsystemet. Effekten omfattas
av den sam-

héllsekonomiska berakningen.

Foérsumbart

Foérsumbart

Expertgru
pp

Expertgru
pp

CO2-
ekvivalenter

KLIMAT

Atgarden méjliggor utdkad trafikering
enligt basprognosen, vilket mojliggor
en 6kad andel persontransporter pa
jarnvag. Effekten omfattas av den
samhéllsekonomiska berékningen.

Forsumbart

Forsumbart

Expertgru
pp

Luft

Atgarden méjliggor utdkad trafikering
enligt basprognosen, vilket majliggor
en okad andel persontransporter pa
jarnvag. Effekten pa luftkvaliteten
beddms dock som férsumbar.

Foérsumbart

Manniskors
hélsa - buller

HALSA (exkl trafiksdkerhet)

(Foljdeffekter for samhéllet)

Foreslagen atgard tar nya omréden i
ansprak for jarnvags-

relaterade verksamheter vilket lokalt
kan ge 6kad bullerstor-

ning. Samtidigt 6kar mojligheten att
placera tgen pa réatt plats utifrdn var
de tas i och ur trafik, vilket minimerar
tjanstetags-

koérningar (tomkdérning) och antalet
bullerstérande tagrérelser. Den
sammanvéagda effekten ar
svarbeddmd, och beddms som
férsumbar.

Forsumbart

Intrang i
Landskap -
skala, struktur
och visuell
karaktar

EXTERNA EFFEKTER

Foreslagen atgard tar ny mark i
ansprak framst i Mélndal dar
atgarden blir ett nytt inslag i
landskapsbilden. | Larje beddéms
dagens landskapsbild som kraftigt
paverkad av infrastruktur.

Foérsumbart

Expertgru
pp

Expertgru
pp

Intrang i
Landskap —
Ekosystemeffe
kter och
biologisk
mangfald

LANDSKAP

Foreslagen atgard tar ny mark i
ansprak.
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Frigbrande av
mark

Befintliga depaer och
uppstélliningsplatser med ineffektiva
placeringar (efter 2027) kan
Gverlatas till annan verksamhet och
mojliggora stadsutveckling i centrala
omraden.

Expertgru
pp

Positivt

OVRIGA EXTERNA
EFFEKTER

Slitage
jarnvéag

Foreslagen atgard okar mojligheten
att placera tagen pa ratt plats utifran
var de tas i och ur trafik, vilket
minimerar tjanstetagskorningar
(tomkdrning). Effekten omfattas av
den samhallsekonomiska
berakningen.

Expertgru
pp

Forsumbart

INBE-
SPARADE
KOSTNADER
I JA

Inbesparade
kostnader i JA

Inga ytterliggare inbesparade
kostander ar identifierade i JA.

Expertgru
pp

Foérsumbart
Negativt

KOSTNADER UNDER
LIVSLANGD

Drift och
Underhall

Kapacitetsutnyttjandet pa
infrastrukturen minskar vilket ger
minskat slitage och tkade
mojligheter till effektivare drift och
underhall. Dock innebar atgarden en
storre sparanlaggning att underhalla,
jamfort med idag, vilket &r negativt.
Sammantaget beddms effekten som
negativ.

Expertgru

Negativt
E pp

Motivering:

Upprattaren har infér beddmningsméte med experter arbetat fram utkast som underlag fér bedémning.
Efter expertméte har den samlade effektbeddmningen kompletterats med monetéart berdkningsbara effekter
samt ny information som framkommit i arbetet med AVS vilket arbetats in tillsammans med
expertbedémning.

Av de ej monetart varderbara effekterna bedéms minskade férseningar och trafikstérningar vara den
stérsta positiva, ej prissatta effekten. Okade kostnader for drift och underhall, samt 6kade
trafikeringskostnader beddms vara de storsta negativa ej prissatta effekterna.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstétt
Motivering Ej relevant
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

De ej prissatta effekterna bedéms sammantaget som positiva men realtivt de monetara som positiv (liten).
Av de ej monetéart varderbara effekterna bedéms minskade férseningar och trafikstérningar vara den
storsta positiva, ej prissatta effekten. Okade kostnader for drift och underhéll, samt 6kade
trafikeringskostnader beddms vara de stdrsta negativa ej prissatta effekterna. De positiva ej prissatta
effekterna bedéms 6vervaga de negativa ej prissatta effekterna.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

|BEDOMNINGSPARAMETRAR Beddémning

|Parametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |884

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i 0,75

Prognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

) Overensstammer
expertbedomt underlag):
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Det ar rimligt att anta att berakningarna representerar atgardens
samlade nytta val men att effekten av overflyttning till andra
fardmedel vid oattraktiv kollektivtrafik (trangsel ombord) inte ar
inkluderad. Hur denna effekt paverkar det samhallsekonomiska
utfallet av atgarden &r svar att bedéma. Overflyttning av resor till
bil kan medféra att trangsel ombord minskar (i JA), vilket skulle
kunna minska effekten av atgarden. Samtidigt skulle 6verflyttning
av resor till bil kunna innebéra att trangseln pa vagnétet okar,
vilket inte fangas i kalkylen. Den sammanvéagda effekten ar
svarbeddémd.

Vald metod for berakning av samhallsekonomisk nytta har gjorts i
dialog med representater for Trafikverkets regionala samt
nationella organisation samt med underlag fran Kapacitetscenter,
IMotivering Trafikverket.

Vissa avsteg fran Trafikverkets basprognos har gjorts. Det géller
berakningen av minskad komfort till foljd av trangsel ombord pa
tagen. | detta fall har resandestatistik fran Vasttrafik anvénts for
att berékna vilka turer dar komforten for resenérerna bedéms
minska (i JA). | det har fallet &r basprognosen inte tillamplig da
basprognosen ger ett genomsnittligt resande per delstréacka. Det
ar darfor svart att utifran basprognosen veta vilka turer som
kommer att drabbas av trangsel ombord pa fordonen. Aktuell
resandestatistik har darfor bedémts som mer tillférlitlig. Vidare
beddms effekterna av minskad komfort uppsta ar 2027, da
Vastlanken 6ppnas for trafik. | handrakningskalkylen har sdledes
antagandet gjorts att effekterna uppstar just ar 2027, istéllet for
2020 som ar gangse i samhallsekonomiska kalkyler.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
|Detaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

M@ojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd lonsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Atgarden beddms som samhallsekonomiskt I6nsam. De prissatta effekterna ger totalt sett ett positivt
nettonuvarde. Storsta nyttoeffekter uppstar pa grund av minskad restidsuppoffring samt 6kad kapacitet
(minskad trangsel ombord) pa lokaltadg under maxtimme och lagre efterfragan pa sparkapacitet i
Goteborgsomradet vid farre tjanstetdgsrorelser. De ej prissatta effekterna bedoms totalt som positiva och
bidrar till att starka objektets berdknade Iénsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pé principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebé&r att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pé atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sédan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella &tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Foérdjupad fordelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensheskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Foérdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Nast storsta

Fordelningsaspekt fordel nyttal fordel

Kvinnor far sannolikt storst
nytta da gruppen i hogre
utstrackning &n man nyttjar
kollektivtrafik.

Delanalys kon: tillganglighet

persontrafik Kvinnor: (55%) [Man: (45%)  [Neutralt

Expertgrupp

Regionalt bedéms stora vinster
&terfinnas i mojligheten till
utdkad trafikering enligt
basprognos, regionférstoring
Regionalt Lokalt Neutralt samt mdjlighet att erbjuda en  |Expertgrupp
attraktivare kollektivtrafik.
Lokalt frigors attraktiv mark for
stadsutvecklingsprojekt i
Goteborg.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Majligheten till utdkad
Vistra trafikering enligt basprognos
Lan N Halland Neutralt beddms stérka regionforstoring |Expertgrupp
Gotaland s .
for Vastra Gotaland och
angransande lan som Halland.
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5 TRAFIKVERKET

Goteborg bedéms gynnas av
Flera mdjliget till stadsutveckling
kommuner: tillsammans med kommuner
Kommun Goteborg ISommuner Neutralt med.stark grbet%- och Expertgrupp
langs studiependling langs
jarnvagsstrake jarnvagsstrak. Ingen kommun
n. beddms missgynnas av
&tgarden.
Resenarer bedoms f& nyttor
med minskade restider mellan
tatorter langs lokal- och
. regiontagssystemet. Klimatet
) . Landskap: ;
Trafikanter, transporter och . Klimat: Externt lokalt och regionalt gynnas av
.. Resenarer .. Externt . N Expertgrupp
externt berdrda berérda berdrda en 6kad marknadsandel fér
kollektivtrafiken. Atgarden tar
ny mark i ansprak med
landskaps- och
omgivningspaverkan.
Naringsliveti JAnnan: Fprf:slagen a_tgar.d bedoms
. i frigdra kapacitet i
Naringsgren Goteborgsomr jGodstransport |Neutralt o Expertgrupp
adet er jarnvéagssystemet som gynnar
person- och godstranssporter.
Foreslagen atgard bedéms
. o A frigdra kapacitet i
Trafikslag Spar Gods-jarnvag |Neutralt armvagssystemet som gynnar Expertgrupp
person och godstranssporter.
Vuxna: 18-65 o Systemet anvands i huvudsak
o < . ) )
Aldersgrupp ar Barn: <18 ar  |Neutralt for arbets- och studiependiing. Expertgrupp
Atgardsspecifik ) ) )
fordelningsaspekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet beddms medfora stora nyttor for naringslivets transporter som en foljd av den reducerade
kapacitetsefterfragan for tjanstetag i Vastsverige. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda

berakningarna. En sarskild féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att genomfora
FKB for detta objekt.

Sida 25 av 38 SEB version 1.16 (Grundmall)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2017/5355, JVA1808

) . ) VA @i
Kontaktperﬁon: Viktor H}Jltgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28 \-r} TRAF' KVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att séakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sédkerhet, miljo och halsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal fér framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportférsorjning

En atgard ar samhallsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsékning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intakter avses alla positiva nyttoeffekter, saval berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, saval berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd bedémning av de effekter som en atgard ger upphov till &r en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sdidan sammanvégning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhaéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6émsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med maétt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med &tgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

° . P . i g . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgéardens bidrag till hallbar utveckling ( o
kompetensomrade)
Mojliggor prognostiserad trafikering efter Vastlankens éppnande samt bidrar till mal
E Ekologisk om okad andel kollektivtresande i regionen. Atgarden okar pendeltdgskapaciteten
= o 9 vilket minskar risken for att resor flyttar 6ver till vdg. Sammanfattningsvis bidrar Uppréattaren
S |hallbarhet N o S - . P 2 18 x
= aven atgarden till battre nyttjande av infrastrukturanlaggningar pa bade véag och
e jarnvéag.
2
X
N - Atgérden beddms bidra till samhéllsekonomisk hallbarhet och &r enligt utférda
c |Samhalls- s N ; N . - 12,
oG . berakningar samhéllsekonomiskt lénsam. Atgarden &r en féljdatgard av andra «
— |ekonomisk . or i . . . Qs L 0p s 1 e Uppréattaren
= o infrastruktatgarder i Vastsverige. Foéreslagen atgard ar darmed en systematgard for
= |hallbarhet o AP : - .
= att mojliggdra och fa ut atgardernas potentiella samhallsekonomiska nytta.
ki
m
Atgérden frigér central mark fér stadsutveckling och beddms bidra till méjligheten
Social att utveckla och skapa ett attraktivare stadsrum. Vidare mojliggor atgéarden en Upoprittaren
héllbarhet attraktivare och mer kapacitetsstark kolletivtrafik, vilket 6kar méjligheten for fler PP
grupper att resa med kollektivtrafik.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden bedoms bidra till ekologisk hallbarhet da den 6kar méjligheterna till trafikering med tag och
bidrar till ett robustare tagsystem. Atgarden bedéms vara samhéllsekonomiskt I6nsam da saval prissatta
som ej prissatta effekter bedoms vara positiva. Atgarden bedéms vidare bidra till social hallbarhet da den
okar tillgangligheten till transportsystemet for flera grupper.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedémningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
* ej bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att "inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
"forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behdva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Bedémt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom oOkad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till hogre kapacitet
och minskad
storningskanslighet i
jarnvagssystemet.

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Atgéarden
mojliggor en trafikering med
langre tag och darmed
minskad tréngsel ombord.
Resa med tdg som moter
efterfrdgan bedéms som
bekvamare &n buss pa
motsvarande stracka.

Expertgrupp

Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Atgarden ger
Okad kapacitet och farre
korsande tagvagar som okar
risken for foljdférseningar i
systemet.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag: Atgarden
frigor kapacitet i
jarnvéagssystemet (relativt
JA) samt har farre
konfliktpunkter mellan
person- och godstag.

Expertgrupp

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Atgéarden
mojliggor ett dkat
trafikutbud.

Expertgrupp

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Atgarden
maojliggor ett dkat trafikutbud
vilket okar tillgangligheten till
Goteborg.

Expertgrupp

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Atgarden
maojliggor ett dkat trafikutbud
vilket okar tillgangligheten till
interregionala forbindelser
pélvia jarnvag.

Expertgrupp

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhéalle.

Jamstélldhet - lika mgjlighet att utforma
sina liv (valmgjlighet)

Positivt bidrag: Nar
kollektivtrafikutbudet
forbattras utdkas
valmojligheterna for
personer reser med
kollektivtrafik.

Expertgrupp

Lika paverkansmajlighet

Inget bidrag: Underlag
saknas for beddmning.

Expertgrupp
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TRAFIKVERKET

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for

Positivt bidrag: Atgarden
beddms oka

fordonskapaciteten i lokal
och regionaltag-systemet

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

lastbilstrafik i fordonskilometer.

persontransporter och som
kan innebéra overflyttning
fran vag till jarnvag.

UMY CIITRILL el funktionshindrade vilket bedoms ge okad Expertgrupp
personer med Lo .
funktionsnedséattnin majlighet for
g funktionshindrade att nyttja
kollektivtrafiken.
Positivt bidrag: Atgéarden
Barn & unga. Barns bedoms oka . .
Lo = fordonskapaciteten i lokal
mojligheter att sjalva pa ett . o
« « u u o o och regionaltag-systemet
sakert satt anvéanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand . . . Expertgrupp
. . vilket beddms ge 6kad
transportsystemet, och vistas i . .
trafikmiljéer, okar majlighet for
J0er, ' funktionshindrade att nyttja
kollektivtrafiken.
Inget bidrag: Atgarden
Andel gang- & cykelresor av totala bedoms inte paverka Expertaru
kortvaga andelen gang- och pertgrupp
cykelresor.
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att véalja
klglle“knvtraflk, gang och cykel Positivt bidrag: Atgarden
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor mojliggor ett okat trafikutbud Expertaru
(exklusive gang och cykel) vilket bedoms 6ka andelen pertgrupp
kollektivtrafikresor med tag.
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Atgarden
Okar kapaciteten i
o P s jarnvagssystemet, vilket
Paverkan pa méangden personbils- och gynnar bade gods- och Expertgrupp

P&verkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgarden leder
¢j till att energianvandningen
per fordonskilometer
forandras.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Atgéarden
innebar att ny infrastruktur
byggs vilket leder till att
energi-anvandningen okar
framst i anlaggningsskedet.
| drift- och underhalisskede
bedéms atgarden ge positivt
bidrag vid ett effektivare
nyttjande av infrastrukturen.

Expertgrupp
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Inget bidrag: Foreslagen
atgard tar nya omraden i
ansprak for
jarnvagsverksamhet och
som ger negativ omgivnings-
paverkan lokalt. Foreslagen
atgard anlaggs i anslutning
till starka infrastrukturstrak
och inkluderar bulleratgarder
vilket beddms reducera
eventuellt negativa effekter.
Atgarden bidrar effektivare
trafikering med farre
tjanstetagskorningar och
farre uppstallningsplatser i
regionen jamfort med JA.
Sammanfattningsvis
bedoms atgardens samlade
strategi minimera antalet
personer exponerade for
buller hdgre an riktvarden.
Den sammanvéagda effekten
bedéms som svarbedomd
och satts som inget bidrag.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

Expertgrupp

Inget bidrag: Foreslagen
atgard tar nya omréden i
ansprak for
jarnvagsverksamhet. Antalet
personer exponerade for
Antalet exponerade for hoga bullernivaer hégre &n 10
bullernivaer, det vill séaga bullernivéder  JdBA &ver riktvarden for Expertgrupp
hogre &n 10 dBA over riktvardena ekvivalent ljudniv& bedéms
hanteras inom foreslagna
bulleratgarder. Den
sammanvagda effekten
bedéms som svarbedémd
och satts som inget bidrag.

Manniskors halsa

Inget bidrag: Atgarden
planeras i anslutning till
Betydelse for forekomst av omraden befintlig infrastruktur.
med hog ljudmiljokvalitet Omréaden med hog
ljudkvalitet finns gj i
omgivningen.

Expertgrupp
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5 TRAFIKVERKET

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljépolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Atgarden
beddéms bidra till mal om
okad kollektivtrafikandel i
tranportsystemet dar gang-
och cykel oftare ar en
delresa an vid biltransport.

Expertgrupp

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Atgarden
beddms oka
fordonskapaciteten i lokal
och regionaltag-systemet
vilket framst i maxtimme ger
Okad rorlighet och
valméjlighet for resenéarer
med andra behov och
forutsattningar.

Expertgrupp

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Atgarden
beddms starka
kollektivtrafiken som en
delresa tillsammans med
gang eller cykel.

Expertgrupp

Luft

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Atgarden
beddms méjliggoéra planerad
utokning av sparbunden
trafik med tillhérande
overflyttning av
persontransporter fran vag
till jarnvag.

Expertgrupp

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
ovre utvarderings-troskeln éverskrids.

Positivt bidrag: Atgarden
beddms méjliggora planerad
utokning av sparbunden
trafik med tillhérande
overflyttning av
persontransporter fran vag
till jarnvag. Effekten bedéms
som positiv i Géteborg som
omfattas av
atgardsprogram.

Expertgrupp

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Positivt bidrag: Atgarden
beddms mdjliggora planerad
utokning av sparbunden
trafik med tillhérande
overflyttning av
persontransporter fran vag
till jarnvag. Effekten bedéms
framst uppsta i Goteborg
genom ett minskat
(reducerad 6kning av)
trafikarbete pa vag.

Expertgrupp
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Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden
. P . . bed6ms inte paverka Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv ) .
5 dricksvattenforsorjning.
5
> . 2
Kvalitet pa vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Eg:éf;g;ign derlag saknas Expertgrupp
Negativt bidrag: Placering i
Larje kan ha negativ effekt
Betydelse for skyddsvarda omraden pa naturreservat kopplat till | Expertgrupp
Larjeans dalgang beroende
pa storlek och utformning.
X
3
= Inget bidrag:
Betydelse for bakgrundshalt metaller Etjgn;zzf%?ji?réz%::I‘i;nas' Expertgrupp
strackning.
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar :)nrgféi db;?}rzg:vgszsutpekade Expertgrupp
.. u o Inget bidrag: Inga
Betydelse for skyddsvarda omraden Skgy d dsvardga or?wé den Expertgrupp
under driftskede bedems paverkas
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
o3
>
s
<
% Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
= hanteringen av avfall.
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmérkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Expertgrupp

Landskap

Inget bidrag: Betydelsen fot
Betydelse for mortalitet mortalitet bedéms inte Expertgrupp
paverkas.

Inget bidrag: Féreslagen
atgard anlaggs i anslutning
Betydelse for barriarer till befintlig jarnvag och Expertgrupp
bedéms paverka betydelsen
for barriarer marginellt.

Inget bidrag:

Kunskapsunderlag saknas.
Inget séarskilt biologiskt rikt
omrade bedéms paverkas.

Betydelse for storning Expertgrupp

Inget bidrag: Vissa mindre
omgravningar av diken,
trumférlangningar och
liknande férutsatts

utféras sa att berérda
vattendrag bibehaller sin
ekologiska

balans. Med lampliga
hansynsatgarder, som
preciseras i den

fortsatta planlaggnings-
processen och kommande
byggskede, kommer
paverkan pa sjoar och
vattendrag att kunna
minimeras till en for
miljomalsuppfyllelsen
acceptabel niva.

Landskap

Betydelse for forekomst av livsmiljéer. Expertgrupp

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag:
Kunskapsunderlag saknas. |Expertgrupp
Inget kant skydd.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.
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.. u a Inget bidrag:
. Betydelse for utpekade vardeomraden. Kunskapsunderiag saknas. Expertgrupp
©
S Inget bid
> . . nget bidrag:
E Betydelse for strukturomvandling. Kunskapsunderiag saknas. Expertgrupp
>— o .
@ Ingar i "Betydelse for
E uppratthallande och/eller
& utveckling av landskapets
kS Betydelse for méjligheten att avidsa utméarkande karaktar och .
c .. . Ej relevant
= karaktar och samband kvaliteter - avseende
o delaspekterna skala,
o struktur eller visuell
= karaktar"
=
E
5 Betydelse for forfall av infrastrukturens . .
= S . Inget bidrag:
= egna kulturmiljévarden respektive god Expertgrupp
X . x Kunskapsunderlag saknas.
- skoétsel av dessa varden.
S
c
€ Betydelse for utraderin Inget bidrag: Expertgru
Y 9 Kunskapsunderlag saknas. perigrupp
Positivt bidrag: Overflyttning
Trafiksakerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat fran resa med bil till jarnvag Expertaru
antal omkomna och allvarligt skadade. |bedéms minska risk for pertgrupp
olyckor.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program"”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgéngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framover eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beréknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benadmning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for  |Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -10,5 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr &r 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberéaknad samhéallsekonomisk investeringskostnad exklusive -22,13 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Atgarden bidrar positivt till bAde Goteborgs Stads lokala och Vastra Gétalands regionala mél avseende
miljo, konkurrenskraft och utveckling.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens p& omradet som
gjort bedémningen

Luften | Goteborg ska vara sé ren att den inte
Goteborg Stad: Frisk luft skadar méanniskors hélsa eller ger upphov till Positivt bidrag |Uppréttaren
&terkommande besvar.

Stadens delmal for utsléapp av koldioxid &r 2020 &r
Goteborg Stad: Begransad att "2020 ska utslappen av koldioxid fran den icke-
klimatpaverkan handlande sektorn i Géteborg ha minskat med
minst 40 procent jAmfort med 1990".

Positivt bidrag |Uppréattaren

Vastra Gotalandsregionen, Det

. En hallbar och konkurrenskraftig infrastruktur Positivt bidrag |Uppréttaren
goda livet
Vastra Gotalandsregionen, Investera i transportinfrastruktur som driver Positivt bidra Ubpréttaren
VG2020 regional och nationell utveckling g PP

Vastra Gotalandsregionen,

Godsstrategi Transportinfrastruktur av hog klass Positivt bidrag |Uppréttaren

4.5 Malkonflikter

Atgarden bedoms generellt bidra positivt till uppsatta mal. Dock uppstar det lokala konflikter med malen
om bullerpaverkan och forandrad landskapsbild i framst lokalisering l1angs med Vastkustbanan men ocksa
en potentiell konflikt med Larjeéns naturreservat. Aven anlaggande av ny infrastruktur bidrar negativt
till malet om minskad energianvandning i framst anlaggningsskedet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéandning, «
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Resultat_klimatkalkyl_depa_gbg,
Byggskede totalt 4981,00 18,60 2017-01-04
Byggskede, reinvestering 9770 036 Resultat_klimatkalkyl_depa_gbg,
samt DoU per ar ' ' 2017-01-04

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 5861,88 21,63
kalkylperioden

Kommentar:

Byggnationen av atgarden (hela byggfasen) bidrar till 4 981 ton CO2-ekvivalenter. Drift och underhall
beraknas slappa ut 97,7 ton CO2-ekvivalenter per ar. Energianvandningen uppgar till 18,6 GWh under
byggfasen och 0,36 GWH per ar under driftskedet. Det totala utslappet av CO2-ekvivalenter blir under
bygg- och driftskedet ca 5 860 ton och energianvandningen uppgar till ca 22 GWh.

Klimatkalkylen bedoéms vara ndgot undervarderad med hansyn till avsaknad av lamplig indata i
klimatkalkylverktyget relativt atgardens byggdelar.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-05-17; Joachim Kangevall, Sweco
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2017-01-18; Joachim Kangevall, Sweco; Roland Petersson, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-11-01; Caroline Karlsson, utredare miljo (Trafikverket); Patrik Benrick, utredningsledare gods
(Trafikverket); Peter Johansson, utredare vibrationer (Trafikverket); Viktor Hultgren, trafikanalytiker
(Trafikverket), Per Rosquist, strategisk planerare (Trafikverket); Malin Kjellin, utredare (Trafikverket);
Peter Olander, kapacitet jarnvag (Trafikverket), Roland Petersson, trafikanalytiker (Sweco).

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-01-24, reviderad 2017-05-23

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vast, 010 - 123 67 28

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-06-15; Therése Olsson, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-06-19; Peo Nordl6f, ec Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-06-29; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkéand av:

2017-06-30; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbeddmning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Roger Nordefors (Sweco), 2017-04-25.
Bilaga_2a: JVA1808-Goteborg_och_Vastsverige_Uppstallningsspar-AvVS-GKI-2017-04-25
Bilaga_2b: 160909 lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_170517.xIxs

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Roland Petersson, Sweco, 2017-05-12.

Bilaga 3a: Indata_klimatkalkyl depa_gbg

Bilaga 3b: Resultat_klimatkalkyl _depa_gbg

Bilaga 3c: Forkl klimatkalkyl - GKI Uppstallning Goteborg 2027

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-16. BanSek _JVA1808 43 rev_0502_ 170516.accde
Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. JVA1808_uppstgbg_summering_bansek 170517.xIxs
Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. Exportfiler _uppst_gbg_170517

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-16. Kanslighetsanalys CO2 (samlingsmapp)

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-16. Kanslighetsanalys noll (0) trafiktillvéxt (samlingsmapp)
Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-16. Kanslighetsanalys +50 trafiktillvaxt (samlingsmapp)

Bilaga 5: Handrékning

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-16. JVA1808_sum_uppst_gbg _handrékn_170517.pdf
Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. Huvudanalys Alingsaspendeln (samlingsmapp)
Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. Huvudanalys Kungsbackapendeln (samlingsmapp)
Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. Kanslighetsanalys noll (o) trafiktillvaxt Alingsaspendeln
(samlingsmapp)

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. Kanslighetsanalys noll (o) trafiktillvaxt Alingsaspendeln
(samlingsmapp)

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. Kanslighetsanalys +50 trafiktillvaxt Alingsaspendeln
(samlingsmapp)

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. Kénslighetsanalys +50 trafiktillvaxt Kungsbackapendeln
(samlingsmapp)

Bilaga 6: Arbets-pm for samhéllsekonomiska nyttoberakningar

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-05-17. JVA1808_uppst_gbg_arbetspm_170517.pdf
Bilaga 7: AVS
Trafikverket, 2017-05-03. TRV2017_5355 AVS_uppst_gbg_arbmaterial_170503.pdf (Arbetsmaterial)

Bilaga 8: FKB
Joachim Kangevall, Sweco, 2017-01-18. JSY1808 uppst_gbg_fkb_verktyg 170118.xIxs
Bilaga 9: Trafiktillvéxttal godstrafik

Trafikverket, Bilaga_9a: ny_instruktion_tillvaxttal _godstrafik_pa_jarnvag_2014 2040-
2060_160401.pdf
Trafikverket, Bilaga_9b: rev160523 _tillvaxttal_for_godstrafik_pa_jarnvag_2014-2040_160401-xlIxs
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Bilaga 10: Trafiktillvaxttal persontrafik

5 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Bilaga 10: trafiktillvaxt_for_jarnvagsanalyser i _samkalk och_bansek 160401.pdf

Bilaga 11: Kapacitetsberékning

Joachim Kangevall, Sweco, 2016-12-16. Berékning tidstillagg Kapacitet JA UA_ 161216 1105.xIxs

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprattat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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