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1. Beskrivning av atgarden
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Principskiss for utveckling av Karlstad C.

Nulage och brister:

Virmlandsbanan bestdar idag av ett hart belastat enkelspar dar sma stérningar kan leda till
kraftiga forseningar ldngs hela strdckan Stockholm-Oslo, vilket dven kan ge stora negativa
foljdverkningar for anslutande banor.

Pa Karlstad C dr det inte de passerande godstdgen som skapar de storsta kapacitetsproblemen utan
bangardens roll som nod for de olika lastplatserna i Karlstad och Skoghall.

Atgardens syfte: Syftet ar att férbattra kapaciteten for nationell och regional trafik pa
Véarmlandsbanan.
Den samlade effektbeddmningen syftar till att utgéra underlag till nationell infrastrukturplan 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 312 mnkr i prisniva 2015-06.

Ny godsbangard avsedd fér 750m langa tag, ca 3000 meter nya enkelspar. Den nya godsbangarden
ar separerad fran Karlstad C samt har koppling till hamnen.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr varderats i kalkylen varderats i kalkylen ldnsamhet

+ + =>
-435 Positivt Positivt Oséker ldbnsamhet - endast bedémd
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Nyttokalkyl ej genomford 0
Godstransporter Nyttokalkyl ej genomférd 0
|Persontransp.foretag Nyttokalkyl ej genomford 0
Trafiksakerhet Nyttokalkyl ej genomférd 0
Klimat Nyttokalkyl ej genomford 0
" Halsa Nyttokalkyl ej genomférd 0
%\ Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
% Ovrigt Nyttokalkyl ej genomférd 0
x SamEKk Inv. Annuitetskostnad: -17,4 mnkr/ar -435 ;
IS Nettonuvéarde -435
8 Nyckeltal utifran prissatta effekter
o -
% NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
% Effekter som inte har varderats i kalkylen
e N
= Berord/paverkad av effekt Beddmning S;lmdr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
© edomning
n
N Klimat Positivt Atgarden méjliggor for dverflyttning av vagtrafik till jarnvag.
- = 2 T
2 lnasa Férsumbart Positivt F?rsumbgr E)averkan pa aktivitet i transportsystemet och
= pa bullernivaerna.
" Vardefull mark frigors i centrala Karlstad, barriareffekten
Landskap Positivt . )
beddms minska.
Resenérer Positivt Restidsvinster for persontrafik pa jarnvag.
Godstransporter Positivt Effektivare hantering av gods.
Persontransportforetag Forsumbart Qkad. ka.llpacnet fo"r persontrafik pzfjarnvag, effekten pa
2 biljettintakter beddms dock som férsumbar.
S Positivt
‘O |Trafiksakerhet Positivt Atgarden méjliggor for éverflyttning av vagtrafik till jarnvag.
Ovrigt Negativt Okzla.de Kostnader for firlf't och underhall da
anlaggningsmassan okar.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt S?r?m?nvagda effek.tgr av .a}t“garden” bgdoms som positiva
da atgarden har positiva miljo- och 6vriga effekter.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
=
c Storst . .
o nytta/ Kvinnor: Nationellt  |Varmland Karlstad Godstransp Neutralt .('.;.Ods.f Neutralt Ej relevant
T - (55 %) orter jarnvag
O fordel
LL
; —
® Seoer;:i\a Landskap:
n tgt o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berorda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
B Luft Positivt bidrag
Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Positivt bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Positivt bidrag
Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Positivt bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgcirdens effekter pd funktionsmdlet bedéms samtliga som positiva eller inget bidrag. Dock ger
dtgdrden bade positiv och negativ effekt pa uppsatta delmal enligt Hansynsmdlet. Landskapet i
Vilsviken far storst negativ pdverkan av atgdrden, men da det redan finns bebyggelse och
infrastruktur i omrddet bedoms de negativa effekterna inte vara lika betydande och att de 6vervdgs
av mojligheten till stadsutveckling. Dock okar barridreffekten kring Vilsviken i samband med
anldggningen av ny bangdrd.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bedoms bidra positivt till hdllbar utveckling. Storst bidrag ger dtgéirden till ekologisk
hallbarhet. Da ingen nyttoberdkning har genomforst dr det osdkert huruvida dtgdrden bidrar

positivt eller negativt till hdllbar samhdllsekonomisk utveckling. Nyttorna for atgdrden bedéms som
stora, men har ej satts i relation till Gtgdrdens kostnad.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Karlstad godshantering, etapp 4

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JVA1802

Sammanhang Varmlandsbanan

Lan Vastra Gotaland

Koordinater startpunkt 418443 6584346
Koordinater malpunkt 419657 658408

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

T&g i tid - Atgardsvalsstudie for Varmlandsbanan, 2013-04-30, Trafikverket, Region
Varmland och Karlstad kommun

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Tag i tid - Atgérdsvalsstudie for Varmlandsbanan, 2013-04-30, Trafikverket, Region
Varmland och Karlstad kommun

Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar |Ej relevant
overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Principskiss for utveckling av Karlstad C.
1.3 Nulage och brister

Tagtrafiken pa Varmlandsbanan dr mycket viktig for internationella, nationella och regionala
transportfunktioner. Virmlandsbanan ingdr i den Nordiska Triangeln ddr den utgor en vdsentlig del av
strdket Stockholm—Karlstad—Oslo. Den dr ocksa en del av det utpekade europeiska TEN-T-ndtet. I ett
storregionalt perspektiv spelar banan en viktig roll for tagresor mellan Virmland och Goteborg,
Virmland och Orebro samt Virmland och Norge. Inom Viirmland utgor den stommen for det regionala
tagsystemet. For godstrafiken dr Virmlandsbanan mycket betydelsefull for sdvdl nationella som regionala
transporter.

Virmlandsbanan bestar idag av ett hart belastat enkelspdr ddr sma stérningar kan leda till kraftiga
forseningar lings hela strdackan Stockholm-Oslo, vilket dven kan ge stora negativa foljdverkningar for
anslutande banor.

Pa Karlstad C dr det inte de passerande godstédgen som skapar de storsta kapacitetsproblemen utan
bangdrdens roll som nod for de olika lastplatserna i Karlstad och Skoghall. Med en modern
bangdrdsutformning och nuvarande godsfloden behous tre godstdgsspar pa Karlstad C. Om det 1
framtiden endast ska finnas ett godstagsspar pé Karlstad C bor detta enbart anvdndas for rundgdng och
for tdg som star pa stationen i hégst en timme.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Arbetsplatser och bostéder till stor del lokaliserade i Karlstad centrum.
bostéder

RGN SR Externt handels- och serviceomrade.

och handel

Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden
Fardmedelsfordelning
persontrafik

Kunskap saknas

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning

godstrafik Kunskap saknas
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Banlangd: Ej relevant

Banstandard: Enkelspar
Karlstad-Kiel: 6 snabbtdg, 76 6vriga persontag, 36 godstag per dygn enligt prognos for

Bantrafik: godstransporter 2040.

’ Kristinehamn-Karlstad: 24 snabbtdg, 6vriga persontag, 29 godstag enligt prognos for
godstransporter 2040.
. Enligt tgardsvalsstudie - 1,3 miljoner resenarer per ar mellan Karlstad och Kiel 2012. 1
Banfléde:

miljon resenarer mellan Kristinehamn och Karlstad 2012.

1.4 Fyrstegsanalys

Tdankbara atgdrder har 1 Gtgdrdsvalsstudien identifierats enligt fyrstegsprincipen. Flera av dtgdrderna
har dven redovisats i tidigare utredningar, bland annat i "Tag i Varmland — Idéstudie”. Storre
investeringsdtgdrder behover kombineras med identifierade steg 2-3 dtgdrder for att en
sambhdllsekonomisk effektiv och ldngsiktigt hallbar l6sning ska uppnds.

1.5 Syfte

Syftet dar att forbdttra kapaciteten for nationell och regional trafik pa Virmlandsbanan.
Den samlade effektbedomningen syftar till att utgora underlag till nationell infrastrukturplan 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er
Ny godsbangdrd avsedd for 750m langa tag. Den nya godsbangarden dr separerad fran Karlstad C samt

har koppling till hamnen.

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

o Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Bangard i Valsviken med tre tagspar for taglangd 750 meter. Forbindelsespar fran den nya
bangarden till hamnen.

Banlangd: Ca 3000m enkelspar.
Banstandard: Ej relevant
Karlstad-Kiel: 6 snabbtdg, 76 Gvriga persontag, 36 godstag per dygn enligt prognos for
Bantrafik: godstransporter 2040.
: Kristinehamn-Karlstad: 24 snabbtag, 6vriga persontag, 29 godstag enligt prognos for
godstransporter 2040.
Banflode: Kunskap saknas.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad L .y
kostnadskalkyl Idpande priser [kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
H -anal
redninger | [PALE02-
alternativ. Karistad_Godshante |, , 2016-09-13 2015-06 GKI
Nt ring_etapp_4-AVS-
somine GKI-2016-09-13
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
qppdelnmg pa Kostnqq per  (atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiér kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
H -anal
uvud.anaysens Kandidat till
utrednings- Nationell
alternativ. . 312 312 2015-06 GKiI
Nominell infrastrukturplan
nomine 2018-2029.
atgardskostnad

1.8 Planeringslage
Argdrdsvalsstudie genomford.

1.9 Relation till andra atgéarder

Motesstation 1 Vilsviken.
Resecentrum i Karlstad.

Utredning om Vinersjofarten, en trafikslagsdvergripande studie av godstrafiken pa Gota dlv och Vinern.

1.10 Ovrigt

Atgdrden forutsitter att motesstation i Vilsviken, etapp 3, ¢r forberedd for en inkoppling av

godsbangdrden.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk 16nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhaillsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnéat Ej relevant
ASEK-version Ej relevant
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Ignegneonms}z?;halIsekonomlsk kalkyl Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  |erings- :j\t/t;r-de* NN NNK.idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) ! -du
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 435 -435 - -
Kanslighetsanalys Hogre
. investeringskostnad t.ex.
K ligh | . KI*1 - - -
anslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller G 3 565 565
motsvarande

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvérdet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som dr samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberikning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som viarderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart viarderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ f6r prognoséar 1 Nuvarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg

4

W

c e

Z  |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )

% relevant

w

14
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= o
=z [=
S | 3
¥
T (@]
§ [©)
F 15
o
[2N0]
e
P_f ‘a':J Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 !
Z5 relevant
?E
o
i
o
0
=
|_
T
T | . . . o Ej
v« |Ejrelevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
< relevant
%)
4
L
<<
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|_
'_
o QE: Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej
E = relevant
N2 ¥
w
LL
L
w
S——
E =9 |- . . . N Ej
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w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 !
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i Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 EJ
E relevant
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)
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o "5 Inbesparade Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 E)
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%)
(24
=
FESO
g w 5 ‘Z': Drift och Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej
= % |Underhall ) jang 1ang ) relevant
°,=2>
LEG
= T O
o
58x
~ Totalt nuvarde
o= exkl invest-
) erings-
@ D . . . - j
S o kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 El
2 (anvénds endast relevant
% % om uppdelning av
s 0>J nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
o
28%q
nzs= o ) .
< S > =
g B hE Samhéllsekonomisk investeringskostnad inkl 17 mnk/ & |Ej beraknat 435 Marjue!l
=S=ZZF W0 skattefaktor. berakning
=>0WO0
< X g ¥
v w z
NETTONUVARDE -435
Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a
Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt
Motivering Fullstandig SEB utan NNK, inga effektberékningar har genomforts.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

-50 :;§§
-100:#
-150
-200
-250
-300
-350
-400
-450
-500

Sida 12 av 29 SEB version 1.16 (Grundmall)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JVA1802
Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)
I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgdrden som av olika skél inte varit mojliga att
viardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart
Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen
Pa—y Ex pa arlig effekt
. Effektbenamning, kortfattad beskrivning och R Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
Den nya bangarden frigér tva
- tagspar fran godstrafiken i Karlstad . . » Upprattar
5 Restid - total C vilket bidrar till en restidsvinst for Ejangett (Ejangett |Positivt en
L persontrafiken N
zZ Positivt
fm}
ﬂ Forseningar |
x Okad kapacitet i Karlstad och u
och o . . . " Uppréattar
e separat godsbangard minskar Ej angett |Ej angett |Positivt
trafikstorning o en
ar trafikstorningarna.
i
E & |Ferseningar
w o |och Mindre forseningar vid separat . . o Uppréattar
E 8 trafikstorning |godsbangard och 6kad kapacitet. Ejangett |Ejangett |Positivt en
%} ar
= = Positivt
;ﬁ o4
[ 2 ;
T %) ... |En ny godsbhangard med anslutning N
< g  |Effektiviserin till hamnen ger effektivare hantering |Ej angett |Ej angett |Positivt Upprattar
o 0 g en
= O av gods.
0
= Atgarder for utokad och forbattrad
& regionaltrafik bedéms oka
% o biljettintakterna. Dock ckar
Z o personalkostnader och . . . . Upprattar
E E Biljettintakter driftkostnader vid okad kapacitet. Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart en
z Adderat med dessa kostnader antas
8 den 6kade inkomsten for
pe biljetintakter férsumbar.
a
{
I Atgarden ger dkad kapacitet for
ﬁ bade person- och godstrafik vilket
=< O |Trafiksdkerhe [beddoms medféra en overflyttning av | _. . - - Uppréttar
< O
9 £ |t-totalt vagtrafik till jarnvag och darmed Ejangett (Ejangett |Positivt Positivt en
E farre antal skadade och ddda i
= végtrafiken.
'_
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Atgarden ger dkad kapacitet for
— bade person- och godstrafik vilket
< [co2- beddms medféra en dverflyttning av Uppréttar
= . . " "
T |ekvivalenter |vagtrafik till jarnvag. Effekten Ejangett (Ejangett |Positivt Positivt en
< beddms bli att koldioxidutslappen
minskar.
Atgérden skapar 6kad kapacitet for
persontrafiken vilket medfor fler
resor med kollektivtrafik och ocksa
Okad aktivitet stf)rre andel anslutnlr}gsresorfned
= | gang och cykel. Det ar dock tankbart .
o |i . . . . Uppréattar
= att en del av de nytillkomna Ej angett |Ej angett |Férsumbart
5 transportsyst u . o en
~ resenarerna med kollektivtrafik ar
©  |emet - . .
@ tidigare gaende och cyklister. Den
= sammanvéagda effekten ar darfor
= svarbedémd och bedéms som Férsumbart
= forsumbar.
L
g | &
E | 2
% T Atgarden beddms medféra att resor
2 kan flytta over till kollektivtrafiken,
:0 - . . . R
= Ménniskors  |vilket skulle kunna minska . . . Uppréattar
% héalsa - buller |[biltrafikens bullerpdverkan. Effekten Ej angett |Ej angett [Forsumbart en
2 pa bullernividerna bedéms dock som
S forsumbar.
o]
L
o4 . . .
L Frigorande av Attraktiv mark i ett centralt 1age, och Upprattar
% med direktkontakt med stora Ej angett |Ejangett |Positivt
w mark N en
- resandestrémar, kan exploateras.
L
<
E Intradng i Atgarden minskar barriareffekten
'-,'_J Landskap - som den nuvarande bangarden
X skala utgor, och minskar darmed . . - Uppréattar
Lu ] ]
struktur och |bangardens intrdng i landskapet. Ejangett (Ejangett |Positivt en
visuell Atgarden medfér att kopplingen till
karaktér vattnet stérks.
<
% Eargjrr’.eﬁtil;;;( Minskad barriareffekt for gdende och . Ubpréttar
o ] g cyklister av jarnvagen i centrala Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
Z  |(inkl cykel en
< g Karlstad
- |och gang)
Barriareffekte |Ny godsbangard i Valsviken medfor . . . Uppréttar
r — djurliv Okade barriareffekter for djurlivet. Ejangett |Ejangett |Negativt en
Intrang i
Is_sgliskap ) Forandring av struktur och visuell Ubpréttar
! karaktér i Vélsviken i samband med |Ej angett |Ej angett |Negativt PP
struktur och o en
. ny godsbhangard.
visuell
karaktér
[od
5EL
=0 . . . - . . a
n>: E ﬁ Ej relevant Inga 6vriga effekter identifierade. Ej angett |Ej angett |Forsumbart ;Jr?prattar
o i
L
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1 JA

Inbesparade . . . . Negativt Uppréattar
kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart en

INBE-
SPARADE
KOSTNADER

Anlaggningsmassan okar, vilket
beddms tka kostnaderna for drift Ej angett |Ejangett |Negativt
och underhall.

Drift och
Underhall

Uppréttar
en

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Motivering:

Bedomningarna dr baserade pa befintligt underlag. Storst positiv nytta far godstrafiken i och med
effektivare hantering av gods samt 6kad kapacitet. Aven persontrafiken far positiva nyttor i form av
restidsvinst samt dkad kapacitet for persontdg. Storst negativ effekt av atgdrden far djur- och véxtliv samt
landskapsbilden 1 Viilsviken. De sammanvdgda effekterna pa landskapet bedéms som positiva da de
positiva effekterna bedoms vdga storre dn de negativa. Framforallt eftersom det redan finns jarnvdgsspar
genom Vilsviken, vilket gor de negativa effekterna for landskapet ddr mindre patagliga.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Fullstandig SEB utan NNK, inga effektberakningar har genomforts.

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Da en ny godsbangard i Vilsviken formodas ligga i anslutning till befintliga jarnvdgsspdr blir de negatia
foljdeffekterna pa landskapet inte sa patagliga och atgdrdens sammanvdgda paverkan pd miljon positiv.
De sammanvdgda bedomningarna for ovriga effekter bedomdes bdde positiva och forsumbara, men da
samtliga forsumbara effekter var svagt positiva sdtts den sammanvdigda bedémningen for 6vriga effekter
positiv.

Eftersom ingen nyttokalkyl har gjorts finns viktiga kostnadsposter med i ej virderbara effekter, och
samtliga effekter bedoms ddrfor att ge stor positiv effekt.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

P 312
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

IInget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beraknade

Aktuell NNK-i

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Ingen kalkyl genomférd

IMotivering

Fullstandnig SEB utan NNK.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet

Osaker ldnsamhet - endast bedémd

Slutlig sammanvégning bedémd av:

Upprattaren

Motivering:

De ¢j virderbara effekter dr totalt sett bedomda som positiva. Eftersom ingen kalkyl har genomforts dr det
svdrt att sdga huruvida dtgdrdens positiva nyttor 6verstiger den samhdllsekonomiska
investeringskostnaden. Den sammanvdgda lonsamheten dr séledes osdker.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
bedémningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Nast storsta

Fordelningsaspekt fordel nytta/ fordel

Atgarden gynnar framforallt
godstrafik, men till viss del
aven tagresenarer. Generellt
anvands tadg som

Mén: (45 %) Neutralt kollektivtrafikmedel i storre Uppréttaren
utstréckning av kvinnor,
atgarden bidrar da till en
jamnare konsfordelning i hela
transportsystemet.

Delanalys kon: tillganglighet jKvinnor: (55
persontrafik %)

Atgérden innebér effektivare

Lokalt/regionalt/ nationellt/ hantering av gods men gynnar

. . Nationellt Regionalt Neutralt N ; Uppréattaren
internationellt 9 aven regionala och PP
interregionala tagresenarer.
Atgéarden ligger i Varmlands lan
u u och gynnar godstrafik och «
Lan Varmland Neutralt Neutralt 9 9 Uppréattaren

persontrafik till/fran eller genom
Karlstad.
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Atgérden ligger i Varmlands lan
och gynnar godstrafik och
persontrafik till/fran eller genom
Karlstad. Kommuner som
transporterar gods med tag till
Karlstad och vidare via
Karlstad hamn, eller har
invanare som reser med tag till
eller genom Karlstad C,
gynnas.

Kommun Karlstad Neutralt Neutralt Upprattaren

Atgéarden innebar effektivare
) ) hantering av gods. Vardefull
Trafikanter, transporter och |Godstransport :;i?g;l:ap' :;i?g;l:ap' mark i centrala Karlstad frigors
externt berdrda er N N och kan exploateras samtidigt
berdrda berdrda o 1
som en ny godsbangard okar
barriareffekterna i Valsviken.

Upprattaren

Samtliga naringsgrenar vars
gods transporteras
transporteras via Karlstad
hamn och Karlstad C.

Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Upprattaren

Atgarden ger stérre kapacitet
och effetivare hantering av
gods och dkar aven
kapaciteten for persontag.

Trafikslag Gods-jarnvag |Spar Neutralt Upprattaren

Atgérden gynnar framforallt
godstrafik men aven
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt persontagtrafiken vilket ar ett  |Upprattaren
transportmedel tillgangligt for
alla aldersgrupper.

Atgardsspecifik

.. . Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren
fordelningsaspekt ] ) ] j pp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor (stora/relativt stora/vissa) effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga pdverkade
foretag. Detta faktum samt begrinsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhéllsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvéagd l6nsamhet Osaker ldnsamhet - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling E:ri(:)rgtte?]\;(()?:rrggé)
Ekologisk Atgarden bidrar positivt till ekologisk hé&llbarhet da &tgéarden gynnar gods- och
o 9 persontransporter pa jarnvag. Atgarden gynnar dven godstransporter pa sjo da Upprattaren
o hallbarhet o . A
o férbindelserna mellan Varmlandsbanan och Karlstad hamn férbattras.
S
= D& ingen nyttoberéakning har genomforts, pa grund av det tidiga skedet, &r det svart
=2 . att beddéma &tgérdes bidrag till samhallsekonomisk hallbarhet. Atgarden stédjer &
£ |Samhaills- ) o g ) 2 9, L . .
= . andra sidan tillvaxt och regional utveckling da atgérden forbattrar kapaciteten for .
o |ekonomisk R - . Uppréattaren
= hallbarhet gods- och persontransporter samt aven effektiviserar hanteringen av gods.
°© Vardefulla ytor i Karlstad kan frigbras och mervarden i form av ny exploatering kan
= uppsta.
()]
@
=)
s}
Social Atgérdet bidrar positivt till social hallbarhet d& atgéarden 6kar kapaciteten for ett Uppréttaren
hallbarhet fardmedel tillgangligt for alla. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bedoms bidra positivt till hdllbar utveckling. Storst bidrag ger Gtgdrden till ekologisk héllbarhet.
Daé ingen nyttoberdkning har genomforst dar det osdkert huruvida dtgdrden bidrar positivt eller negativt
till hallbar samhdllsekonomisk utveckling. Nyttorna for dtgdrden bedoms som stora, men har ej satts i
relation till atgdrdens kostnad.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Okad
kapacitet i Karlstad och
separat godsbangard
minskar trafikstérningarna
Tillforlitlighet for persontdg vilket d&ven Upprattaren
minskar restidsosékerheten.
Atgarden méjliggor aven for
Medborgarnas resor. utokad och forbattrad
Medborgarnas resor forbattras regional kollektivtrafik.
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Frigérandet
av yta i centrala Karlstad
mojliggor utbyggnad av ett
Trygghet & bekvamlighet resecentrum vilket bidrar Uppréttaren
positivt till trygghet och
bekvamlighet i
transportsystemet.

Positivt bidrag: Okad
kapacitet i Karlstad och
separat godsbangard

- . VLRI minskar trafikstorningarna Uppréttaren
Na”_ngS“V?tS tfa.\nsp.orter. for godstag vilket aven
Kvaliteten for naringslivets minskar restidsosakerheten.
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.
Positivt bidrag: En ny
godsbangéard med
Kvalitet anslutning till hamnen ger Uppréattaren
effektivare hantering av
gods.

Positivt bidrag: Atgarden
Pendling mojliggor for utdkad och Upprattaren
forbattrad regionaltrafik.

Positivt bidrag:
Tillgangligheten till storstad
blir battre da kapaciteten pa

Tillgangligheten forbattras inom Varmlandsbanan forbattras.
och mellan regioner samt

mellan Sverige och andra
lander.

Tillgéanglighet regionalt och

mellan lander. Tillganglighet storstad Uppréttaren

Positivt bidrag:
Tillgangligheten till
Tillganglighet till interregionala resmal  [interregionala resmao blir Uppréttaren
battre da kapaciteten pa
Varmlandsbanan forbéattras.
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Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte ge nagot Uppréattaren
bidrag.

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma

sina liv (valmojlighet
Jamstalldhet. Arbetsformerna, ( llighet)

genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Inget bidrag: Atgéarden
Lika paverkansmajlighet bedoms inte ge nagot Upprattaren
bidrag.

Positivt bidrag: Frigérandet
Funktionshindrade. av yta i centrala Karlstad

Transportsystemet utformas sa Kollektivrafiknétetets anvindbarhet for méjliggdr utbyggnad av ett

att det ar anvandbart for . . resecentrum vilket kan Upprattaren
funktionshindrade o

personer med forbattra transportsystemets

funktionsnedsattning. andvandbarhet for

funktionshindrade.

Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgéarden

mojligheter att sjalva pa ett paverkar inte gang eller

sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand |cykelvagar, dock minskar Upprattaren
transportsystemet, och vistas i barriareffekten i centrala

trafikmiljoer, okar. Karlstad.

Positivt bidrag: Atgarden
mojliggor for utdkad och
Andel gang- & cykelresor av totala forbattrad kollektivtrafik
kortvaga vilket ocksa okar antalet
anslutningsresor med gang
och cykel.

Upprattaren

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att véalja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Positivt bidrag: Atgérden
mojliggor for utdkad och
forbattrad kollektivtrafik Upprattaren
vilket kan 6ka antalet
resenarer.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas

Paverkan pa mangden personbils- och

Positivt bidrag: Hogre
kapacitet och en mer
konkurrenskraftig transport
av gods och personresor pa
jarnvag mojliggor
Overflyttning av
vagtransporter till jarnvag.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

med gang och cykel antas
Oka vid okat resande med
kollektivtrafik.

genom en stegvis dkad lastbilstrafik i fordonskilometer. En dverflyttning av Upprattaren
energieffektivitet och ett brutet godstransporter kan aven
beroende av fossila branslen. godras mot sjofart da
Ar 2030 bor Sverige ha en atgarden ger direkt koppling
fordonsflotta som &r oberoende for godstag till hamnen och
av fossila branslen. en effektivare hantering av
godset.
Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i - -
Trafikverkets Inget bidrag: Atgarden
kunskapsunderlag och Paverkan pa energianvandning per bed6ms inte paverka Ubprattaren
Wi esenets fordonskilometer. energiany‘..—indningen per PP
energieffektivisering och fordonskilometer.
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137. Negativt bidrag: Ny
Paverkan pa energianvandning vid infrastruktur ger 6kad
byggande, drift och underhall av energianvandning vid Uppréattaren
infrastruktur. byggande, drift och
underhall.
Positivt bidrag:
Antalet personer exponerade for Godsbangarden flyttar fran
bullernivaer hégre an riktvarden for centrala Karlstad till Upprattaren
buller Valsviken déar antalet
boende ar farre.
I idrag: Atgs
Antalet exponerade for hdga ngeﬂt b|d_r ag tgaorden
oA S _— beddms inte ha nagon u
bullernivaer, det vill saga bullernivaer o N ... |Upprattaren
. . . A paverkan for exponering for
© hogre &n 10 dBA 6ver riktvardena i -
» hoga bullernivaer.
g
4
o
®
= Inget bidrag: Atgarden
5 Betydelse for forekomst av omraden bedéms inte ha ndgon .
s L S . N . o Uppréattaren
med hog ljudmiljokvalitet paverkan fér omraden med
hog ljudmiljokvalitet.
Positivt bidrag: Atgarden ger
Okad kapacitet for
personresor pa jarnvag och
Fysisk aktivitet i transportsystemet antalet anslutningsresor Uppréattaren
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Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag:
Barriareffekten i centrala

under driftskede

bidrag.

> rIanI.lghet uatt pa egen hand ta sig fram Karlstad minskar vid flytt av Uppréttaren
c till sina mal o
s godsbangard.
X
2 —
2  |Tillgangligheten med kollektivirafik til |G REEItIE
. Barrigreffekten i centrala N
fots och med cykel till utbud och ) ) Upprattaren
. Karlstad minskar vid flytt av
aktiviteter "
godsbangard.
Vagtransportsystemets totala Posm\(t bldta.g__: Ok"a d
- u . kapacitet pa jarnvag i
emissioner av kvaveoxider (NOx) och s ; Uppréattaren
. mojliggor overflyttning av
partiklar (PM10). . AR
Halsa. vagtransporter till jarnvag.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal Halter av kvavedioxid (NO2) och
nas och t"! rn_lnskad 3 |r.1‘andn|ngsba°ra Partlklar (PMl?), ! Inget bidrag: Karlstad u
ohélsa. Prioritet ges tatorter med atgardsprogram for o Uppréttaren
. I - . o . |saknar atgardsprogram.
till de miljépolitiska miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
delmal dar ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
transportsystemets
utveckling ar av stor ) At
betydelse for Antalet personer exponerade for halter |"9" bidrag: Atgarden .
méjligheterna att nd Sver MKN. bgdoms inte ha nagot Upprattaren
uppsatta mal. bidrag.
Kvalitet pa vatten ur ett Inge“t bldrag: Atgaorden .
) P . beddms inte ha nagot Upprattaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv .
- bidrag.
Y
g
Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Positivt bidrag: Vid flytt av
godsbangéarden kan marken
. en : behdva saneras i centrala N
Betydelse for férorenade omraden Karlstad vilket kan bidra il Uppréttaren
att reducera andelen
fororenade omraden.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for skyddsvarda omraden bed6éms inte ha nagot Uppréattaren
bidrag.
=
<
= . u
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for bakgrundshalt metaller bed6éms inte ha nagot Uppréattaren
bidrag.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jbedéms inte ha nagot Uppréttaren
bidrag.
) . . Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for skyddsvarda omraden bedéms inte ha nagot Upprattaren
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bidrag.

=
(o2}
3 Betydelse for areella naringar. Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
(=2}
©
o .
5} Betyde?lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Positivt bidrag:
Stadsutveckling kan ske i
centrala Karlstad p& den
. Betydelse for uppratthallande och mark som atgarden frigor.
1S utveckling av landskapets utmarkande jLandskapsbilden i Valsviken
Z karaktar och kvaliteter — avseende paverkas dock negativt av  |Upprattaren
S delaspekterna skala, struktur eller en ny godsbarngard, men
- visuell karaktar. eftersom det redan finns
befintlig jarnvag i omradet
beddms den positiva nyttan
for landskapet vara storre.
Inget bidrag: Atgéarden
Betydelse fér mortalitet bedoms inte ha nagot Uppréattaren
bidrag.
- Negativt bidrag: Atgarden
g Betydelse for barriarer Okar barriareffekten av Uppréattaren
= jarnvagen i Valsviken.
E
m .
2 Inget bidrag: Atgarden
= bedoms inte ha nagot bidrag
=c>>§ Betydelse for storning da det redan finns Uppréattaren
=5 verksamhet i omradet kring
8 Valsviken.
()]
=
oG
E Inget bidrag: Atgarden
'% Betydelse for forekomst av livsmiljer. [bedéms inte ha nagot Upprattaren
= bidrag.
1=
m
Landsk .
andskap . . . Negativt bidrag: Atgarden
Betydelse for att varna den naturliga, . «
. . . o Okar barriareffekten av Upprattaren
inhemska biologiska mangfalden. L S e
jarnvagen i Valsviken.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for utpekade vardeomraden. [bedéms inte ha nagot Uppréttaren
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Positivt bidrag:
Stadsutveckling kan ske i
centrala Karlstad p& den
Betydelse for strukturomvandling. mark som atgarden frigor. Uppréattaren
Landskapsbilden i Valsviken
paverkas dock negativt av
en ny godsbarngard.

Ingr i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

karaktar och samband kvaliteter - avseende Ej relevant
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"
Betydelse for forfall av infrastrukturens |Inget bidrag: Atgéarden
egna kulturmiljévarden respektive god [bedtms inte ha nagot Upprattaren
skotsel av dessa varden. bidrag.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for utradering bedoms inte ha nagot Uppréattaren

bidrag.

Positivt bidrag: Minskat
antal skadade och déda i
trafiken vid dverflyttning av
transporter fran vag till Upprattaren
jarnvag. Farre
godstransporter in till
centrala Karlstad.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

ULEIEENET e antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berédknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
Ej angett
Ingen

. . Ej . samhallsekono

Ej angett Ej relevant beréiknat Ej angett misk Kalkyl

genomférd
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Atgdrden bidrar positivt till regionala och lokala mdl. De ldngsiktiga mdlen for Virmlandsbanan uppsatta
inom AVS-arbetet dr formulerade med hénsyn till bakgrunden av nuvarande situation och planerad
utveckling.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
9 Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- ) .
gjort beddmningen
uppfyllelse
Traf!kfors?rjn|ngspr0gram, Verka f.or‘framkom-!lghg.ten ff)r kollektivtrafikens Positivt bidrag | Upprattaren
Region Varmland fordon i vag- och jarnvéagsnatet.

- Kapaciteten for nationella person- och
godstransporter i straket Stockholm- Oslo
(Nordiska triangeln) ska forbéattras sa att den
svarar mot nuvarande och framtida
transportbehov.

- Forutséattningarna for trafikslagsévergripande
godshantering ska forbattras.

- Godshanteringen ska lokaliseras sa att den ger
goda forutséattningar for det regionala
néringslivet.

Overgripande mal for
Varmlandsbanan (formulerade i
AvVS-arbetet)

Positivt bidrag |Upprattaren

- Effektiv omlastning av gods mellan jarnvéag,
Funktionsmal Varmlandsbanan [lastbil och fartyg ska kunna goras i
(formulerade i AVS-arbetet) nérheten av Karlstad, som ar tyngdpunkt fér
regionens naringsliv.

Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Atgdirdens effekter pd funktionsmdlet bedéms samtliga som positiva eller inget bidrag. Dock ger dtgdrden
bade positiv och negativ effekt pa uppsatta delmal enligt Hansynsmadlet. Landskapet i Vilsviken far storst
negativ paverkan av Gtgdrden, men da det redan finns bebyggelse och infrastruktur i omrdadet bedéms de
negativa effekterna inte vara lika betydande och att de évervdgs av maojligheten till stadsutveckling. Dock
okar barridreffekten kring Vilsviken i samband med anldggningen av ny bangdrd.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 5949,00 19,20 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-28
Byggskede, reinvestering . .
o 77,95 0,27 Klimatkalky! version 4.0, 2016-12-28
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 4676,88 15,99
kalkylperioden

Kommentar:

Indata till klimatkalkylen dr baserade pa poster enligt GKI. I bilaga 3b,
bilaga_3b_indata_JVA1802_Karlstad godshantering_etapp 4 161228, finns berdkningar for mdngden
for de olika typdtgdrderna. Atgéirden inkluderar nya véixlar som antas vara 1:15 véxlar, med 2 st driv per
vdxel.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-12-23, Johanna Caspersson Trafikanalytiker, WSP Sverige; Gustav Sandkuvist Trafikanalytiker, WSP
Sverige

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat i och godkdnt slutliga texter och bedomningar.
Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 2016-12-27 av Fredrik Boke,
Trafikverket (konsult Sweco).

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-29, revidering 2017-01-25

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-01-27 Emma Rosklint, trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-01-29 Peo Nordlof, cSambhdillsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-12 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JVA1802

Kontaktperson: Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco), Fredrik.Boke@Trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Lars Olsson, Trafikverket, 2016-09-13;

Bilaga 2a: JVA1802-Karlstad_Godshantering_etapp_ 4-AVS-GKI-2016-09-13
Bilaga 2b: 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_160926 (1)

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Johanna Caspersson, WSP, 161228;
Bilaga 3a: bilaga_3a_resultat_JVA1802_Karlstad_godshantering_etapp_4_161228.pdf
Bilaga 3b: bilaga_3b_indata_JVA1802_Karlstad_godshantering_etapp_ 4 161228.xls

Bilaga 4: Tag i Tid Atgardsvalsstudie fér Varmlandsbanan

Yvonne Thorén, Trafikverket, 2013-03-20;
tag_1_tid_atgardsvalsstudie_for_varmlandsbanan;

Bilaga 5: Basprognos for godstransporter 2040

Petter Wikstrém, Trafikverket, 1600320
prognos_for_godstransporter_2040_trafikverkets_basprognoser_2016_160320

Bilaga 6: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

& TRAFIKVERKET

Johanna Caspersson, WSP, 2016-12-23; fkb_flik_o_flik_1_Karlstad_godshantering_etapp_4

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej framtagen

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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