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Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum,
BVGb015
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Nulége och brister: Jarnvdgen mellan Varberg och Hamra dr en av de sista enkelsparsstrdckorna
pa Vistkustbanan. Standarden dr ldg med hastigheten gokm/h.
Sex plankorsningar finns pa strdackan. Plattformar nés via plankorsning.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: SEB tas fram i samband med Granskningshandling inom projektet och
Atgardsplaneringen 2018-2029. Syfte med &tgérden &r att; 1. Okad kapacitet for fler tag, fler uppehéll
pa stationer, kortare restider och attraktiva taglagen. 2 okad trafiksakerhet. 3. forbattrad miljo. 4.
station i centrum for levande och attraktiv stadskéarna.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  4795,9 mnkr i prisniva 2015-06.

Utbyggnad till dubbelspéar pa en av de sista kvarvarande enkelsparsstrackorna pa Vastkustbanan.
Flyttning av godsbangard till nytt Iage for att méjliggora stadsutveckling. Dubbelsparet forlaggs i tunnel
under staden.

Skyddsatgarder genomfors for hogsta hogvatten. Tunneln dimensioneras for hogsta hogvatten pa +3,5
meter, havet kan stiga 3,5 meter utan att tunneln tar skada. Driftsnivan fér den nya jarnvagen ar + 2,5
meter vilket betyder att om havsnivan stiger mer 4n +2,5 meter kommer tagtrafiken att stangas av.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-947 Positivt Positivt Oldnsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resendarer Aktid: -270 ktim/ar 4812 ﬁ
Godstransporter Tagdriftskostnader: -4 mnkr/ar 250
|Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: -9,6 mnkr/ar 587
Trafiksakerhet Doédade och svart skadade: 0 DSS/ar 43
Klimat CO2-utslapp: -0,98 kton/ar 45
Halsa Utslapp av luftféroreningar 285 |
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
2, Ovrigt DoU-kostnad: -7,5 mnkr/ar 81
g SamEKkK Inv. Annuitetskostnad: 282,6 mnkr/ar -7 049 :
_Sz Nettonuvéarde -947
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
8 NNK-i= -0,13 Informationsvarde NNK = HOG NNK-igp*= -0,33 NNK-idu= -0,14
_8 Effekter som inte har varderats i kalkylen
[}
U) =
= Berord/paverkad av effekt Beddmning S;lmrlwan\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
c eddmning
S . . .
(fnﬁ Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen.
o . .
o [Halsa Forsumbart Positivt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
=
Landskap Positivt Tunneln r?edfor m!‘r.l§kade bgrrlarer for ovrlga trafikslag
samt ger 6kade mojligheter till stadsutveckling.
Resenarer Positivt Okad bekvamlighet till foljd av resecentrum.
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
k=) Persontransportforetag Forsumbart Positivt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
>
O
I " Resecentrum och planskilda passager till plattformar ger
ULELTERCIIER Positivt okad sakerhet bl a vid fardmedelsbyte mm.
Ovrigt Positivt Forutsattning fér kommunal stadsutveckling.
Storsta ickemonetéra effekt beddms vara 6kade
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt mojligheter till stadsutveckling samt
trafiksékerhetsmassiga effekter kring plattformarna.
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
[ restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
= Storst Persontrans Detaljerat Vuxna: 18
o nytta/ Kvinnor |Regionalt Halland Varberg N underlag Spar Lxna: 18- Ej relevant
= .. portfretag 65 ar
0 fordel saknas.
LL
) storst
® ﬁle ati3 Detaljerat
n tgt o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt underlag Neutralt Neutralt Ej relevant
y saknas.
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - T
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Gang & cykel, andel

Inget bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag

. Luft Positivt bidrag

Halsa —
Vatten Positivt bidrag
Mark Positivt bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Positivt bidrag

L Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Positivt&Negativt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Den befintliga godsbangarden flyttas norrut i ndrheten av Natura 2000-omrddet Getterons
fagelreservat. Godsbangarden kan medfora bullerstorningar pa fagellivet. Med planerade
skyddsatgdrder bedoms ingen malkonflikt uppsta.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden innebiir att ett dubbelspdr byggs pé den enkelspdriga strickan Varberg - Hamra. Efter
planperioden 2024 kvarstdr endast en kort enkelsparsstrdcka i Helsingborg pa Vistkustbanan. Med
dtgdrden kan bdde persontrafik och godstrafik utvecklas péd hela Viistkustbanan. Atgdrden dr
samhdllsekonomiskt olénsam och bidrar ddrfor negativt till samhdllsekonomisk hallbarhet men
bidrar positivt till en ekologisk och social hallbarhet.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum
Arendenummer TRV 2016/23264

Objekt-id BVGbO015

Sammanhang Ingar i strék 3, Vastkustbanan Goteborg - Lund
Lan Halland

Koordinater startpunkt

X/ E: 165737.40476 Y / N: 6335100.61391

Koordinater malpunkt

X/ E: 169152.82497 Y / N: 6328693.90148

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Agardsvalsstudie ej genomford. Atgéarden foreslagen genom regeringen via
Nationell plan 2014-2025.

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Granskningshandling: Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg - Hamra, 2016-03-
30

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, Miljokonsekvensbeskrivning, Varbergstunneln, Vastkustbanan, Varberg -
Hamra, 2015-08-20, revidering 2015-09-28 (godkand av Lst).

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
overtrads?

Nej

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Spérimarkplan  +  Langdmatning .‘
Trag [ Korridor evan mark
-~ Betongtunnel | _ _ 1 Korridor under mark

Bergtunnel

1.3 Nuldge och brister

Jarnvdgen mellan Varbergs station och Hamra, ca 6 km séderut, dr en av de sista enkelsparstrédckorna pa
Viistkustbanan. Standarden dr lag, Storsta Tillatna Hastighet (STH) dr ca 9o km/h. Det finns 6
plankorsningar pa strdckan. Plattformar nds via plankorsning.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

| centrala Varberg finns bostader och arbetsplatser som har korta avstand till stationen.
Soder om Varberg gar befintlig jarnvag langs kusten som &r ett attraktivt
rekreationsomrade. | takt med kommunal utbyggnad och 6kad vagtrafik utgér dagens
jarnvag en barriar.

Lokalisering av service
och handel

Det finns idag en god koppling till centrum och i anslutning till stationen finns regional- och
lokalbussar samt parkering.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Ingen utredning har gjorts, men arbetspendling till och frAn Goteborg antas utgéra den
storsta delen av resandet.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Banlangd: Dagens bana utmed kusten &r ca 10 km lang mellan projektets start och slutpunkt
Banstandard: ESP, Storsta Tillatna Hastighet (STH) 70-90
Vastkustbanan varen 2014, norrgédende fran Varberg och inkl. Viskadalsbanans tag: 88
Bantrafik: persontag, 31 godstdg. Sodergdende fran Varberg 68 persontdg och 19 godstdg. Se dven
sammanstallning ovan.
Banflode: Kunskap saknas
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1.4 Fyrstegsanalys

Eftersom denna etapp dr en av de sista delarna pé Vistkustbanan med enkelspdr finns ingen annan
atgdrd dn att bygga ut till dubbelspdr som uppfyller projektets syfte. Mojliga ¢tgdrder som dock inte
uppfyller syftet dr; oka kapaciteten genom fdrre stopp vid Varbergs station, 6kad kapacitet genom tdtare
signaler, 6kad kapacitet genom ny métesstation pd befintlig bana.

1.5 Syfte

SEB tas fram i samband med Granskningshandling inom projektet och Atgdrdsplanering 2018 - 2029.
Syfte med atgdrden dr; 1. Okad kapacitet for fler tag, fler uppehall pa stationer, kortare restider och
attraktiva tagldgen. 2 Okad trafiksdkerhet. 3. Forbdttrad miljo. 4. Station i centrum for levande och

attraktiv stadskdrna.

1.6 Forslag till atgard/er

Utbyggnad till Vistkustbanans malstandard, dubbelspar. Flyttning av godsbangdrd till nytt ldage for att
mojliggora stadsutveckling. Resecentrum ingar i atgdrden.

Dubbelspdret forldggs i tunnel under staden.

Plattformar ligger nersdnkt i ett trag, plattformar nas planskilt. Tunneln dimensioneras for hégsta
hogvatten pa +3,5 meter. Driftsnivan dr + 2,5 meter vilket betyder att om havsnivan stiger mer dn +2,5
meter kommer tagtrafiken att stingas av. I projektet ingdr dven nytt resecentrum (byggnad) och ytor for

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Nytt dubbelspar i delvis ny strackning. Plattformar i nedsankt lage i trdg. Nya
forbigdngsspar norr om stationen. Betongtunnel i centrala Varberg med ny
stationsbyggnad, bussangéring mm (resecentrum). Bergtunnel under staden och nytt spar
i ny strackning till Hamra. Ny godsbangard foérlaggs norr om stationen.

Utredningsomradet omfattar totalt cirka 8,5 km banlangd. Av detta byggs cirka 7,5 km om

anlEmEek till dubbelspér.
Banstandard: STH 160
o BANSEK anger 90 persontag och 30 godstag séder om Varberg ar 2040 enligt
Bantrafik:
basprognosen 160401
Banfléde: 5,7 miljoner resendarer/ar, 3,5 Mnton/ar ar 2040 enligt basprognos 160401
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
anaysens| sy ero1s-
utrednings- Varbergstunneln-

I - - - i 0
alterr.’natlv. PIgr-FKS-2017-01- 4818 2017-01-18 2015-10 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 18
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Nationell

transportplan 2014- |3987

2025

Varbergs kommun |409
Huvud-analysens
utrednings- Jernhusen 104 Successivkalkyl 50% samt
alternativ. 4796 2015-06 fordelning enligt avtal fran
Nominell Region Halland, 2017 och 2009.
atgardskostnad [Samfinansering,

. 220

Regional

Infrastrukturplan

Region Halland, 76

Medfinansiering

1.8 Planeringslage

Projektet dr foremal for Nationell Gtgdrdsplanering 2018 - 2029. Jdrnvdgsplanen dr skickad for beslut om
faststdllelse. Granskning genomfordes under januari-februari 2016. MKB till jarnvdgsplanen dr
upprdttad och godkdnd av ldnsstyrelsen. Linsstyrelsen har tillstyrkt planen. Trafikverket har tecknat
medfinaniseringsavtal med Varbergs kommun, Jernhusen och Region Halland. projektet finns med i
Nationell transportplan 2014-2025.
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1.9 Relation till andra atgarder

Varbergs kommun planerar for en stadsutveckling 1 vilken Varbergstunneln dr en del. Industrihamnen i
centrala Varberg kommer att flyttas till Farehamnen vilket frigor stora ytor mark. Vidare flyttas den
befintliga godsbangarden norrut vilket ocksa frigor mark. Pa dessa ytor kommer kommunen att
genomfora projekt Visterport vilket binder thop nya och befintliga staden. Lassabackadeponin kommmer
att sluttdckas av VIVAB. Trafikverket tillhandahdller massor for utbyggnad av Farehamnen, Projekt
Visterport och till sluttickning av Lassabackadeponin. Varbergs kommun har ansékt om och fatt beviljat
medel fran Naturvdrdsverket for efterbehandling av klorerade losningsmedel inom Kv. Renen.

For narvarande bedoms att denna efterbehandling inte dr slutford vid byggstart for Varbergstunneln.
Hallandsdsen tog i drift i december 2015, Angelholm - Romares viig (Helsingborg) berdknas byggstarta
2019. Atgdrden medverkar till att uppnd full effekt av genomforda och planerade investeringar pd
Vistkustbanan.

1.10 Ovrigt

Projektet har mycket h6g komplexitet da det omfattar bade trdg, betongtunnel och bergtunnel som till stor
del ska byggas i centrala Varberg med ndrhet till bostdder, verksamheter och offentliga ytor. For
anldggande av det nya dubbelsparet krdvs byggande i flera etapper eftersom tdagtrafiken ska fungera
under hela byggskedet. Etapperna dr styrda av olika beroenden enligt féljande:

1. Trdget, betongtunneln och nya stationen ska byggas ddr tagtrafiken gar idag, ddrfor maste tagtrafiken
flytta till en tillfallig station.

2. Den tillfilliga stationen planeras ddr dagens godsbangdard ligger. Detta medfor att den nya
godsbangdrden i norr mdste vara fdardigbyggd innan den tillfdlliga stationen kan etableras.

3. For att tdgen ska na den tillfdlliga stationen och for att den nya godsbangdrden ska kunna anslutas
madste en ny Getterobro byggas liksom att den gamla rivs. Tillstand for vattenverksamhet pdgar och
berdknas ldmnas in till Mark- och miljédomstole n under bérjan av 2017.

Tillstand for Vattenverksamhet samprovas med dispens for Natura 2000 Getterons fagelreservat och
miljofarlig verksamhet (dagvatten och processvatten under byggskedet). Underlag for Artskyddsdispens
har skickats till Linsstyrelsen. Granskning for detaljplaner har genomforts under varen 2016. En effekt av
projektet dr att fororenad mark tas bort bade i sparmiljo och pa Lassabackadeponin vilket medfor positiva
miljoeffekter. Exponeringsrisken minskar och ytvattenkvaliteten forbdttras.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 6

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2017-05-15
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successivkalkyl 50% |7 049 -947 -0,13 -0,14
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Successivkalkyl 50%
successivkalkyl 85% eller |+ 30% 9164 3062 0,33 0.34
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successivkalkyl 50% |7 049 869 0,12 0,13
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successivkalkyl 50% |7 049 -2 192 -0,31 -0,32
baséaret
Kéanslighetsanalys
S o his
Trafiktillvaxt 50% hogre =1 o cqivkalkyl 50% |7 049 242 0,03 0,03

fr&n basaret och jamfort

Kanslighetsanalyser med huvudkalkylen

Kanslighetsanalys med
vardering av reducerat
intrdng och resecentrum
motsvarande 829
respektive 218 mnkr (2006-
06), enligt Successivkalkyl 50% |7 049 206 0,03 0,03
effektbeskrivning for
objektet fran 2008.
Omréaknat med KPI till
motsvarande totalt 1153
mnkr (2014-medel)

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
B?rbrd/ for prognosér 1 |Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
R_estldsuppof I:orflndrlng av restid till foljd av 40,85 mnkr/Ar 11 208 Bansek:
fring atgard. 4.3
Aktid I:orflndrlng av aktid till foljd av 269,96  |ktim/ar ) Bansek:
atgard. 4.3
o . N e Bansek:
i |Bytestid Ingen beraknad effekt. 0,00 ktim/ar - 43
o .
< 4812 Bansek:
I(-/I)J Turtéthet Ingen beréknad effekt. 0,00 ktim/ar - 4?56 ’
@ .
& Bansek:
Promenadtid |Ingen berdknad effekt. 0,00 ktim/ar |- 43 ’
Forsenlngst.ld For?nqung av forseningstid till foljd 260,96 |ktim/ar 3597 Bansek:
, persontrafik |av atgéard. 4.3
Plankorsn
R?skostnad Eoréndrlng av reskostnad till foljd av 021146 |mnkriar |8 ingsmode
vag - total atgard. llen 2015-
04-01
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& TRAFIKVERKET

% Transporttid, Ifor?ndrlng i transporttid till foljd av 2.08 mnkr/ar 153 Bansek:
; gods atgard. 4.3
L
LL
T
L
z @ |Tagdriftskost |Forandring av tagdriftskostnader till o Bansek:
i -
g F  [nader, gods  [félid av atgard. 3,9 mnkrfar 197 4.3
L o
§ o
= % Banavgifter, I:('jr..‘findring av banavgifter till foljd av 001 mnkr/ar |-0.1 250 Bansek:
5 |gods &tgéard. 43
'_
a
O |Forseningstid [Forandring av forseningstid till foljd | o Bansek:
O |, godstrafik  |av atgard. 3,79 mnkr/ar 93 4.3
Plankorsn
Reskostnad - |Foréndring av reskostnad till féljd av o ingsmode
lastbil Atgard. -0,17783 |mnkr/ar 7 llen 2015-
04-01
Tagdriftskost Forandring av tagdriftskostnader till o Bansek:
nader, s P -9,57 mnkr/ar |241
. foljd av atgard. 4.3
persontrafik
O]
=
@ Banavglftgr Ijorfmdrmg av banavgifter till féljd av 0,02 mnkr/gr |1 Bansek:
8 persontrafik |atgard. 4.3
'_
o
5 o — :
€ lomkostnader I:orflndrlng i omkostnader till foljd av 251 mnkr/&r |62 587 Bansek
%) atgard. 4.3
&
E Overheadkost F"o_randrlcng"av overheadkostnader till 0,00 mnkar o Bansek:
O [nader foljd av atgard. 4.3
4
o |giljettintakter Forflnqung av biljettintakter till foljd 17,49 R Bansek:
av atgard. 4.3
Moms pa Forandring av moms pa . Bansek:
biljettintakter |biljettintakter till foljd av Atgard. 1,05 mnkr/ar - -26 4.3
& Total olyckskostnad. Innehaller
= effekter av Plankorsningar
E (férandring av olyckor till féljd av
T specifika atgarder i korsning vag-
5 Trafiksékerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik ) ) 43 43 Bansek:
f,: t-totalt (férandring av olyckor vid 4.3
Q plankorsningar langs linjen samt
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
é 6vrig trafik (forandring av olyckor pa
o Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< _ .
s |02 koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-0,98  |kton/ar |45 45 Bansek:
T |ekvivalenter ) o o 4.3
< partiklar fran Externa effekter, dvrig
trafik och Vaxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
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& TRAFIKVERKET

Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, 6vrig .
) . . Bansek:
Luft trafik samt Véxling med diesellok. - - - 43
Den monetara effekten ingar i CO2- '
ekvialenter ovan.
i K
7 Luft - NOX Kvaveoxider -1,100  |ton/ar - Eznse '
i
T
Lu —
s | =
[ad =
| [J]
S| 8 Bansek:
w % Luft - VOC Kolvaten -1,000 |ton/ar - 4?56 '
= .
5 285
=~
x
9
<
()
:Z(' Bansek:
T |Luft-S02 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43 '
Luft - . o Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
T Minskat buller
M:’:lnnlskors Effekter berdknade med Soundplan [11,41 mnkr/ar 285 SoundPA
hélsa - buller LN+Excel
och Excel.
04
L|I_J Externa
= eoffekte.r, F“o.randrlong-gv tagtrafikens slitage till 0.25 mnkr/ar -6 Bansek:
b tagtrafik - foljd av atgard. 4.3
w |Slitage
<
Z
74 -5
w
'_
>
u Externa
< R . ) . ) )
O |effekter, 6vrig F“o.randrlong“av vagtrafikens siitage til -0,05 mnkr/ar |1 Bansek:
T . . foljd av atgard. 4.3
S |[trafik - Slitage
O
Drivmedelssk F"o'randrlong"av drivmedelsskatt till 2,07 mnkr/&r |-51 Bansek:
att foljd av atgard. 4.3
x
L
[
¥
i orandri b ifter till foljd B k:
i Banavaifter I:or.a}n ring av banavgifter till foljd av 001 mnki/&r |- 26 ansek:
= atgard. 4.3
L
]
[a}
=)
0
Moms pa Forandring av moms p& o Bansek:
biljettintakt | biljettintakter till folid av Atgard. 1,05 |mnkr/ar (26 43
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w 3
<
o w .
e Inbesparade . . . . . Ej
% <z( kostnader i JA Ingen beréknad effekt. Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
W=
[salN7))
Z 0O
A
o . Drift- och underhallskostnad under .
fa) Drift och ) s o Bansek:
Z o kalkylperioden pga férandrad -7,5 mnkr/ar 1187
5 Underhall s 4.3
o) anlaggningsmassa.
o4
Ow
% g
Z
3IC0
LoZ Reinvesteringskostnad under .
% v 'S . . ) - o 112 Bansek:
Lo Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 0 mnkr/ar |0 43
Z0 =2 anlaggningsmassa. '
oz 4
4
:
% g Drift och
z Underhgll Dr_lft- och .underhallskos.t.nad samt 3,02 mnkr/ar |-75.3 Bansek
Iﬁl:J samt rein- reinvesteringar bullerskarm. 4.3
vesteringar
= 2 Totalt nuvarde
) = exkl invest-
v o .
- $ erings-
T 9 . . . Ej
S o kostnad Ingen beréknad effekt. Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
=
2 < (anvands endast relevant
% % om uppdelning av
5 Y nuvérdet inte ar
=g majligt)
9 %8 4
wZs=Z2< .
<L = x Z 2 x5 .
2 FoomE Effekteﬂn ar 2040 avser annwt‘etsberaknad 282,60 |mnkr/&r |-7 049 -7 049 Bansek:
s % % = 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad 4.3
< x W
NTT
NETTONUVARDE -947

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

6000

4000 -

2000 -

0 T T T T — T T T T T T
< < % X X > Q < < e > Q>
@ 2 » e S NS > e <& R & xS
-2000 o(\'z’ Yoé K\’(é} \é,{“ .\_Q& XN (\x‘;{' & P & P 0:,}\ ‘_)"b(\ \\\LO%
G Q > Q < Q) .
&S R N & N AN
& Q > Ol o $ g 3
4000 & & K PSP NG J
- (&) Q& N0 A - I ©
0(\ .O\\ %&(\ ’Z;‘ Q
© o S &
6000 S A
_ <3
-8000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som

inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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paverkad av L Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
4
&
§ Tid Okad bekvamlighet for resen?rerl Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Uppréttar
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w
14
04
i
I o
o
LLi
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& TRAFIKVERKET

PERSONTRANSPOR
TFORETAG

Kopplingen mellan buss och tag blir

R béttre till foljd av nytt resecentrum. . . . .. Uppréattar
Tillganglighet Dock &r det relativt f& resendrer som Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart en
byter mellan buss och tag.
@ Det nya resecentrumet medfor
g forbattrad trafiksakerhet for
'iJ oskyddade trafikanter.
o I Resecentrumet medfér forbattrad .
uw |Trafiksékerhe | . "~~~ . ) . L. L Upprattar
~ tillganglighet till plattformar genom Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
< |t - Plattformar ) en
%) att nya planskilda passager och
a2 rulltrappor anlaggs. Effekten fangas
= inte i den samhéllsekonomiska
_ = kalkylen.
o}
b
d=
=
I
14 =
o) < 2- Effekten fangas i den . . rattar
= = CO. © .(.5 angas 'de Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprétta
3] 4 ekvivalenter [samhallsekonomiska kalkylen. en
% X
=
(5]
= —
£ |22
x =8 Effekten fangas i den Upprattar
'-,'_J < 3§ |Luft N gast Ej angett |Ej angett [Férsumbart Forsumbart PP
o tg @ samhéallsekonomiska kalkylen. en
kS
o | TE
L
<
&
L & Barriareffekte e _ .
; % |, _ syrig trafik Eftersom jarnvéagen forlaggs i tunnel Ubprattar
w 8 (inkl ¢ Gllel minskar barriareffekten for bade bil, |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt er?p
= Y cykel och géende.
< |och gang)
<
é jek fi ing f
. |Projektet ar en forutsattning for
= ﬁ Stadsutveckli ) ng .
S E |ng. tillgang kommunens stadsutvecklingsprojekt Upprattar
ul ﬁ tiII’n a och majligheter till nya bostéader. Ej angett |Ej angett |Positivt en
5 T y Kommunens flytt av hamnen ger
= | |bostéader ! x
g mojligheter till nya bostader.
O
o
a3 Positivt
w << < Inbesparade [Ingdr i den samhéllsekonomisk . . rattar
mx 2 -<—(> P . gar i den samhalisekonomiska Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Upprétta
z E (!/—) — |kostnader i JA|kalkylen. en
n O
¥
[od
WG
<Dt % = Drift och Effekten fangas i den Uppréattar
za'S . ) gast Ej angett |Ejangett |Ingen effekt PP
e % ) underhall samhaéllsekonomiska kalkylen. en
o~ 2
Y -

Motivering:

De viktigaste icke monetdra effekterna dr majlighetern till stadsutveckling.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Positivt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:

Positiva miljoeffekter avser att stora mdngder fororenad mark tas bort vilket minskar exponeringsrisken
for omgivningen. Vidare fardigstills sluttdckningen av Lassabackadeponin snabbare genom att projektet
tillhandahdller massor. Kdlla for miljéeffekter dr MKB. Stora positiva effekter uppnds med den planerade
utformningen i trdag och tunnel. Detta ger mdojlighet till omfattande stadsutveckling, kommunen planerar
for nya bostdder pd mark vdster om nya stationen ddr det idag dr hamnverksamhet.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 4796
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

[Aktuell NNK-i -0,13
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .. .
. Overensstammer

expertbedomt underlag):
IMotivering Godkanda indata och prognoser har anvants.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 2

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet Olonsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Atgdrden dr samhdllsekonomiskt olénsam.

Detta beror pa en hég anldggningskostnad pa grund av kostnadskrdvande utformning med ca 3 km tunnel
och 900 meter trag.

Den valda losningen ger dock stora fordelar for utformning av resandeutbyte, okad tillgdnglighet och
forbdttrad trafiksdkerhet. Tunneln bidrar 6ven till att reducera jdrnvdgen som bullerkdlla.

Projektet dr intimt forknippat med kommunens flytt av hamnen vilket ger méjlighet till utbyggnad av nya
bostdder. Den valda utformningen frigor i sig inte stora ytor for bostadsbyggande men dr en forutsdtining
Jfor hamnflytten som mojliggor for utbyggnad av nya bostdder.

Projektet bedoms som samhdllsekonomiskt olonsamt.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sérskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

. Underlag och
. . . (storsta) .
. . Storsta nytta/ [Nast stérsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen
Delanalys kon: tillganglighet . N Kvinnor &ker mer kollektivt &n u
ys” ganglig Kvinnor Man Neutralt w Uppréttaren
persontrafik man.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . Hela Vastkustbanan far nytta .
. . 9 Regionalt Lokalt Neutralt - y Uppréattaren
internationellt av atgarden.
u Vastra Pendling starks framfor allt mot u
Lan Halland . Neutralt . 9 . Upprattaren
Gotaland Goteborgsregionen.
Stadsutveckling, boendemiljo, «
Kommun Varberg Neutralt Neutralt mm 9 ! Uppréattaren
. Persontransportféretagen far
Trafikanter, transporter och |Persontranspo |Godstransport . . "
. . Neutralt storst nytta genom 6kad Uppréttaren
externt berérda rtforetag er . o
kapacitet, dubbelspar.
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Alla néringsgrenar som ar
beroende av gods- eller
persontransporter pa
Detaljerat Detaljerat Detaljerat Vastkustbanfe.m gynnas !
Néaringsgren underla underla underla samma utstrackning. Uppréattaren
gsg 9 g g Dock saknas detaljerat PP
saknas. saknas. saknas. . .
underlag for att kunna avgora
vilka naringsgrenar som
gynnas/missgynnas av
atgarden.
Atgarden forstarker
. o persontrafik pa jarnvag och .
Trafikslag Spar Buss Neutralt underizttar for byte mellan Upprattaren
trafikslagen.
Vuxna: 18- Pendlar 6ms fa stor:
Aldersgrupp o uxna: 18-65 Neutralt Neutralt endla eobelt.Jo s fa storst Uppréattaren
ar nytta av atgarden.
Atgardsspecifik ) ) ) ) .
. 9 >SP Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Beslut har tagits regionalt om att genomfor fem FKB:er inom Gtgdrdsplaneringen, for de objekt med stérst
godspaverkan. Detta objekt ingdr inte i dessa fem objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
Ekologisk Atgarden bidrar till ekologisk utveckling genom att transporter av varor och i
% . A S Uppréattaren
2 |hdllbarhet personer kan foras over till jarnvag.
3
=
B
1=
= Sett som ett enskilt projekt bidrar inte atgarden till den samhallsekonomiska
= . héllbarheten pga héga anlaggningskostnader for tunnel, traglésning samt héga
o |Samhalls- N o, . b N )
=2 . kostnader for skyddsatgéarder for hdgsta hogvatten. Den valda utformningen ger «
S |ekonomisk o . N A, Uppréattaren
EC hallbarhet dock stora positiva effekter av minskad barriareffekt och 6kad tillganglighet.
= Atgérden medfor aven dkad robusthet och flexibilitet i jarnvagssystemet, vilket kan
2 bidra till positiva effekter p4 en mer 6vergripande niva.
S
s}
Social Atgérden kan bidra till en 6kad social hallbarhet d& den 6kar attraktiviteten hos ett
hallbarhet kollektivt fardmedel tillgangligt for alla. Aven minskad barriareffekt och Upprattaren
stadsutveckling kan bidra till 6kad social hallbarhet.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Utbyggnaden av jdrnvdgsndtet 6kar jarnvdgens attraktivitet som kollektivt fardmedel och bedoms i hog
grad bidra till sGvil ekologisk som social hédllbarhet. Atgéirden har en hog anldggningskostnad som inte
uppudgs av de samhdllsekonomiska nyttorna som dtgdrden skapar. Det medfor att atgdrden inte bedoms
bidra till samhdllsekonomisk hallbarhet. Samtidigt finns det ett stort antal positiva, ej prissatta,
sambhdillsekonomiska effekter sGésom minskad barridreffekt som behéver beaktas.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofdrgat

« €] bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och

Beddmt av (namn,

uppehall pa stationer.

motivering kompetensomrade)
Funktionsmélet
Positivt bidrag: Kortare
e restider, mindre férseningar. u
Tillforlitlighet Ger mojlighet till fler tap ach Upprattaren
fler uppehall pa station.
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras L _ .
genom okad tillforlitlighet, Positivt bidrag: Ny station
trygghet och bekvamlighet. med planskild
plattformsforbindelse,
— stationsmiljon ar gestaltad .
Trygghet & bekvamlighet f6r trygghet och Uppréttaren
bekvamlighet, stationen har
bra tillganglighet och
koppling till staden.
Positivt bidrag: Okad
T kapacitet ger mojlighet till N
Tillforlitligh L "
o . Hiforlitiighet attraktiva tidtabellslagen och Upprattaren
Narl_ngsllvets tre}nspprter. minskad risk for forseningar.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.
Positivt bidrag: Minskad risk
Kvalitet for forseningar, mojlighet till |Upprattaren
attraktiva taglagen.
Positivt bidrag:
Pendlingsmojligheterna dkar
Pendling kraftigt genom fler tdg, nya |Upprattaren
linjer och fler uppehall pa
Varbergs station.
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt Positivt bidrag: Forbattrade
mellan Sverige och andra Tillganglighet storstad pendlingsmdjligheter mot Upprattaren
lander. Goteborgsregionen.
Positivt bidrag: Okar genom
Tillganglighet till interregionala resmal |fler tdg, nya linjer och fler Uppréattaren
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Positivt bidrag: Den nya
anlaggningen ar battre
utformad for att ge lika
mojlighet att utforma sina liv
genom funktionsanpassning,
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma |battre vantmaojligheter och

sina liv (valmdjlighet) battre pendlarservice. Byte Uppréttaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, mellan olika trafikslag
genomforandet och resultaten forbattras genom planskild
av transportpolitiken medverkar angoring med hI”SS, :
till ett jamstallt samhalle. rulltrappa och nara koppling
till busstation.
Lika paverkansmdjlighet Inget bidrag. Uppréattaren
Positivt bidrag: Den nya
Funktionshindrade. anlaggningen ar utformad
Transp?rtsyst"emet utf(.).rmas 2 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for for personer me d . .
att det ar anvandbart for . . funktionsnedsattning, bland |Uppréttaren
funktionshindrade . .
personer med annat hissar, beslysning,
funktionsnedséttning. ledstrak, skyltar och
orienterbarhet i stadsmiljon.
Barn & unga. B.?ms o Positivt bidrag: Genom
mojligheter att sjalva pd ett forbattrad utformning krin
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand 9 9 Upprattaren

stationen, det gar att korsa

transportsystemet, och vistas i e .
jarnvéagen planskilt.

trafikmiljoer, okar.

UL PG G IR Inget bidrag: Har ej utretts.  |Upprattaren

kortvaga
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja Positivt bidrag: Kortare
kollektivtrafik, gang och cykel restider och mindre
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor forseningar samt nytt )
. A S Upprattaren
(exklusive gang och cykel) resecentrum ger méjlighet
till att andelen kollektivtrafik
kan oka.
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& TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas

Paverkan p& mangden personbils- och

Positivt bidrag: Forbattrad
kapacitet pa jarnvagen ger

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

gang och cykel, men
effekten bedéms som
oséaker.

genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. mojlighet till Gverflyttning Upprattaren
energieffektivitet och ett brutet fran vag till jarnvag.
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.
. Paverkar_1 RGP E e Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren
Bakgrund till fordonskilometer.
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
Elgnsliapsund_erflég och Negativt bidrag: Okad
rl1mra IS‘ (;fenketlir\'/? c;irn h Paverkan pa energianvandning vid energianvandning vid
z ergie ed kl'set ég ock ” byggande, drift och underhall av byggande. Okade drift- och |Upprattaren
egransad Kliimatpaverkan:, \ingrastruktur. underhaliskostnader till féljd
2014:137. " " .
av Okad anlaggningsmassa.
. Positivt bidrag: Antalet
Antalet personer exponerade for
S . AR . bullerexponerade personer u
bullernivaer hdgre an riktvarden for A Upprattaren
minskar. Effekterna har
buller o
kvantifierats.
Antalet exponerade for hoga Positivt bidrag: Antalet
bullernivaer, det vill saga bullernivder  |bullexponerade minskar. Uppréttaren
& hogre &n 10 dBA over riktvardena Effekterna har kvantifierats.
2
L
o
X
@
<
§ Betydelse for forekomst av omraden Inget t?lldra.g. Irjga omraden u
L S . med sarskilt hdg Upprattaren
med hdg ljudmiljokvalitet . . . o
ljudmiljokvalitet paverkas.
Inget bidrag: Atgarden kan
Oka antalet anslutningsresor
Fysisk aktivitet i transportsystemet tll kollektivtrafiken med Uppréattaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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& TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: Den nya

mojlighet att pa egen hand ta sig fram  |anlaggningen &r utformad Uppréattaren
till sina mal for alla.
()}
=
5
X
2 I
o :
2  [Tillgangligheten med kollektivirafik til | EISI
. Tillgéngligheten for N
fots och med cykel till utbud och ) . Uppréttaren
. oskyddade trafikanter okar
aktiviteter e
till foljd av tunneln.
Vagtra_msportsyst?mets_ B Positivt bidrag: Mangden Upprattaren, med stdd av
emissioner av kvaveoxider (NOx) och NOX minskar Bansek-kalkyl
partiklar (PM10). : yi
Halter av kvavedioxid (NO2) och
|qandn|ngsba°ra E)artlklar (PM:I'?)’ ! Inget bidrag: Varberg har .
tatorter med atgardsprogram for inget AtoArdsproaram Upprattaren
- miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar 9 g program.
“_IS ovre utvarderings-troskeln overskrids.
Antalet personer exponerade for halter . - .
ver MKN. Inget bidrag: Ej relevant. Uppréattaren
Kvalitet pa vatten ur ett POS.I.“Vt k?|drag: Minskade u
. PR . utslapp till vatten eftersom |Upprattaren
dricksvattenforsorjningsperspektiv N
c fororenad mark tas bort.
()
3
>
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Positivt bidrag: Férorenad
Betydelse for fororenade omraden mark tas bort, Uppréattaren
exponeringsrisken minskar.
Inget bidrag: Betydelsen for
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvarda omraden Upprattaren
o varken okar eller minskar.
]
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Har ej utretts. |Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Har ej utretts.  |Uppréattaren
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& TRAFIKVERKET

Betydelse for skyddsvarda omraden

Inget bidrag: Betydelsen for

Landskap
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visuell karaktar.

den visuella karaktaren.
Sammantaget bedoms
effekten vara positiv.

under driftskede skyddsygrda omraqen Uppréattaren
varken okar eller minskar.
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
o
©
] .
@ Betydglse for uppkomsten och Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Positivt bidrag: Landskapets
visuella karaktarer foréandras
. 20t d Srmvag dras i
Betydelse for uppratthallande och nagot dar ny jamvag dras i
2 . . jordbrukslandskapet.
¥ utveckling av landskapets utmarkande o I
= .. . Samtidigt forlaggs jarnvéagen .
S karaktar och kvaliteter — avseende . . . Uppréttaren
c till stora delar i tunnel, vilket
@ delaspekterna skala, struktur eller .
4 minskar barriareffekten och

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Positivt bidrag: Atgarden
innebar att spar till viss del
laggs i tunnel, varpa risken
for pakorning av vilt
minskar.

Regional bedémning

Betydelse for barriarer

Positivt bidrag: | huvudsak
positiv effekt da jarnvag till
viss del laggs i tunnel.

Upprattaren

Betydelse for storning

Inget bidrag: den nya
anlaggningen medfor ingen
forandring vad géller
storning for djurlivet.
Vaxtlivet, skyddade arter,
paverkas men kompenseras
genom flyttning till nya
platser.

Upprattaren

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Negativt bidrag: Nagra
skyddade biotoper paverkas
av projektet, detta
kompenseras genom nya
biotoper. Den negativa
effekten bedéms som liten.

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Projektet
medfér bade positiva och
negativa effekter.

Upprattaren
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Negativt bidrag: en viss
negativ paverkan avseende
betydelse for Natura 2000
Getterons fagelreservat.

Betydelse for utpekade vardeomraden. Upprattaren

Positivt bidrag:
Stadsomvandling medfor att
industrimark 6vergar till
stadsutveckling.

Betydelse for strukturomvandling. Upprattaren

Ingar i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens |Negativt bidrag: Befintligt
egna kulturmiljovarden respektive god |lokstall med vissa Uppréattaren
skotsel av dessa véarden. kulturvarden rivs.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utradering Inget bidrag: Har ej utretts.  |Upprattaren

Positivt bidrag: Ett antal
plankorsningar tas bort eller
Doda & allvarligt skadade. Minskat byggs om. Aven

antal omkomna och allvarligt skadade. [plankorsning till plattform tas
bort genom nytt
resecentrum

Trafiksakerhet Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Ml fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat . Bansek: 4.3
. . . » L . . tim/ och
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -2,5 .
tkr Plankorsnings
skattefaktor)
modellen
o o - o Bansek: 4.3
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (féréandrad effekt ar 2040 delat med ton/ och
CO2 annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -4,51 .
mnkr | Plankorsnings
skattefaktor)
modellen

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Projektet beror Region Hallands mdl for kollektivtrafiken. Lokalt mal for Varberg i oversiktsplanen dr
stadsutveckling. Inga malkonflikter.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Regionalt mal utveckla kollektivtrafik ("resandet
Regionalt mal kollektivtrafik, med kollektivtrafik ska 6ka och vara attraktivt").
lokalt mal 6versiktsplan Lokalt mal i versiktsplan, stadsutveckling (flytta
hamnen, nya bostader pa tidigare industrimark).

Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Den befintliga godsbangdrden flyttas norrut i ndrheten av Natura 2000-omrddet Getterons fagelreservat.
Godsbangdrden kan medfora bullerstorningar pd fagellivet. Med planerade skyddsdtgdrder bedoms ingen
malkonflikt uppsta.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Bilaga
Byggskede totalt 111376 332,1 3a_Resultat_Klimatkalkyl_v4_bvbg0
15_2016-12-08.pdf
Byggskede, reinvesterin Bilaga
S;’i? U 9 |5064,21 88,9216 3a_Resultat_Klimatkalkyl v4_bvbg0
P 15_2016-12-08.pdf

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 357853 5335,3
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser
5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

Bansek: 161128, Fredrik Boke, Trafikverket (konsult)

Komplettering Bansek: 161207, Anna-Karin Ekstrom, trafikplanerare, Tyréns AB; justering 2017-03-09,
Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)

Plankorsningsmodellen: rev 170109, Anna-Karin Ekstrom, trafikplanerare, Tyréns AB;

2017-05-15 och 2017-06-28, revidering Bansek, Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

170113, Johan Meurling, utredare, Tyréns AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Ingen regional expertgrupp har granskat, justerat i och godkdnt slutliga texter och bedomningar.
Regional granskning och godkdnnande av slutliga bedomningar dr gjorda 2017-01-13 av Fredrik Boke,
Trafikverket (konsult Sweco); Justering efter nationell granskning 2017-03-09, Fredrik Boke, Trafikverket
(konsult Sweco)

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-01-16; 2017-02-16; 2017-03-10; 2017-05-18; 2017-07-03
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Viktor Hultgren, Trafikverket Region Vist, 010 - 123 67 28

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-08-24 Pdr Strom, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-08-24 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-08-24 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-08-24 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Andreas Gustafsson/Kent Rundlof, Trafikverket,

Bilaga 2a: BVGBo15-Varbergstunneln-Plgr-FKS-2017-01-18

Tyréns AB, 161208,

Bilaga 2b: bilaga 2b_indexomr_kapitalisering_invkostnad_161208.xlsx
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Bilaga 3: Klimatkalkyl

Kenneth Rosell, Trafikverket 161208,
Bilaga 3a: Bilaga 3a_Resultat _Klimatkalkyl _v4_buvbgois_2016-12-08.pdf
Bilaga 3b: Bilaga 3b_Indata_Klimatkalkyl _v4 buvgbois_2016-12-08.xlsx

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco) och Anna-Karin Ekstrom, Tyréns, 161128/161207, justerad
170309, 170515 och 170628 Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)
BanSek_original_43_rev_o502_Varberg_170628.accde inkl sammanstdllning

Bilaga 5: Arbets-PM Bansek/Plankorsningsmodellen

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco) och Anna-Karin Ekstrom, Tyréns,
Bilaga 5a: ArbetsPM Bansek mm, Varberg rev 170628.docx

Bilaga 5b: KA_ tillvdxt 170628

Jennie Danielsson Trafikverket/Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)
Bilaga 5c: Kostnader i JA och UA_BVGbo15_2017-02-28

Bilaga 6: Plankorsningsmodellen

Tyréns AB, 161207,
varberg_dubbelspdr_tunnel_plankorsningsmodell _vi_o_20170109.xlsx

Bilaga 7: Bullervardering

Tyréns AB, 161117,
Sammanstidllning bullervdrdering 151215 rev 160209 rev 161117.xlsx

Bilaga 8: Kapacitetsberdkning

Bengt Palm, Trafikverket, 170628
PM Férdjupad kapacitetsanalys - Varberg

Bilaga 9: FKB

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)
fkb_verktyg_20160401_bvgbo1s5_170116

Bilaga 10: Medfinansieringsavtal, Varberg-Hamra

Banverket/Trafikverket, 2009-11-05
Bilaga 10a: Varberg-Hamra

Trafikverket 2017-02-11

Bilaga 10b: Tilldggsavtal Varbergstunneln

Bilaga 11: Vardering av intrang och resecentrum

Banverket, 2008

Bilaga 11a: BVGb_ o015 Varberg effektredovisning

Fredrik Boke, Trafikverket (konsult Sweco)

Bilaga 11b: BVGbo15_Varberg_Exploatering_och_Intrdng_20170216

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning, jarnvdgsplan, revidering 2015-09-28

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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